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Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiBtal in Warthausen

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Biberach sowie die Gemeinden Warthausen, Schemmerhofen und
Maselheim beabsichtigen die Entwicklung eines Interkommunalen Sonder- und
Industriegebiets (IGl) in Warthausen. Das geplante Sonder- und Industriegebiet
soll nordlich der Ulmer StraBe (L 267) entstehen und in der ersten Ausbaustufe
eine Flache von etwa 33 ha umfassen. Im Rahmen der Aufstellung des Bebau-
ungsplans fir die erste Ausbaustufe® ist eine schalltechnische Untersuchung
durchzufiihren. Es werden Gerduschkontingente fiir das Plangebiet ermittelt.

Die gewerbliche Vorbelastung im Umfeld der unmittelbar angrenzenden
Wohngebiete wurde detailliert erhoben und ebenso wie die Schallabstrahlung
der moglichen Erweiterungsflachen des Industriegebiets in den Berechnungen
bereits berlcksichtigt.

In der vorliegenden Untersuchung werden zudem die schalltechnischen Aus-
wirkungen des gedanderten Verkehrsaufkommens im 6ffentlichen StraBenraum
(L 267) durch das Industriegebiet untersucht und mogliche Schallschutzmal3-
nahmen diskutiert. Ferner werden in der vorliegenden Untersuchung die Aus-
wirkungen des geplanten Gleisanschlusses und die Auswirkungen des geplan-
ten Industriegebiets auf die Gesamtlarmsituation betrachtet.

Gegenlber der schalltechnischen Untersuchung vom 28.01.2021 wurde die
Kontingentierung aktualisiert und die neuen Verkehrszahlen berticksichtigt.

Die Beurteilung der schalltechnischen Situation erfolgt im Bebauungsplanver-
fahren in der Regel anhand der DIN 1800522 mit den darin genannten Orientie-
rungswerten. Zusatzlich werden im vorliegenden Fall die Immissionsrichtwerte
der TA Larm* herangezogen. Die Gerauschkontingentierung erfolgt anhand der

! Bebauungsplan ,Bebauungsplan mit Grinordnung IGI Riftal — BA1“ (Entwurf), LARS consult,
digital, MafRstab 1:1.000, Planstand: 02.02.2022.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

3 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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DIN 45691*. Zur Einschatzung der verkehrlichen Auswirkung werden die Immis-
sionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)? ange-
wandt.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:
o Erhebung der gewerblichen Vorbelastung und Ermittlung der Beurteilungs-
pegel an der angrenzenden Bebauung,

o Erarbeiten eines Rechenmodells, Berechnung der Schallabstrahlung der
einzelnen Schallquellen sowie der Schallimmissionen auf die umliegende
Bebauung und Kontingentierung der Teilflaichen des Plangebiets auf Basis
der DIN 45691,

Darstellung der in Form von Larmkarten,
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse,

o Erarbeiten von Vorschlagen zur Festsetzung der Larmkontingente im Be-
bauungsplan.

1 DIN 45691 Gerauschkontingentierung. Dezember 2006.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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2 Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen
Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

o Bebauungsplan ,Bebauungsplan mit Griinordnung IGI RifStal — BA1“ (Ent-
wurf), LARS consult, digital, Maf3stab 1:1.000, Planstand: 02.02.2022.

o Verkehrsuntersuchung mit Ermittlung der maRgeblichen Verkehrsstarken
und Schwerverkehrsanteile tags und nachts, Modus Consult Ulm GmbH,
Stand: 15.12.2021.

o Zugdaten der Trasse 4500, Streckenabschnitt Warthausen - Schemmer-
berg, Deutsche Bahn AG, 20.07.2020.

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

o Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB
11/14.86.22-01/25 Va 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS-
90.

o Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (2017): LAI-Hin-
weise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in
der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und
23. Marz 2017.

o Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2015): Erlaute-
rungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV). Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall
03). Berlin.

o DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierung fiir stadtebauliche Planung. 1987.

o DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung. 2002.
DIN 45691 Geraduschkontingentierung. 2006.

o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
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(BGBI. 1S.1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Fur Gewerbebetriebe mit allen dazugehdrenden Schallimmissionen ist die
TA Larm heranzuziehen. Die TA Larm? gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG und ist in Bebauungsplanverfahren nicht unmittelbar bindend.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte wei-
testgehend Uberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so
kennt die DIN 18005 z.B. keine Ruhezeiten.

o Die Beurteilung des Schallimmissionen durch den Verkehr im 6ffentlichen
StraRenraum sowie auf den Schienenwegen erfolgt in Anlehnung an das
Verfahren der TA Larm anhand der Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV)*.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2808/2 - 21. Februar 2022 5
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Fir gewerbliche Schallimmissionen sind in der DIN 180052 folgende Orientie-
rungswerte aufgefiihrt:

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005 (Gewerbe)

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6 bis 22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Kern-/Gewerbegebiet (MK / GE) 65 50
Dorf-/Mischgebiete (MD / MI) 60 45
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbeldrm, etc.) jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden.

1 DIN 18005-1 Schallschutz im Stidtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

2 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fiir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

2808/2 - 21. Februar 2022 6
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3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung von gewerblichen Schallimmissionen werden in der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)! folgende Immissionsricht-
werte aufgefiihrt:

Tabelle 2 —Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufSserhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45

e) Allgemeine Wohngebiete

4
und Kleinsiedlungsgebiete >3 0
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr, sonntags
6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist flr die Gebietskategorien e) bis
g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entsprechenden Teilzeit
anzusetzen. Fur die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen 22 und 6 Uhr
malgeblich.

Die Richtwerte gelten fir alle Anlagen/Gewerbebetriebe gemeinsam, d.h. die
Vorbelastung durch die ansassigen Betriebe muss berticksichtigt werden. Nach
Nr. 3.2.1 der TA Larm gilt als Irrelevanz-Kriterium fiir die Vorbelastung eine Un-
terschreitung des Immissionsrichtwerts um 6 dB(A) durch den Beurteilungspe-
gel der Anlage.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.3 Verkehrsgerausche — Grenzwerte der 16. BImSchV

Der Zu- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen wird gemald der

TA Larm ebenfalls erfasst. LarmschutzmalBnahmen organisatorischer Art sind

hiernach fiir Kur-, Wohn- und Mischgebiete vorzusehen, wenn:

o der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche um 3 dB(A) erhoht wird,
keine Vermischung mit dem Uibrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Grenzwerte der 16. BImSchV*! erstmals oder weitergehend tberschrit-
ten sind.

Die Bedingungen gelten kumulativ, das heit, nur wenn alle Bedingungen erfillt
sind, sind organisatorische LarmschutzmaBnahmen zu ergreifen.?

Tabelle 3 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken.hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

Kern.-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1036), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (2017): LAI-Hinweise zur Auslegung
der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Ldrm) in der Fassung des Beschlusses zur TOP 9.4
der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017.
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3.4 Ortliche Gegebenheiten und Beschreibung Bebauungsplan

Das geplante Industriegebiet befindet sich auf der Gemarkung Warthausen und
soll nordlich der Ulmer Str. (L 267) entstehen. Die ortlichen Gegebenheiten sind
in Abbildung 1 und 2 dargestellt:

Abbildung 1 — Ortliche Gegebenheiten

>z

Apfingen
Rohrwangé : 3
Plangebiet Maselheim | &
windberg Ho 5
v/ \\\\ 19
Herrishofen Y\(‘\
Warthausen Quelle Karte:
f Herrsc

™ www.geoportal-bw.de

Abbildung 2 — Ubersicht iiber die mafigeblichen Schallquellen

Trasse 4500
Schienenverkehr Neubau Er-

schlieBungsgleis

N .

Neubau Er- A Gl Erweiterung
schlieRungs- &

strallen

A Legende
[ Bebauung
Flachen BA 1

Erweiterungsflachen

Ulmer StralRe = Strafte
L 267

—— Gleis
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In der ersten Ausbaustufe ist eine Untergliederung des Plangebiets in 6 Teilfla-
chen vorgesehen. Insgesamt umfasst das Bebauungsplangebiet eine Flache von
rund 33 ha. Fir alle Teilflachen ist die Ausweisung als Sondergebiet (SO) und als
Industriegebiet (Gl) vorgesehen. Die ErschlieBung erfolgt stufenweise tber vor-
erst eine, spater zwei Anbindungen an die Landesstralle L267. Geplant ist zu-
dem der Anschluss an das Schienennetz (Trasse 4500) Uber ein ErschlieBungs-
gleis im Plangebiet.

Im Osten werden rund 10 ha Erweiterungsflachen fir kiinftige Entwicklungen
vorgehalten. Das Bebauungsplangebiet fiir den 1. Bauabschnitt (BA 1) ist in der
folgenden Abbildung dargestellt.

! Bebauungsplan ,Bebauungsplan mit Grinordnung IGI Riftal — BA1“ (Entwurf), LARS consult,
digital, MafR3stab 1:1.000, Planstand: 02.02.2022.

2808/2 - 21. Februar 2022 10
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3.5 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Nach Auskunft der Kommunen! und in Ab-
stimmung mit dem Baurechtsamt des Landratsamtes Biberach? ist fir die um-
liegenden Siedlungsflachen von folgender Schutzbediirftigkeit auszugehen:

d Schutzbediirftigkeit
'L,T

Abbildung 4 — Gebietseinstufung un
VR, S s G % = i

Datengrundlage:
www.geoportal-bw.de

! Email und Telefonate Biirgermeisteramt Schemmerhofen, Bauamtsleiter Markus Lerch am
01.03.2018 und 06.03.2018, Email und Telefonat Gemeinde Maselheim, Hauptamtsleiter
Wolfgang Spath am 07.03.2018, Telefonat Gemeinde Warthausen, Hauptamtsleiterin Anja
Kastle am 27.02.2018.

2 Email und Telefonate Landratsamt Biberach, Amt fiir Bauen und Naturschutz, Amtsleiter Hu-
bert Baur und Anja Fackler am 13.03.2018 und 11.04.2018.
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MaRgebliche Immissionsorte

Die maligeblichen Immissionsorte sind in Tabelle 4 aufgefiihrt. Die genaue Lage
der Immissionsorte im Plangebiet kann den Rasterlarmkarten in den Anlagen
entnommen werden.

Tabelle 4 — MafSgebliche Immissionsorte und Gebietseinstufung

Bez. Flurstiick / Adresse Schutzbediirftigkeit

Gemeinde Warthausen

10 01a Flurstiick 1115 WA
10 01b Karl-Arnold-Str. 15
10 01c Karl-Arnold-Str. 23

WR
10 01d Karl-Arnold-Str. 9
10 01le Karl-Arnold-Str. 1
10 02 Galmutshofer Steige 7
1003 Ulmer StraRe 54 M
1004 Schwabenwiesen 15 WA
10 05 RiBhofer Weg 14
10 06 Flurstiick 901
10 07 Bogenwiesen 2
10 08 Weidenacker 2 MI
10 09 Burgweg 7
1010 Altes Ried 1 - Flurstiick 875/1
1011 Barabein 2

Gemeinde Schemmerhofen

1012 Im Unterfeld 27 WA
1013 Ferdinand-Diinkel-StraRe 1/1

1014 Ferdinand-Diinkel-StraRe 10 M
1015 Im Bohnenstock 20 WA
10 16 Am Bahnhof 3 Ml

Gemeinde Maselheim

1017 RaifeisenstralRe 16 WA

2808/2 - 21. Februar 2022 12
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4 Berechnungsgrundlagen

4.1 Gewerbliche Vorbelastung

Flr die unmittelbar angrenzenden Immissionsorte der Karl-Arnold-Siedlung —
IO 01a bis 10 0l1e sowie fiir das ehem. Bahnwarter Gebaude auf dem Flurstiick
875/1 - 10 10 wurde die gewerbliche Vorbelastung detailliert ermittelt. Die
malgeblichen Anlagen im Umfeld der Immissionsorte sind die Handwerks- und
Gewerbebetriebe in Herrlishdfen sowie die die Tierkdrperbeseitigungsanstalt
ZTN Sid. Die Lage der einzelnen Betriebe ist nachfolgend aufgefihrt:

Abbildung 5 — Gewerbliche Vorbelastung 10 01 und 10 10

XTI T _ZLT—

) ZTN Sud
Tierkérperbeseitigungsanstalt

i » ~ l
4 / 7 1001a N
& | z 10015 /
: 2 ) AN o1c /
2 &£ ’
Herrlishofen , - Zeichenerklarung

Ao~ > N\ > |:] Hauptgebaude

/ / A"?ﬁ‘ée =, &  Immissionsort

Berg-Werk
(Einzelhandel)

< <>_ > Fa. Manz

(Stahlbau)

Ostwald und Decker
(Zimmerei)

Holzwerkstatt Steinle
(Schreinerei)

&4

,Caterer” und
Dobler Rolladen

- ) (Lager)
SWAS
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4.2 Randbedingungen StraBenverkehr

In der vorliegenden Untersuchung werden die schalltechnischen Auswirkungen
der veranderten Verkehrsbelastung auf der LandesstraRe L 267 durch das ge-
plante Industriegebiet dargestellt. Grundlage der Untersuchung ist eine Ver-
kehrsuntersuchung der Fa. Modus Consult GmbH®.

Es erfolgt ein Vergleich des Prognose Planfalls: 1. Bauabschnitt mit 2 Anschlis-
sen (V1: BA1l) mit dem Prognose-Bezugsfall (VO: Bezugsfall). Zusatzlich wird der
langfristige Ausblick der Verkehrsentwicklung durch den Verkehr des gesamten
Gebiets ohne Realisierung des Aufstiegs zur B 30 (V2: BA1 + BA2) und mit Rea-
lisierung des Aufstiegs zur B 30 (V3: BA1 + BA2 mit Aufstieg) untersucht. Die
Verkehrskenndaten, die bei der Untersuchung beriicksichtigt wurden, sind voll-
standig in den Anlagen A21 bis A24 sowie in Auszligen in den Abbildungen 6 bis
9 dargestellt.

Abbildung 6 — Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall (V0) - Auszug

— (] ¥ -+ w w r~ «
£ £ = = £ £ £ =
£ E = £ E £ £ E
= < 5 5 = = 5 =
3 2 2 3 E: 3 2 2
G < L < E 4 < L 4 <
Faktor k& (My,, = k& * DTV) 5] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06
Tagesverkehr Mrag [Kfz/hl 810 | 810 | 810 770 | 820 | 820 | 820 200
(06:00 - 22:00 URT)  paii6r k6 (pr = K5 * pog) 8] 103 | 108 | 1,03 | 103 | 103 | 103 [ 103 | 1.03
SV-Anteil p tags (>2,81) 19%] 4% 4% 4%, 4% 5% 5% 5% 5%
Faktor k6 (Myec = k6 * DTV) 8] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Muacnt [Kfz/h] 110 110 110 100 110 110 110 110
(22:00 - 08200 UNT) kayior k7 (py = k7 * paal & 052 [ o052 | o052 [ o052 [ o052 | 052 [ 052 [ o052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) (%) 2% 2% 2% 2% 2% 29% 2% 2%

! Verkehrsuntersuchung mit Ermittlung der maRgeblichen Verkehrsstirken und Schwerver-
kehrsanteile tags und nachts, Modus Consult Ulm GmbH, Stand: 15.12.2021.
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Abbildung 7 — Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall BA 1 (V1) - Auszug
— o L] o w w ~ @
£ £ | % £ z £ £ | £ . y
3 S 5 5 @ 5 G S = a2
B B 3 A -] B k-] k] r b
L4 < L4 L 4 £ < 4 4 (L] (v
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) 8 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 008 | 006 | 0,06
Tagesverkehr Mrag [Kfz/h 860 | 860 | s60 | 820 | 890 | 890 | soo | ss0 80 20
(06:00 - 22:00UND - Neakior k5 (py = k5 * pya) 8] 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,08 1,03 1,03 1,03
SV-Antsil p tags (>2,81) 191 4% 4% 4% 4% 2% 4% 4% 2% | 26% | 26%
Faktor k6 (Myeen: = k6 * DTV) & 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Mipacht [Kfz/hl 120 | 120 120 110 120 120 | 120 120 10 10
(22:00 - 06:00 UND NEqior k7 (py = K7 * pau) 8 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | o052
SV-Antsil p nachts (>2,8t) %1 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 206 | 13% [ 13%
Abbildung 8 — Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall BA 1+ BA 2 (V2) - Auszug
— o~ L] L 2 w w ~ -]
El | £ | 2| £ 8| E| E| s
= £ < £ = = £ = a %
@ & a @ @ H 1 @ = o
-3 F-3 - F- -1 F-] r.3 -] - -
4 o L4 L4 E 4 L4 < L4 (L] (v ]
Fakior k4 (Mrey = k4 * DTV) Ll 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tagssverkehr My [Kfz/h] 880 | sso | sso | s40 | 920 | ss0 | 930 | 910 | 110 | 120
(06:00 - 22:00 U1} Neaiior k5 (pr = k5 * pay) 8 108 | 103 | 1,08 | 1,08 | 108 | 1.08 | 103 | 108 | 108 | 1,08
SV-Antsil p tags (>2,81) 1%1 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% | 21% | 35%
Faktor k6 (Myeep, = K6 * DTV) 8] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Moacne [Kfz/h] 120 | 120 | 120 110 120 120 | 120 120 20 20
(22:00 - 06:00 U1 Neayaor k7 (py = K7 * pag) -] 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | o052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Antsil p nachts (>2,81) (%] 2% 2% 2% 29% 2% 2% 2% 2% 10% | 18%
Abbildung 9 — Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall BA 1 + BA 2 mit Aufstieg
zur B 30 (V3) - Auszug
— o~ L] L 2 w w ~ -]
El | £ | 2| £ 8| E| E| s
= £ < £ = = £ = a %
o o o o o o ] Q g o
-] 2 3 k| -] 2 -] a r 3
4 o L4 L4 E 4 L4 < L4 (L] (v ]
Faktor k4 (Mrey = k4 * DTV) & 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06 | 006 | 006 | 006 | 0.06
Tagesverkehr Mrag [Kfz/hl 450 | 450 | 450 | 400 | 460 | 380 | 420 | 400 130 | 110
(06:00 - 22:00 Uhr) | eaieor k5 (pr = K5 * pos) 8 103 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 103 | 103 | 1,03 | 103
SV-Antsil p tags (>2,81) 19%1 7% 7% 7% 3% 8% | 10% | 9% | 10% | 19% | 37%
Faktor k6 (Myses; = K6 * DTV) & 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Mipacnt [Kfz/hl 60 60 60 50 60 50 60 50 20 20
(22:00 - 06:00 UND Neqior k7 (py = K7 * pau) 8 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | o052
SV-Antsil p nachts (>2,8t) %1 4% a% 4% 4% 2% 5% 5% 5% 2% 19%
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4.3 Randbedingungen Schienenverkehr

Die Verkehrskennzahlen fiir die Trasse wurden seitens der Deutschen Bahn AG
zur Verflgung gestellt’. Demnach ist durch den Giter- und Personenverkehr
mit insgesamt 132 Fahrten tags und 29 Fahrten im Nachtzeitraum zu rechnen.
Nach erfolgter Elektrifizierung der Trasse ist flir das Prognosejahr 2030 ist mit

folgendem Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Abbildung 10 — Verkehr Trasse 4500

von_km 121,0

Prognose 2030

bis_km 128,0

(nach Elektrifizierung)

gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2020) des Bundes ergeben sich folgende Werte
Strecke 4500

Abschnitt  Warthausen bis Schemmerberg
Bereich Zinkmattenstrale

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl

Anzahl v_max__|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h kategorie | Anzahl kategorie | Anzahl kategorie | Anzahl kategorie | Anzahl kategorie Anzahl

GZ-E 4 5 100 7-Z5_A4 1 10-25 30 10-218 8

GZ-E 2 2 100 7-Z5_A4 1 10-25 10
RV-ET 60 12 160 5-Z5_A12 1

IR-E 64 10 160 7-75 Ad 1 9-75 5

IC-E 2 0 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 12

132 29 Summe beider Richtungen

1 Zugdaten der Trasse 4500, Streckenabschnitt Warthausen - Schemmerberg, Deutsche Bahn

AG, 20.07.2020.
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5 Gerauschkontingentierung

Um einer Konfliktsituation zwischen Wohnen und Gewerbe bereits im Vorfeld
vorzubeugen und die Entwicklung des Gewerbegebiets aus schalltechnischen
Gesichtspunkten zu steuern, steht im Bebauungsplanverfahren das Mittel der
Gerauschkontingentierung zur Verfligung.

Bei der Gerauschkontingentierung werden Pegelwerte (Emissionskontingente)
innerhalb eines Bebauungsplangebietes festgesetzt, da aus rechtlichen Griin-
den eine Festsetzung an der Bebauung aulRerhalb des Gebietes nicht moglich
ist. AuRerdem muss im Bebauungsplan das zugehorige Rechenverfahren fest-
geschrieben werden. Die Gerduschkontingente stellen somit eine ,HilfsgrofRe”
dar, mit welcher der maximal zuldssige Pegel an der nachstgelegenen schutz-
bedirftigen Bebauung ermittelt werden kann. Anhand von sogenannten Zu-
satzkontingenten kénnen die Emissionen erhdht werden. In eine bestimmte
Richtung (Sektor) diirfen mehr Gerdusche abgestrahlt werden.

Im Bebauungsplan werden die Gerduschkontingente mit der physikalischen
Einheit dB(A)/m?festgesetzt. Der Wert driickt aus, wie viel Gerdusche (,,Ldrm*)
jede Parzelle je Quadratmeter Flache erzeugen darf. Je groBer die Flache, desto
hoher die Gesamt-Gerduschmenge. Dabei ist es sinnvoll den Flachen, die in der
Nahe der Wohnbebauung liegen, geringere Werte zuzuweisen, um dort weni-
ger storende Betriebe anzusiedeln. Die weiter entfernt liegenden Gebiete er-
halten hohere Kontingente.

Anhand von sogenannten Zusatzkontingenten kénnen die Emissionen erhoht
werden. In eine bestimmte Richtung (Sektor) diirfen mehr Gerdusche abge-
strahlt werden. In der praktischen Umsetzung bedeutet dies, dass z.B. die ab-
schirmende Wirkung von Gebduden oder Hallen ausgenutzt werden kann.
Diese Maflnahmen bzw. deren Abschirmwirkung muss dann rechtlich abgesi-
chert werden.

2808/2 - 21. Februar 2022
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5.1 Beriicksichtigung der Vorbelastung

Allgemeines Vorgehen und Grundlagen

GemaR TA Larm?!sind die Richtwerte durch die Immissionen aller auf die schutz-
bedirftige Bebauung einwirkenden Betriebe gemeinsam einzuhalten. Die
TA Larm unterscheidet dabei in die ,Vorbelastung®, d. h. die Immissionen von
bereits vorhandenen Betrieben und in die , Zusatzbelastung”, also den Immis-
sionen, die von den geplanten Anlagen ausgehen bzw. durch diese hinzukom-
men.

Bei der Gerduschkontingentierung gemafd DIN 456912 ist die planerische Vor-
belastung bei der Ermittlung der Kontingente zu beriicksichtigen. Die Norm un-
terscheidet zwischen dem Gesamt-Immissionsrichtwert und dem Planwert:

Der Gesamt-Immissionsrichtwert Lg wird aus der Summe aller einwirkenden
Gerausche von gewerblichen Betrieben und Anlagen gebildet und beinhaltet
auch Gerausche auBerhalb des Plangebiets. Der Lg darf am Immissionsort nicht
Uberschritten werden und entspricht somit dem Beurteilungspegel am Immis-
sionsort. Die Gesamtimmissionswerte sind in der Regel nicht héher als die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm.

Der Planwert Lpian einem Immissionsort ist der Wert, den der Beurteilungspe-
gel aller auf den Immissionsort einwirkenden Gerausche von Betrieben und An-
lagen im Plangebiet zusammen an diesem nicht Gberschreiten darf. Der Plan-
wert entsteht durch Minderung des Gesamt-Immissionswerts aufgrund der
Vorbelastung durch gewerbliche Schallquellen auRerhalb des Plangebiets.

Die Vorbelastung wurde fiir die Immissionsorte 10 01a — 10 01d sowie fir den
|0 10 detailliert erfasst und ermittelt. Fir die Gibrigen Immissionsorte wurde auf
eine Konvention der TA Larm zurlickgegriffen, die besagt, dass bei Gerauschein-
wirkungen, die den Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreiten (sog. , Irre-
levanzkriterium®) keine detaillierte Betrachtung der Vorbelastung erforderlich
ist.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 DIN 45691 Gerduschkontingentierung. Dezember 2006.
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HEINE + JUD

18



Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiBtal in Warthausen

Vorbelastung Immissionsorte 10 01a - 10 01d und 10 10

Die Schallimmissionen durch die Handwerks- und Gewerbebetriebe in Herrlis-
hofen wurde bei Ortsterminen ermittelt. Flr die Schallabstrahlung von der ZTN
Sud wurden die maximal moglichen Schallimmissionen gemaR dem genehmig-
ten Stand zugrunde gelegt. Die Ansatze wurden in ein Rechenmodell Gibertra-
gen. Die Beurteilungspegel durch die Vorbelastung wurden berechnet.

Folgende Betriebe wurden bei den Berechnungen beriicksichtigt:

ZTN Sud (Tierkorperbeseitigungsanstalt) — Betrieb tags und nachts
Berg-Werk (Einzelhandel) — Betrieb tags

Fa. Manz (Stahlbau) — Betrieb tags

Ostwald und Decker (Zimmerei) — Betrieb tags

Holzwerkstatt Steinle (Schreinerei) — Betrieb tags

o O O O O O

,Caterer” und Dobler Rolladen (Lager) — Betrieb tags und nachts

Detaillierte Angaben zu den Berechnungen, den schalltechnisch relevanten An-
satzen und die vollstandigen Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen Al
und A6 aufgefiihrt.

Durch die bestehenden Gewerbebetriebe (Vorbelastung) treten die in Tabelle
5 aufgefihrten Beurteilungspegel an den Immissionsorten auf. Die zuldssige Zu-
satzbelastung lasst sich hieraus ableiten (Immissionsrichtwerte abzliglich der
Vorbelastung).

Tabelle 5 — Beurteilungspegel Vorbelastung und zuldssige Zusatzbelastung an
den Immissionsorten 10 1 und 10 10

Immissi- Beurteilungspegel | Immissionsrichtwert | Zuldssige Zusatzbelastung
onsorte Vorbelastung (Planwerte Kontingente)”
dB(A) dB(A) dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
I0 01a 32 55 40 39
10 01b 32 50 35 32
10 01c 29 50 35 34
10 01d 32 50 35 32
10 01e 30 50 35 33
1010 50 35 60 45 59 44

*Planwerte auf ganze dB gerundet.
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Diese Zusatzbelastung entspricht den Planwerten der Kontingentierung. An den
weiteren Immissionsorten wurde die Vorbelastung nicht detailliert erhoben.
Die Berlicksichtigung der Vorbelastung erfolgt hier in Anlehnung an eine Kon-
vention der TA Larm*: Demnach sind die Schallimmissionen einer Zusatzbelas-
tung als irrelevant anzusehen, wenn die Immissionsrichtwerte um mindestens
6 dB(A) unterschritten werden (sog. ,Irrelevanzkriterium®).

Daher werden als Planwert an allen weiteren Immissionsorten ein um 6 dB(A)
verminderter Immissionsrichtwert beriicksichtigt.

Planwerte der Kontingentierung

Aufgrund dieser pauschalen Betrachtungsweise der Vorbelastung ergeben sich
folgende Planwerte fir die Kontingentierung.

Tabelle 6 - Planwerte Lp. zur Kontingentierung gemdf8 DIN 45691

Immissionsort Gesamt-Immissionsrichtwert Planwert
Lai Lot
tags / nachts tags / nachts
dB(A) dB(A)
10 01a (WA) 55/40 49 /39°
10 01b (WR) 50/35 44 /32"
10 01c (WR) 50/ 35 44 /34"
10 01d (WR) 50/35 44 /32"
IO 0le (WR) 50/35 44 /33"
10 02 (MI) 60 / 45 54 /39
10 03 (MI) 60 / 45 54 /39
10 04 (WA) 55/40 49 / 34
10 05 (M) 60/ 45 54 /39
10 06 (M) 60/ 45 54 /39
10 07 (M) 60 /45 54 /39

* Fiir die gekennzeichneten Planwerte wurde die Vorbelastung detailliert ermittelt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Tabelle 6 - Planwerte Lp, (Fortetzung)

Immissionsort Gesamt-Immissionsrichtwert Planwert
Lai Lpe
tags / nachts tags / nachts
dB(A) dB(A)
10 08 (MI) 60/ 45 54 /39
10 09 (MI) 60/ 45 54 /39
10 10 (M) 60/ 45 59"/ 44"
10 11 (M) 60/ 45 54 /39
10 12 (WA) 55/40 49/34
10 13 (M) 60/45 54/39
10 14 (MI) 60/ 45 54 /39
10 15 (WA) 55/40 49 /34
10 16 (M) 60/45 54/39
10 17 (WA) 55/40 49 / 34

* Furr die gekennzeichneten Planwerte wurde die Vorbelastung detailliert ermittelt.

5.2 Kontingentierung des Plangebiets

Das Plangebiet des Bebauungsplans ,IGI RiBtal — BA1“ wurde in 6 Teilflachen
unterteilt®. Die moglichen zukilnftigen Erweiterungsflachen 6stlich des Plange-
biets wurden als siebte Teilflache bei der Kontingentierung untersucht. Fir alle
Teilflachen wurden immissionsortabhangige, flichenbezogene Schallleistungs-
pegel ermittelt (Emissionskontingente Lek). Die Lage der Teilflichen kann der
Abbildung 11 entnommen werden. Eine vollstandige Tabelle der Koordinaten
der einzelnen Teilflachen sind in der Anlage A12 dokumentiert. Fir schutzbe-
dirftige Nutzungen innerhalb des Plangebiets gelten die Anforderungen der
TA Larm?, wodurch die Einhaltung der Richtwerte auch innerhalb des Plange-
biets gewahrleistet ist.

! Bebauungsplan ,Bebauungsplan mit Grinordnung IGI RiRtal — BA1“ (Entwurf), LARS consult,
digital, MaRstab 1:1.000, Planstand: 02.02.2022.

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Abbildung 11 — Lage und Bezeichnung der Kontingentierungsfléchen

[ ontingentierungsfiache

v Gl Erweiterung

Teilflachen BA 1 #
Erweiterungsfiache

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan
8.1 anhand des Verfahrens der DIN 45691'. GemaR den Vorgaben sind bei den
Berechnungen sind nur die Pegeldanderungen aufgrund des Abstandes zu be-
rlicksichtigen, die abschirmende Wirkung von Hindernissen und Reflexionen,
Boden- und Meteorologiedampfung sowie der Luftabsorption hingegen nicht.

Fir die Teilflaichen des Plangebiets wurden folgende Gerdauschkontingente bzw.
Emissionskontingente Lek, unter Berlicksichtigung der Vorbelastung, ermittelt.
Die zugehorigen anlagenbezogenen Schallleistungspegel, die sich aus der jewei-
ligen FlachengrolRe ergeben, sind zudem in der Tabelle 7 aufgefiihrt.

1 DIN 45691 Gerauschkontingentierung. Dezember 2006.
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Tabelle 7 — Emissionskontingente Lek fiir das Bebauungsplangebiet ,,I1GI Rifstal”

Teilflachen Emissionskontingente Anlagenbezogener Schallleis-
Lex tungspegel Lwa je Flache
dB(A)/m? dB(A)
tags nachts tags nachts
SO 1 Sud 50 30 95,1 75,1
SO 1 Nord 54 41 100,5 87,5
SO 2 West 59 44 100,8 85,8
SO 2 Ost 57 43 101,9 87,9
Gl 1 Sid 57 44 102,6 89,6
Gl 1 Nord 65 55 109,0 99,0
Gl Erweiterung 56 43 106,2 93,2

Durch die aufgefiihrten Emissionskontingente Lex werden die Planwerte (vgl.
Tabelle 6) fir den Grof3teil der Immissionsorte nicht vollstandig ausgenutzt. Aus
diesem Grund werden Richtungssektoren fiir die Immissionsorte eingefihrt, in
denen die Kontingente durch sogenannte Zusatzkontingente erhéht werden
kénnen. Fiir Immissionsorte, die in dem entsprechenden Sektor liegen, wird das
Zusatzkontingent addiert.

Die Einfiihrung von winkelabhangigen Richtungssektoren und die Vergabe von
Zusatzkontingenten sind im Folgenden dargestellt.

Zur Festlegung der Richtungssektoren wurde folgender Referenzpunkt gewahlt
(Angabe in GauB-Kriiger-Koordinaten):

Rechtswert: 3560740,0 / Hochwert: 5334600,0
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Tabelle 8 — Zusatzkontingente fiir den jeweiligen Sektor

Sektor Winkel™ EK,zus, T EK,zus,N")
Anfang ° Ende® dB(A) dB(A)
A >184 205 0 0
B > 205 235 11 8
C > 235 310 14 10
D > 310 320 11 8
E > 320 355 16 13
F > 355 85 15 12
G > 85 120 6 2
H >120 184 11 8

") EK,zus,T: Zusatzemissionskontingent tags; EK,zus,N: Zusatzemissionskontingent nachts
") ausgehend von folgendem Winkelsystem: 0° - senkrecht; 90° - waagerecht

Abbildung 12 — Richtungssektoren fiir Zusatzkontingente

DKontingentierungsﬂéche #
[ Bebauung

— Sektorrand

Richtungssektor

2808/2 - 21. Februar 2022 24



HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiBtal in Warthausen

Mit den angegebenen Kontingenten ergeben sich fir die ausgewahlten Immis-
sionsorte folgende Pegelwerte

Tabelle 9 — Beurteilungspegel Lr an den ausgewdhlten mafSgeblichen Immissi-
onsorten durch die Kontingentierung einschliefSlich Zusatzkontingenten

Immissionsort Beurteilungspegel tags / nachts
Sektor | Orientierungswert” dB(A)
tagsd/BrE':():hts) Planwert Lp Kontingente™ Diff_elzzrr\]ii(nPglz:S/ert
10 01a (55/ 40) 49/39 44,3 /32,3 4,7/6,7
10 01b (50/ 35) 44 /32 44,0/32,0 0,0/0,0
A 10 01c (50/ 35) 44 /34 43,2 /31,3 0,8/2,7
10 01d (50/ 35) 44 /32 43,1/31,2 0,9/0,8
10 01e (50/ 35) 44 /33 42,1/30,1 1,9/29
H 10 02 (60 / 45) 54 /39 53,2/38,4 0,8/0,6
10 03 (60 / 45) 54 /39 54,0/ 38,9 0,0/0,1
B 10 04 (55 / 40) 49 /34 46,6 / 31,9 2,4/2,1
10 05 (60 / 45) 54 /39 52,0/37,0 2,0/2,0
10 06 (60 / 45) 54 /39 54,0/ 38,1 0,0/0,9
10 07 (60 / 45) 54 /39 51,1/35,3 2,9/3,7
¢ 10 08 (60 / 45) 54 /39 49,3/33,6 4,7/5,4
10 09 (60 / 45) 54 /39 49,0/33,3 5,0/5,7
D 10 10 (60 / 45) 59 /44 58,1/43,5 0,9/0,5
G 10 11 (60 / 45) 54 /39 53,6 /38,2 0,4/0,8
10 12 (55 / 40) 49 /34 44,7 /29,0 43/5,0
¢ 10 13 (60 / 45) 54 /39 47,8 /32,2 6,2/6,8
D 10 14 (60 / 45) 54 /39 45,0/30,4 9,0/8,6
E 10 15 (55 / 40) 49 /34 48,5/33,9 0,5/0,1
10 16 (60 / 45) 54 /39 51,2 /36,6 2,8/2,4
j 10 17 (55 / 40) 49 /34 48,6 /34,0 0,4/0,0

") Orientierungswert gemaR DIN 18005 bzw. Immissionsrichtwert gemaR TA Lirm
") Beurteilungspegel durch die Kontingente einschlieRlich Zusatzkontingenten
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Die Beurteilungspegel durch die Emissionskontingente einschlieRlich der Zu-
satzkontingente unterschreiten an allen Immissionsorten die zuldssigen Plan-
werte. Die vergleichsweise hohe Unterschreitung der Planwerte Lp. an einzel-
nen Immissionsorten sind das Resultat der raumlichen Ndhe von verschiedenen
Gebietsausweisungen.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005* bzw. die Richtwerte der
TA Larm? werden tags und nachts, unter Beriicksichtigung einer moglichen Vor-
belastung, an allen Immissionsorten eingehalten.

Die Pegelverteilung der Kontingentierung ist in den Larmkarten 1 und 2 darge-
stellt.

Exkurs zur Anwendung bzw. Umsetzung der Kontingentierung

Sind beispielsweise auf einer kontingentierten Flache oder auf einem Teil einer
kontingentierten Flache Anlagen geplant, so sind zunachst die Beurteilungspe-
gel an den umliegenden Immissionsorten durch das festgesetzte Emissionskon-
tingent zuziiglich der Zusatzkontingente an den Immissionsorten im entspre-
chenden Sektor zu bestimmen. Das exakte Verfahren ist in der DIN 45691 be-
schrieben?. Die so erhaltenen Werte sind durch den Betrieb der geplanten An-
lage an der umliegenden Bebauung bzw. den Immissionsorten einzuhalten.

AnschlieBend werden die Beurteilungspegel durch die geplante Anlage an den
umliegenden Immissionsorten ermittelt. Diese sind dann den Beurteilungspe-
geln durch das Emissionskontingent zuziiglich der Zusatzkontingente dieser Fla-
che gegeniiberzustellen. Ist die Differenz positiv, so hadlt die Planung die zulds-
sigen Werte ein. Ist die Differenz negativ, so ist die Planung bzw. sind Quellen
im Bestand aus akustischer Sicht zu optimieren bzw. Minderungsmafinahmen
zu ergreifen.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 - Schallschutz im Stadtebau, Mai 1987

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3 DIN 45691 Gerduschkontingentierung. Dezember 2006.
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6 Auswirkungen Stralenverkehr

Neben den Schallimmissionen durch die Industrieflachen werden in der vorlie-
genden Untersuchung die Auswirkungen durch das veranderte Verkehrsauf-
kommen auf der LandesstraBe L 267 (Ulmer StrafRe) auf die bestehende Bebau-
ung untersucht und dem Prognose Bezugsfall (VO) gegeniibergestellt. Hierflr
wurden 14 reprdsentative Immissionsorte (I0 A bis IO N) im Umfeld der Stralle
ausgewahlt. Die Immissionsorte fiir die Verkehrsberechnungen sind in den Er-
gebnistabellen in den Anlagen mit Adresse aufgefiihrt. Die Lage ist in den Ras-
terlarmkarten gekennzeichnet.

Folgende Varianten des Prognose Planfalls wurden untersucht:
o Prognose Bezugsfall VO: Verkehr auf der L 267 ohne den Zusatzverkehr
durch die Entwicklung des IGI RiRtal

o Prognose Planfall V1: Verkehr durch das IGI RiBtal - BA 1 in der Endausbau-
stufe mit zwei Anschliissen.

o Prognose Planfall V2: Verkehr durch das IGI RiStal — Gesamtflache (BA 1 und
Erweiterungsflachen)

o Prognose Planfall V3: Verkehr durch das IGI RiRtal — Gesamtfldache (BA 1 und
Erweiterungsflachen) und mit Realisierung des geplanten Aufstiegs zur B30.

6.1 Bildung der Beurteilungspegel — StraBenverkehr

Die Schallimmissionen auf die bestehende Bebauung entlang der L 267 werden
anhand den RLS-90! berechnet. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte
zugrunde?:

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

2 Verkehrstechnische Untersuchung mit Ermittlung der maRgeblichen Verkehrsstirken und
Schwerverkehrsanteile tags und nachts, Modus Consult UIm GmbH, Stand: 04.11.2020.
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Tabelle 10 — Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall und Planfdlle

L 267 Prognose Bezugsfall (VO) Prognose BA 1 (V1)
Abschnitt VN sVv” M SV*” Geschw.
Kfz/Std. Anteil % Kfz/Std. Anteil % Pkw / Lkw
Tags / Nachts
1 810/ 110 4/2 860/ 120 4/2 60/ 60
2 810/ 110 4/2 860/ 120 4/2 60/ 60
3 810/ 110 4/2 860/ 120 4/2 50/ 50
4 770/ 100 4/2 820/ 110 4/2 50/ 50
5 820/ 110 5/2 890/120 4/2 100/ 80
6 820/ 110 5/2 890/ 120 4/2 100/ 80
7 820/ 110 5/2 900/ 120 4/2 100/ 80
8 800/ 110 5/2 880/ 120 4/2 100/ 80
Gl-West 80/10 26/13 50/ 50
GI-Ost 80/10 26 /13 50/ 50
L 267 Prognose BA1+BA2 (V2) Prognose BA1+BA2 mit
Albaufstieg (V3)
Absch. M sv” M sv” Geschw.
Kfz/Std. Anteil % Kfz/Std. Anteil % Pkw / Lkw
Tags / Nachts
1 880/120 4/2 450/ 60 7/4 60/ 60
2 880/120 4/2 450/ 60 7/4 60/ 60
3 880/120 4/2 450/ 60 7/4 50/ 50
4 840/ 110 4/2 400/ 50 8/4 50/ 50
5 920/120 4/2 460/ 60 8/4 100/ 80
6 880/120 4/2 380/ 50 10/5 100/ 80
7 930/120 4/2 420/ 60 9/5 100/ 80
8 910/120 4/2 400/ 50 10/5 100/ 80
Gl-West 110/ 20 21/10 130/ 20 19/9 50/ 50
GI-Ost 120/ 20 35/18 110/ 20 37/19 50/ 50

* MaRgebende Verkehrsstarke: Mittlerer stiindlicher Verkehr tags und nachts

** Schwerverkehrsanteil (in %) tags und nachts
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Abbildung 13 — Bezeichnung der StrafSenabschnitte

T ] 'l T
PlanstrafRen Gl Ost/West
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Fahrbahnbelag

Die StraRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von £ 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Es treten keine Steigungen = 5% auf, so dass gemald RLS-90 keine Zuschlage zu
vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen gemal RLS-90 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

In den relevanten Abschnitten sind keine Signalanlagen vorhanden. Dement-
sprechend wurde kein Zuschlag gemal RLS-90 fiir Signalanlagen vergeben.
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6.2 Emissionsberechnung - Strallenverkehr

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fur den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-90' werden bei einer mehrstreifigen Strafle Linienschallquellen in
0,5 m Uber den Mitten der beiden duRersten Fahrstreifen angenommen. Bei
einstreifigen StralRen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstreifens.
Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahrbahnachse
angegeben.

In die Berechnung des Emissionspegels beim StraBenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die Lkw-Anteile (> 2,8 t) flir Tag und Nacht,

die zulassigen Geschwindigkeiten fir Pkw und Lkw,

die Steigung und das Gefalle der StraRe,

o O O O

ein Korrekturwert flir die Bauweise der StralRenoberflache.

6.3 Ergebnisse Stralenverkehr

Die Beurteilung der Schallimmissionen des Stralenverkehrs erfolgt in Anleh-
nung an das Verfahren der TA Larm mit den Immissionsgrenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)2.

Der Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist auf den Neubau oder die wesent-
liche Anderung von Verkehrswegen beschrinkt, sodass sich im vorliegenden
Fall bei Uberschreitung der Richtwerte unseres Erachtens keine Anspriiche er-
geben. Entsprechend einer Regelung der TA Larm ist der Zu- und Abfahrtver-
kehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zu erfassen und anhand der 16. BImSchV
zu beurteilen.

! Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 - StB 11/14.86.22-01/25
Va 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, RLS-90.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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In den unterschiedlichen Planfallen treten folgende Schallimmissionen an der

bestehenden Bebauung auf:

Tabelle 11 — Beurteilungspegel — Prognose Nullfall (VO) und Prognose Planfille
V1 bis V3, ausgewdhlte Immissionsorte

HEINE + JUD

Immissionsort

Beurteilungspegel

VO V1 V2 V3
dB(A)
tags / nachts
10 A —Ulmer Str. 2¢6 66,3 /56,4 66,5/56,8 | 66,6/56,8 65,0 /55,0
10 B — Ulmer Str. 16¢g 67,6 /57,8 67,9/58,1 | 68,0/58,1 66,4 / 56,3
10 D—Ulmer Str. 416 71,0/61,1 71,3/61,5 | 71,4/61,5 69,8 /59,6
10 E — Ulmer Str. 444 0 67,4 /57,4 67,6/57,8 | 67,7/57,8 66,2 / 55,6
10 G — Ulmer Str. 47106 67,2 /57,2 67,5/57,6 | 67,6/57,6 66,0 / 55,3
10 | — Karl-Arnold-Str. 15,06 52,9/43,3 53,2/43,8 | 53,3/43,9 51,3/41,4
0 L—Barabein 3, g 63,4 /53,9 63,5/54,3 | 63,7/54,3 61,5/51,3
IO N — Altes Ried 1 1.06 43,8 /34,2 46,0/36,1 | 46,4/36,8 45,4 /35,4

Tabelle 12 — Pegeldifferenzen — Prognose Nullfall (V0O) und Prognose Planfiille
V1 bis V3, ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort

Pegeldifferenz zum Nullfall (VO)

V1/Vo V2 /V0 V3/ V0
dB
tags / nachts
IO A= Ulmer Str. 26 +0,2/+0,4 +0,3/+0,4 -1,3/-1,4
IO B — Ulmer Str. 16¢q +0,3/+0,3 +0,4/+0,3 -1,2/-1,5
IO D — Ulmer Str. 41¢¢ +0,3/+0,4 +0,4/+0,4 -1,2/-15
IO E = Ulmer Str. 44106 +0,2/+0,4 +0,3/+0,4 -1,2/-1,8
IO G — Ulmer Str. 47106 +0,3/+0,4 +0,4/+0,4 -1,2/-19
10 | = Karl-Arnold-Str. 15,06 +0,3/+0,5 +0,4/+0,6 -1,6/-19
IO L - Barabein 3, 06 +0,1/+0,4 +0,3/+0,4 -19/-2,6
IO N — Altes Ried 11,06 +2,2/+1,9 +2,6/+2,6 +16/+1,2
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Im Prognose Bezugsfall VO treten an der bestehenden Bebauung entlang der
L 267 Beurteilungspegel bis 71 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts auf (I0 D —Ulmer
StralRe 41). Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Mischgebiete: 64 dB(A)
tags / 54 dB(A) nachts; Wohngebiete 59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts) werden
bis 7 dB(A) tags und 8 dB(A) nachts Uberschritten. Die Beurteilungspegel tiber-
schreiten auch die sog. ,Schwelle der Gesundheitsgefahr” von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts®.

Im Prognose Planfall V1 treten Beurteilungspegel bis rund 72 dB(A) tags und
62 dB(A) nachts auf. Flir den Prognose Planfall V2 werden Beurteilungspegel
von rund 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts ermittelt (I0 D — Ulmer Stral3e 41).
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden bis 8 dB(A) tags und nachts
Uberschritten.

Durch den zusatzlichen betriebsbedingten Fahrverkehr des Sonder- und Indust-
riegebiets kommt es abhangig vom Immissionsort und Zeitbereich im Planfall
V1 und V2 zu einer Pegelerh6hung bis rund 1 dB(A) (IO A bis I0 M) und rund
3 dB(A) (10 N)2

Die Pegelerhohung betrdagt weniger als 3 dB(A) (IO A bis I0 M) oder halt die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein (IO N). Die genannten Kriterien der
TA Larm (vgl. Kap. 3.3) fiir Larmschutzmalnahmen werden nicht kumulativ er-
fillt, so dass gemaR TA Larm keine (organisatorischen) LirmschutzmaRnahmen
gegeniber dem Fahrverkehr im 6ffentlichen Straenraum erforderlich werden.

Jedoch kommt es zu einer weitergehenden Uberschreitung der sog. ,Schwel-
lenwerte der Gesundheitsgefahrdung”. Die Pegelerh6hung ist damit abwa-
gungsrelevant. Die Rechtsprechung sieht fiir die Bauleitplanung ein Verschlech-
terungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an StraRen in der Umgebung
zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte von mehr
als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht weitergehend Uberschritten
werden, ist hier ein Lirmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pe-
gelerh6hungen weniger als 3 dB(A) betragen.

1 Insoweit zeichnet sich in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der
Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei einem
Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”: Kuschnerus, Ulrich
(2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kommunale Praxis. Bonn:
vhw-Verlag Dienstleistung.

2 Es gelten die Rundungsregeln der RLS-90.
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Ergdanzend zum Verkehr, der durch die Industrieflaichen im Plangebiet (V1: BA1)
und das gesamte Sonder- und Industriegebiet (V2: BA1+BA2) verursacht wird,
wurde der langfristige Ausblick mit der Entwicklung des Gesamtgebiets unter
Beriicksichtigung des geplanten Aufstiegs zur B30 untersucht (V3:
BA1+BA2+Aufstieg).

Die Beurteilungspegel an der Bebauung betragen in der V3 bis 70 dB(A) tags
und bis 60 dB(A) nachts. Die ,,Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung” von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden im Planfall V3 nicht Gberschritten.
Im Vergleich zum Prognose Bezugsfall ist mit einer Pegelerhéhung von rund
+1 dB(A) im Tagzeitraum (IO N) und Pegelminderungen bis etwa -3 dB(A) (IO A
bis 10 M) zu rechnen?.

Die vollstandigen Ergebnisse fir alle Immissionsorte sind in den Anlagen A13
bis A15 aufgefiihrt. Die Pegelverteilung und die Lage der Immissionsorte sind in
den Rasterlarmkarten 3 bis 10 dargestellt.

6.4 Mogliche SchallschutzmalRnahmen Stralenverkehr

Aufgrund der Pegelerhéhung und der damit einhergehenden, weiteren Uber-
schreitung der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung an der Bebauung
entlang der Ulmer StraBe (V1 und V2) sind SchallschutzmaRnahmen vorzuse-
hen. Um die Pegelerhéhungen zu kompensieren, sind Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf einzelnen Strallenabschnitten vorgesehen. Eine Tempore-
duktion auf innerorts 30 km/h und auRerorts 70 km/h bewirkt eine Pegelmin-
derung von ca. -1 dB bis -2 dB in Herrlishofen, der Karl-Arnold-Siedlung und Ba-
rabein im Vergleich zum Prognose Bezugsfall (VO).

! Es gelten die Rundungsregeln der RLS-90. Die exakte Pegelveridnderung kann den Ergebnista-
bellen im Anhang entnommen werden.
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6.5 Weitere Berechnungen: Schallreflexionen der Plangebaude

AuftragsgemalR sind Aussagen zum Einfluss der Schallreflexionen durch die Ge-
rausche des StraBenverkehrs von den Gebaduden im geplanten Industriegebiet
auf die Bebauung in der Karl-Arnold-Siedlung zu treffen. In Berechnungen wur-
den die maximal zuldassigen Baukorper und Gebdaudehdhen (30 m) auf den Bau-
fenstern vorgesehen. Die Gebdaude wurden dabei ,schallhart” (z.B.: Glas oder
glatte Metalloberflache mit Reflexionsverlust: 0 dB) beriicksichtigt.

Durch die zusatzlichen Reflexionen von den geplanten Baukdrpern ist mit einer
Pegelerhéhung an der Karl-Arnold-Siedlung von bis zu < +1 dB zu rechnen.

Um einer Pegelerh6hung in Folge von Reflexionen vorzubeugen, bzw. diese in
der Hohe zu mindern, gibt es bei der Fassadengestaltung folgenden Optionen:

Gliederung der Fassaden mit Riickspriingen (ggf. teilabsorbierend),

Fassadengestaltung in ,Sagezahn“-Form mit entsprechender Ausrichtung
der Reflexionsflachen (Einfallwinkel = Ausfallwinkel) in die von der Bebau-
ung abgewandte Richtung,

o Ausflihrung der Fassaden mit einem Reflexionsverlust (Mind. 3 dB, ent-
spricht einem Absorptionskoeffizienten der Gesamtfassade von 0,5), z.B.:
Durch begriinte Fassaden (ca. 50 %) der Fassadenflache.

Reflexionen lassen sich jedoch in keinem Fall vollstandig verhindern. In Kombi-
nation mit den MaRnahmen aus Kapitel 6.4 lassen sich die Schallimmissionen
durch den Strallenverkehr in der Karl-Arnold-Siedlung jedoch auch einschlieR-
lich der zusatzlich entstehenden Reflexionen auf einen geringeren Beurtei-
lungspegel als im Prognose-Bezugsfall reduzieren.

2808/2 - 21. Februar 2022

HEINE + JUD

34



Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiBtal in Warthausen

7 Auswirkungen Schienenverkehr

Die Berechnungen zum Schienenverkehr erfolgen auf Basis der Schall-03*.

7.1 Bildung der Beurteilungspegel — Schienenverkehr

Die Verkehrskennzahlen fir die Trasse 4500 wurden seitens der Deutschen
Bahn AG zur Verfiigung gestellt?. Fir das Prognosejahr 2030 ist mit folgendem
Verkehrsaufkommen zu rechnen:

Tabelle 13 — Verkehrszahlen Trasse 4500 (Prognose 2030)

Prognose 2030 (nach Elektrifizierung)
Zugart Anzahl Vmax Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
Tag Nach km/h Fahrzeug- Anzahl Fahrzeugka- Anzahl | Fahrzeugka- Anzahl
t kategorie tegorie tegorie
GZ-E 4 5 100 7-25_A4 1 10-25 30 10-718 8
GZ-E 2 2 100 7-25_A4 1 10-25 10
RV-ET 60 12 160 5-Z5_A12 1
IR-E 64 10 160 7-25_A4 1 9-75 5
IC-E 2 0 160 7-75_A4 1 9-75 12
132 29 Summe beider Richtungen
Fir den geplanten Gleisanschluss liegen keine Angaben zur Auslastung vor. Es
wurden pauschale Ansatze getroffen:
Tabelle 14 — Ansditze Giitergleisanschluss
Zugart Anzahl v_max | Fahrzeugkategorien gem. Schall03 im Zugverband
Tag Nach km/h Fahrzeug- Anzahl Fahrzeugka- Anzahl | Fahrzeugka- Anzahl
t kategorie tegorie tegorie
GZ-E 4 1 70 7-75_A4 1 10-Z5 30 10-718 8

* 2 Zlge, je 1 Zufahrt und je 1 Abfahrt tags

Zudem wurden auf dem Gleisanschluss Zuschlage fir Rangier- und Umschlag-
bahnhofe (K. = 6 dB) und fir das AnreiRen und Abbremsen von lose gekuppel-
ten Giliterwagen (K. = 6 dB) vergeben.

! Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (2015): Erlduterungen zur Anlage 2
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV). Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schie-
nenwege (Schall 03). Berlin.

2 7ugdaten der Trasse 4500, Streckenabschnitt Warthausen - Schemmerberg, Deutsche Bahn
AG, 20.07.2020.
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7.2 Emissionsberechnung - Schienenverkehr

Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BIm-
SchV* (Schall 03) zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt
getrennt fur den Tag- (6% bis 22% Uhr) und den Nachtzeitraum (22 bis 6%
Uhr).

In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

Anzahl der Ziige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,
Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart,
Geschwindigkeiten,

Fahrbahn- und Brickenarten,
Fahrflachenzustand,

o O O O O O O

Kurvenfahrgerdausche und sonstige auffallige Eisenbahngerausche.

7.3 Ergebnisse Schienenverkehr

Es werden die Schallimmissionen durch den geplanten Neubau eins Giter-An-
schlussgleises im Plangebiet untersucht. Zudem wurden die Auswirkungen des
Schienenverkehrs auf der Bestandstrasse 4500 berechnet. Die Strecken-Elekt-
rifizierung ist bei den Angaben zur Streckenauslastung seitens der Deutschen
Bahn AG bereits bericksichtigt. Es wurden die Beurteilungspegel fir die Be-
standstrasse, die geplante Neubautrasse und die Pegelverdanderung durch die
Neubautrasse ermittelt.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.
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Durch den geplanten Gleis-Neubau treten folgende Beurteilungspegel an der
umliegenden Bebauung auf:

Tabelle 14 — Beurteilungspegel Schienenverkehr - Verkehr auf dem geplanten
Glitergleis, Verkehr auf der Trasse 4500 und Pegelveriinderung

Immissionsort Beurteilungspegel Pegelerh6hungen

Gutergleis Trasse 4500 durch Gutergleis

dB(A)
tags / nachts

10 A —Ulmer Str. 2506 18,5/ 15,5 62,1/60,1 +0,0/+0,0
10 B — Ulmer Str. 162.06 28,6 /25,6 64,6 / 62,6 +0,0/+0,0
0 D — Ulmer Str. 41, 06 31,7/ 28,6 49,4 /47,5 +0,1/+0,1
10 E —Ulmer Str. 444 0 35,6/32,6 49,6 /47,8 +0,2/+0,1
I0 H — Karl-Arnold-Str. 32.06 39,2/36,2 41,0/39,3 +2,2/+1,7
10 | — Karl-Arnold-Str. 15306 42,8 /39,8 40,7 /39,1 +4,2/+3,4
IO L—Barabein 35,06 42,1/39,1 35,6/34,1 +74/+6,2
IO N — Altes Ried 1 g 48,3 /45,3 69,0/ 67,0 +0,0/+0,0

Durch den geplanten Neubau des Guter-Abschlussgleises treten Beurteilungs-
pegel bis 49 dB(A) tags und 46 dB(A) nachts auf (IO N). Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV werden durch die Schallimmissionen des Neubauab-
schnitts an allen Immissionsorten eingehalten.

Der Schienenverkehr auf der Trasse 4500 verursacht Beurteilungspegel bis
69 dB(A) tags und 67 dB(A) nachts (IO N). Die Schwellenwerte der Gesundheits-
gefahrdung werden insbesondere im Nachtzeitraum an den unmittelbar an-
grenzenden Gebauden (10 A, B, N) tiberschritten. Durch das geplante Gitergleis
erhohen sich die Schallimmissionen in Barabein und der Karl-Arnold-Siedlung.
An den Immissionsorten an denen die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr-
dung bereits durch den Schienenverkehr auf der Trasse 4500 Uberschritten
werden kommt es zu keiner weiteren Pegelerh6hung.

Die vollstandigen Ergebnisse fir alle Immissionsorte sind in den Anlagen A16
bis A18 aufgefiihrt. Die Pegelverteilung und die Lage der Immissionsorte sind in
den Rasterlarmkarten 11 bis 12 dargestellt.

Anmerkung: Im Rahmen der Planfeststellung zur Elektrifizierung der Trasse
4500 wurden passive SchallschutzmafSnahmen gegeniiber den Schallimmissio-
nen durch den Schienenverkehr vorgesehen.

2808/2 - 21. Februar 2022 37



Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiBtal in Warthausen

Auswirkungen der Bahnverladung

Die Verladevorgange von Gltern von bzw. auf Ziige ist im Gegensatz zum ei-
gentlichen Warentransport auf den Gleisen nicht den Verkehrsgerdauschen im
offentlichen Strallenverkehr zuzurechnen, sondern unterliegt den strengeren
Anforderungen des Gewerbeldrms.

Nach derzeitigem Planstand findet die Bahnverladung kiinftig unmittelbar auf
den einzelnen Betriebsgrundstiicken statt. Die Immissionen durch die Verla-
dung werden daher bereits durch die Gerausch-Kontingentierung der einzelnen
Teilflachen erfasst und begrenzt.
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8 Auswirkungen Gesamtlarm

Schallimmissionen sind im Bebauungsplanverfahren nach DIN 18005 zu erfas-
sen, separat fir sich zu beurteilen und mit den jeweiligen Grenz- und Richtwer-
ten zu vergleichen. Fiur die kumulative Betrachtung des Gesamtlarms gibt es
keine Beurteilungsgrundlage. Die einzelnen Beurteilungspegel flir den Strallen-
verkehr (V2 - BA1+BA2), den Schienenverkehr (Bestandstrasse 4500 und ge-
plantes Gltergleis) und der maximal zuldssigen Schallimmissionen der gewerb-
lichen Nutzungen im IGI RiRRtal (Gerauschkontingentierung) werden rechnerisch
addiert und die Gesamtpegel nachrichtlich dargestellt.

Tabelle 15 — Beurteilungspegel Gesamtldrm durch den Strafsenverkehr (Planfall
V2), den Schienenverkehr (Giiter-Anschlussgleis und Trasse 4500) und die Beur-
teilungspegel der Kontingentierung

Immissionsort Beurteilungspegel / Gesamtpegel
Stralle Schiene Schiene Kontingente | Gesamtpegel
Planfall (V2) Trasse 4500 Anschluss IGI Ri3tal
dB(A)

tags / nachts

IO A —Ulmer Str. 22.06 66,2 / 56,4 62,1/60,1 18,5/ 15,5 50,0/ 35,2 67,7 /61,7
|0 B — Ulmer Str. 161.06 67,8/ 58,0 64,6 / 62,6 28,5/25,5 50,7 /35,9 69,6 / 63,9
IO D — Ulmer Str. 416 71,4/ 61,5 47,5/ 45,6 29,0/ 26,0 52,5/37,6 71,5/61,6
IO E — Ulmer Str. 441.06 67,7/57,8 48,4 / 46,5 35,1/32,1 52,7 /37,7 67,9/ 58,2
IO H —Karl-Arnold-Str. 32.06 52,4 /42,8 41,0/ 39,3 39,2/ 36,2 42,4 /30,5 53,3/45,2
10 | —Karl-Arnold-Str. 152.06 53,3/43,9 40,2 / 38,5 41,5/ 38,5 44,0/32,1 54,2 /46,1
IO L —Barabein 32.06 63,7 /54,3 35,6/34,1 42,1/39,1 53,0/37,6 64,1/54,6
IO N — Altes Ried 1 ec 46,4 / 36,7 69,0/ 67,0 48,3 /45,3 58,1/43,6 69,4/67,1

Durch alle betrachteten Schallquellen treten Pegel bis rund 72 dB(A) tags und
68 dB(A) nachts auf. MalRgebliche Schallquellen sind abhangig vom Immissions-
ort der StralBenverkehr der L 267 sowie an den Immissionsorten unmittelbar an
der Trasse 4500 der Schienenverkehr.

Die zusatzlichen gewerblichen Schallimmissionen durch das Sonder- und In-
dustriegebiet liegen nahezu an allen Immissionsorten etwa 10 dB unter den Pe-
geln der Verkehrsgerausche. An den Immissionsorten in Barabein und in der
Karl-Arnold-Siedlung sind die Pegelanteile der Gerduschkontingente des IGI
RiRtal am hochsten. Der Beitrag der Gerduschkontingente zur gesamten Larm-
belastung liegt nahezu an allen Immissionsorten bei < 1 dB.

Die Gerauschimmissionen durch die Emissionskontingente des IGI Rif3tal sind
gegenlber dem vorhandenen Verkehrslarm von untergeordneter Bedeutung.
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Die gewerblichen Immissionen sind bei der Gesamtlarmbetrachtung daher
schalltechnisch nicht relevant.

Die vollstandigen Ergebnisse fir alle Immissionsorte sind in den Anlagen A19
bis A20 aufgefiihrt. Die Pegelverteilung und die Lage der Immissionsorte ist in
den Rasterlarmkarten 13 bis 14 dargestellt.
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9 Zusammenfassung

Die Stadt Biberach sowie die Gemeinden Warthausen, Schemmerhofen und
Maselheim beabsichtigen die Entwicklung eines Interkommunalen Industriege-
biets (IGl) in Warthausen. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans? ist
eine schalltechnische Untersuchung durchzufiihren. Diese kann wie folgt zu-
sammengefasst werden:

o Als Beurteilungsgrundlage wurden die Orientierungswerte der DIN 18005%3
sowie die Anforderungen der TA Larm* herangezogen.

o Gerduschkontingentierung: Es wurde eine Gerauschkontingentierung ge-
maR DIN 45691° durchgefiihrt:

e Das Plangebiet wurde in 6 Teilflachen untergliedert.

e Es wurde die mogliche Schallabstrahlung ermittelt, die — unter Bertick-
sichtigung einer Vorbelastung — abgestrahlt werden darf (Planwerte)
und die, die Anforderung der TA Larm erfllen.

e Die Grundkontingente (L) betragen zwischen 50 dB(A)/m? und
65 dB(A)/m? im Tagzeitraum sowie zwischen 30 dB(A)/m? und
55 dB(A)/m? nachts.

e Zudem wurden richtungsabhdngige (immissionsortbezogene) Zusatz-
kontingente bestimmt um die zuldssigen Schallemissionen in bestimmte
Richtungen zu erhéhen.

e  Mitden ermittelten Gerauschkontingenten werden die Planwerte an al-
len Immissionsorten eingehalten Die Orientierungswerte der DIN 18005
bzw. die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden lberall eingehalten.

! Bebauungsplan ,,Bebauungsplan mit Griinordnung IGI RiRtal — BA1“ (Entwurf), LARS consult,
digital, MaRstab 1:1.000, Planstand: 02.02.2022.

2 DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli
2002.

3 DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau - Berechnungsverfahren; Schalltechnische
Orientierung fir stadtebauliche Planung. Mai 1987.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

> DIN 45691 Geriduschkontingentierung. Dezember 2006.
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o StraBenverkehr: Die schalltechnischen Auswirkungen des gedanderten Ver-
kehrsaufkommens! im o6ffentlichen StraRenraum (auf der L 267) wurden
ebenfalls untersucht und mit dem Prognose Bezugsfall (VO) verglichen:

Im Prognose Bezugsfall VO treten an der bestehenden Bebauung ent-
lang der L 267 Beurteilungspegel bis 71 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts auf. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden bis
7 dB(A) tags und 8 dB(A) nachts Giberschritten. Die Beurteilungspegel
Uberschreiten auch die sog. ,Schwelle der Gesundheitsgefahr” von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts?.

Im Prognose Planfall V1 treten Beurteilungspegel bis rund 72 dB(A)
tags und 62 dB(A) nachts auf. Flir den Prognose Planfall V2 werden
Beurteilungspegel von rund 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts ermit-
telt

Durch den zusatzlichen betriebsbedingten Fahrverkehr des Sonder-
und Industriegebiets kommt es abhangig vom Immissionsort und
Zeitbereich im Planfall V1 und V2 zu einer Pegelerhéhung bis rund
1 dB(A) (10 A bis 10 M) und rund 3 dB(A) (IO N)3.

Ergdnzend zum Verkehr, der durch die Industrieflachen im Plangebiet
(V1: BA1l) und das gesamte Sonder- und Industriegebiet (V2:
BA1+BA2) verursacht wird, wurde der langfristige Ausblick mit der
Entwicklung des Gesamtgebiets unter Beriicksichtigung des geplan-
ten Aufstiegs zur B 30 untersucht (V3: BA1+BA2+Aufstieg). Die Beur-
teilungspegel an der Bebauung betragen in der V3 bis 70 dB(A) tags
und bis 60 dB(A) nachts.

Die Ergebnisse zum Strallenverkehr sowie mégliche MalRinahmen sind in
Kapitel 6 beschrieben.

o Schienenverkehr: Die Schallimmissionen durch den Schienenverkehr wur-
den ebenfalls bestimmt.

Durch den geplanten Neubau des Giiter-Abschlussgleises treten Be-
urteilungspegel bis 49 dB(A) tags und 46 dB(A) nachts auf. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden durch die Schallimmissio-
nen des Neubauabschnitts an allen Immissionsorten eingehalten.

! Verkehrstechnische Untersuchung mit Ermittlung der maRgeblichen Verkehrsstarken und
Schwerverkehrsanteile tags und nachts, Modus Consult Ulm GmbH, Stand: 04.11.2020.

2 Insoweit zeichnet sich in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der
Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei einem
Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”: Kuschnerus, Ulrich
(2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kommunale Praxis. Bonn:
vhw-Verlag Dienstleistung.

3 Es gelten die Rundungsregeln der RLS-90.
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e Der Schienenverkehr auf der Trasse 4500 verursacht Beurteilungspe-
gel bis 69 dB(A) tags und 67 dB(A) nachts (Altes-Ried 1).

Die Ergebnisse zum Schienenverkehr sind in Kapitel 7 vollstandig be-
schrieben.

o Gesamtlarmbetrachtung: Die einzelnen Beurteilungspegel fiir den Strallen-
verkehr (V2 - BA1+BA2), den Schienenverkehr (Bestandstrasse 4500 und
geplantes Gutergleis) und der maximal zuldssigen Schallimmissionen der
gewerblichen Nutzungen im IGI RiRtal (Gerauschkontingentierung) werden
rechnerisch addiert und die Gesamtpegel nachrichtlich dargestellt:?
Durch alle betrachteten Schallquellen treten an der umliegenden Bebau-
ung Pegel bis rund 72 dB(A) tags und 68 dB(A) nachts auf. Maligebliche
Schallquellen sind abhdngig vom Immissionsort die Schallimmissionen von
der L 267 sowie an den Immissionsorten unmittelbar an der Trasse 4500
der Schienenverkehr. Die zusatzlichen gewerblichen Schallimmissionen
durch das Sonder- und Industriegebiet liegen nahezu an allen Immission-
sorten etwa 10 dB unter den Pegeln der Verkehrsgerausche. An den Immis-
sionsorten in Barabein und in der Karl-Arnold-Siedlung sind die Pegelanteile
der Gerduschkontingente des IGI RiStal am hochsten. Der Beitrag der Ge-
rauschkontingente zur gesamten Larmbelastung liegt nahezu an allen Im-
missionsorten bei < 1 dB.

! Schallimmissionen sind im Bebauungsplanverfahren nach DIN 18005 zu erfassen separat fiir
sich zu beurteilen und mit den jeweiligen Grenz- und Richtwerten zu vergleichen. Fiir die ku-
mulative Betrachtung des Gesamtlarms gibt es keine Beurteilungsgrundlage.
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10 Anhang

Berechnungen und Ergebnistabellen

Vorbelastung

Rechenlaufinformation - Vorbelastung Anlage A1 - A2
Eigenschaften Schallquellen - Vorbelastung Anlage A3 - A4
Beurteilungspegel — Vorbelastung Anlage A5 — A6
Kontingentierung

Detaillierte Ergebnisse der Kontingentierung Anlage A7 — All
Koordinatentabellen der Teilflachen Anlage A12
Strallenverkehr

Beurteilungspegel StraRenverkehr und Pegeldifferenz Anlage A13 — A15

Schienenverkehr

Beurteilungspegel Schienenverkehr und Pegeldifferenz Anlage A16 — A18

Gesamtbelastung

Beurteilungspegel Gesamtlarmbelastung Anlage A19 — A20

Grundlagen StraRenverkehr

Verkehrstechnische Untersuchung mit Ermittlung der Anlage A21—-A24
maRgeblichen Verkehrsstarken und Schwerverkehrsan-
teile, Modus Consult Ulm GmbH, Stand: 15.12.2021.
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Rasterlarmkarten

Kontingentierung

Pegelverteilung Kontingentierung tags
Pegelverteilung Kontingentierung nachts

StralRenverkehr

Pegelverteilung Prognose Bezugsfall VO - tags
Pegelverteilung Prognose Bezugsfall VO - nachts
Pegelverteilung Prognose Planfall V1 - tags
Pegelverteilung Prognose Planfall V1 - nachts
Pegelverteilung Prognose Planfall V2 - tags
Pegelverteilung Prognose Planfall V2 - nachts
Pegelverteilung Prognose Planfall V3 - tags
Pegelverteilung Prognose Planfall V3 - nachts

Schienenverkehr

Pegelverteilung Trasse 4500 (Bestand) — tags/nachts
Pegelverteilung Anschluss Gitergleis (Neubau) —tags/nachts

Gesamtbelastung

Pegelverteilung Gesamtlarm tags

Pegelverteilung Gesamtlarm nachts

2808/2 - 21. Februar 2022

Karte 1
Karte 2

Karte 3
Karte 4
Karte 5
Karte 6
Karte 7
Karte 8
Karte 9
Karte 10

Karte 11
Karte 12

Karte 13
Karte 14

HEINE + JUD

45



Schalltechnische Untersuchung Anlage A1
IGI Rif3tal
- Rechenlaufinformation Vorbelastung -

HEINE +JUD
O

Projektbeschreibung

Projekttitel: IGI Riftal
Projekt Nr. 2264
Bearbeiter: TG
Auftraggeber: LARS consult

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stralenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum automatically alternative ground effect
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfligedampfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] 1m

Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB

Max. Iterationszahl 4
Minderung

Bewuchs: ISO 9613-2

Bebauung: ISO 9613-2

Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum automatically alternative ground effect
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfligedampfung
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Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

120_Vorbelastung TA Larm.sit 26.09.2019 17:38:34

- enthalt:
G00_Gebaude-Vorbleastung.geo 25.07.2019 12:03:02
L_I01_Immissionsorte Kontingentierung(darstellung).gec18.09.2019 10:12:46
LO1_Gebaude.geo 24.09.2019 14:22:48
LO1_StralRlen,Wege.geo  22.01.2018 18:32:28
LO2_Kataster.geo 25.09.2019 10:28:24
QO00a_Vorbelastung ZTN.geo 26.09.2019 17:38:34
QO0O0b-Vorbelastung Manz.geo 26.09.2019 17:38:34
QO00c-Vorbelastung Bergwerk.geo 05.07.2018 12:43:26
QO00d-Vorbelastung Zimmerei.geo 26.09.2019 17:38:34
QO00e-Vorbelastung Schreinerei.geo 26.09.2019 17:38:34
QOO0f-Vorbel. Caterer-Rolladen.geo 26.09.2019 17:38:34
T01_Hausnummern.geo  22.01.2018 18:32:28
X00_Vorbelastung Abdeckflachen.geo 25.07.2019 13:40:24
X01_Rechenumgebung(klein)(TA Larm).geo 04.07.2018 14:49:12
RDGMO0999.dgm 05.04.2018 16:52:12
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IGI Rif3tal
- Eigenschaften Schallquellen Vorbelastung -

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-Maf

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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HEINE +JUD
O

Schalltechnische Untersuchung
IGI Rifdtal

- Eigenschaften Schallquellen Vorbelastung -

Anlage A4

Name Quelltyp | 1 oder S Li R'w Lw L'w Kl KT 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
0D2-Lkw Flache 341 89,5 64,2 0,0 0,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
0D3-Containerwechsel Flache 51 90,7 73,7 0,0 0,0 71,0 74,0 80,0 83,0 87,0 84,0 78,0 70,0
0D4-Lieferwagen/Transporter Flache 536 78,3 51,0 0,0 0,0 58,6 61,6 67,6 70,6 74,6 71,6 65,6 57,6
0d5-Tor Flache 12 90,0 0 97,8 87,0 3,0 0,0 62,1 71,5 72,0 78,6 92,8 93,3 90,7 88,5
Oe1-Parkplatz Schreiner Parkplatz 232 76,5 52,8 0,0 0,0 59,8 71,4 63,9 68,4 68,5 68,9 66,2 60,0
0e2-Lkw Flache 496 89,5 62,5 0,0 0,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
Oe3-Lieferwagen/Transporter Flache 496 78,3 51,3 0,0 0,0 58,6 61,6 67,6 70,6 74,6 71,6 65,6 57,6
Oe4-Tor Flache 12 85,0 0 92,8 82,0 3,0 0,0 57,1 66,5 67,0 73,6 87,8 88,3 85,7 83,5
Oe5-Fenster Flache 6 85,0 0 89,8 82,0 3,0 0,0 54,1 63,5 64,0 70,6 84,8 85,3 82,7 80,5
0f1-Parkplatz Parkplatz 502 77,0 50,0 0,0 0,0 60,3 71,9 64,4 68,9 69,0 69,4 66,7 60,5
0f2-Lkw Flache 368 89,5 63,8 0,0 0,0 69,8 72,8 78,8 81,8 85,8 82,8 76,8 68,8
0f3-Lieferwagen/Transporter Flache 368 78,3 52,6 0,0 0,0 58,6 61,6 67,6 70,6 74,6 71,6 65,6 57,6
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Schalltechnische Untersuchung
IGI Rif3tal
- Beurteilungspegel Vorbelastung -

Anlage A5

Legende

Immissionsort
Nutzung

SwW

RW,T

RW.N

LrT

LrN

LrT,diff
LrN,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB
dB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A6
» IGI RiRtal
- Beurteilungspegel Vorbelastung -
Immissionsow Nutzung LrT LrT,diff LrN,diff
dB(A)

10 01a . wA | EG | 55 40 | o311 | |

10 01b . wrR | 106 | 50 | 35 | 313 | |

10 01c . wrR | 106 | 50 | 3 | | 283 | |

10 01d . wrR | 106 | 50 | 3 | | 315 | |

10 01e . wrR | 106 | 50 | 3 | | 207 | |

10 10 . wm | EG | 60 | 45 | 500 | 348 | |
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A7
IGI Ridtal Il
- Gerauschkontingentierung 02-2022 -

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort IOO1a|IOO1b|IOO1c|IOO1d|IOO1e| 10 02 | 1003 | 10 04 | 1005 | 10 06 | 1007 | 1008 | 10 09 | 10 10 | 10 11 | 10 12 | 1013 | 1014 | 1015 | 10 16 | 1017
Gesamtimmissionswert L(GI) 550 500 500 50,0 50,0 600 60,0 550 600 600 60,0 600 600 60,0 600 550 600 60,0 550 600 550
Gerauschvorbelastung L(vor) 60 60 60 60 -60 60 60 -60 -60 60 60 -60 60 -10 -60 60 60 60 -60 60 60
Planwert L(PI) 490 44,0 440 440 440 540 540 490 540 540 540 540 540 590 540 490 540 540 490 540 49,0
Teilpegel

Teilflche Grore [m7| LEK) |10 O1a||O 01b| 10 01c||o 01d||0 O1e| 10 02 | 10 03 | 10 04 | 10 05 | 10 06 | 10 07 | 10 08 | 10 09 | 1010 | 10 11 | 10 12 | 10 13 | 10 14 | 10 15 | 10 16 | 10 17
Gl 1 Nord 25181,0 65| 401 398 392 390 37,9 384 385 31,8 367 359 333 31,6 313 438 444 271 302 305 289 325 30,0
Gl 1 Sid 36385,6 57| 353 348 342 337 324 334 327 256 30,7 295 267 248 246 353 403 203 233 235 220 254 237
Gl Erweiterung 105077,1 56| 344 341 337 335 327 332 331 27,7 31,7 311 292 27,9 27,8 391 409 240 272 277 264 311 280
SO 1 Nord 442272 54| 354 351 339 341 328 324 341 249 31,3 209 262 239 235 343 333 187 217 217 201 228 206
SO 1 Siid 322952 50| 320 316 301 303 286 284 296 197 264 247 207 183 179 276 280 131 164 160 144 170 152
SO 2 Ost 30812,3 57| 344 342 332 335 325 321 339 258 31,8 309 277 256 253 388 339 204 237 237 220 249 220
SO 2 West 15005, 1 59| 340 339 328 335 327 314 350 257 326 316 278 252 248 366 309 196 228 227 209 233 203
Immissionskontingent L(IK) | 44,3 44,0 432 431 421 422 430 356 410 400 371 353 350 47,1 47,6 30,6 338 340 325 362 336
Unterschreitng| 47 00 08 09 19 11,8 110 134 130 140 169 187 190 119 64 184 202 200 165 17,8 154
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A8
IGI Ridtal Il
- Gerauschkontingentierung 02-2022 -

Kontingentierung fur: Nachtzeitraum

Immissionsort IOO1a|IOO1b|IOO1c|IOO1d|IOO1e| 10 02 | 1003 | 10 04 | 1005 | 10 06 | 1007 | 1008 | 10 09 | 10 10 | 10 11 | 10 12 | 1013 | 1014 | 1015 | 10 16 | 1017
Gesamtimmissionswert L(GI) 400 350 350 350 350 450 450 400 450 450 450 450 450 450 450 400 450 450 400 450 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 10 30 10 30 -0 60 60 -60 -60 60 60 -60 60 -10 -60 -60 60 60 -60 60 60
Planwert L(PI) 39,0 320 340 320 330 390 390 340 390 390 390 390 390 440 390 340 390 390 340 390 34,0
Teilpegel

Teilflche Grore [m7| LEK) |10 O1a||O 01b| 10 01c||o 01d||0 O1e| 10 02 | 10 03 | 10 04 | 10 05 | 10 06 | 10 07 | 10 08 | 10 09 | 1010 | 10 11 | 10 12 | 10 13 | 10 14 | 10 15 | 10 16 | 10 17
Gl 1 Nord 25181,0 55| 301 298 292 200 27,9 284 285 218 267 259 233 21,6 213 338 344 171 202 205 189 225 20,0
Gl 1 Sid 36385,6 44| 223 218 212 207 194 204 197 126 177 165 137 118 116 223 273 73 103 105 90 124 107
Gl Erweiterung 105077,1 43| 214 211 207 205 197 202 201 147 187 181 162 149 148 261 27,9 110 142 147 134 181 150
SO 1 Nord 442272 41| 224 221 209 211 198 194 211 11,9 183 169 132 109 105 21,3 203 57 87 87 71 98 76
SO 1 Siid 322952 30| 120 11,6 101 103 86 84 96 00 64 47 07 ; - 76 80 ; ; ; ; ; ;
SO 2 Ost 30812,3 43| 204 202 192 195 185 181 199 11,8 178 169 137 11,6 113 248 199 64 97 97 80 109 80
SO 2 West 15005, 1 44| 190 189 17,8 185 17,7 164 200 10,7 176 166 128 102 98 216 159 46 78 77 59 83 53
Immissionskontingent L(K)| 32,3 320 31,3 31,2 30,1 304 309 239 290 281 253 236 233 355 362 190 222 224 20,9 246 22,0
Unterschreitng| 67 00 27 08 29 86 81 101 100 109 137 154 157 85 28 150 168 166 131 144 120
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Schalltechnische Untersuchung
IGI Riftal Il

- Gerauschkontingentierung 02-2022 -

Anlage A9

Entfernungsminderung A(div)

Teilflache GroRe [m?] IOO1a|IOO1b|IOO1c|IOO1d|IOO1e| 10 02 | 1003 | 10 04 | 1005 | 10 06 | 10 07 | 1008 | 10 09 | 1010 | 10 11 | 1012 | 1013 | 10 14 | 1015 | 1016 | 1017
Gl 1 Nord 25181,0| 249 252 258 260 271 266 265 332 283 291 31,7 334 337 212 206 379 348 345 361 325 350
Gl 1 Sid 363856 21,7 222 228 233 246 236 243 314 263 275 303 322 324 217 167 367 337 335 350 316 333
Gl Erweiterung 105077,1| 21,6 21,9 223 225 233 228 229 283 243 249 268 281 282 169 151 320 288 283 296 249 28,0
SO 1 Nord 442272| 186 189 201 199 212 21,6 199 291 227 241 278 301 305 197 207 353 323 323 339 312 334
SO 1 Sud 322052| 180 184 199 197 214 216 204 30,3 236 253 293 317 321 224 220 369 339 340 356 330 348
SO 2 Ost 30812,3| 226 228 238 235 245 249 231 312 252 261 293 314 317 182 231 366 333 333 350 321 350
SO 2 West 15005,1| 250 251 262 255 263 27.6 240 333 264 27,4 312 338 342 224 281 394 362 363 381 357 387
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Schalltechnische Untersuchung

IGI RiRtal Il

- Gerauschkontingentierung 02-2022 -

Anlage A10

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Uberschreiten.

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt5.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK), T L(EK),N

Gl 1 Nord 65 55
Gl 1 Sud 57 44
Gl Erweiterung 56 43
SO 1 Nord 54 41
SO 1 Sid 50 30
SO 2 Ost 57 43
SO 2 West 59 44

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr)
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Anlage A11

Schalltechnische Untersuchung
IGI Riftal Il
- Gerauschkontingentierung 02-2022 -

ngsplan:

ngen im Bebauu

schlag fir textliche Festsetzu

einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus}

t L{EK} der

skontingen

darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emission

Far in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis-H liegende Immissionsorte
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiBtal in Warthausen

Liste der Koordinaten des Referenzpunkts der Richtungssektoren sowie der
Kontingentierungsfldchen

Referenzpunkte
(Gauf3-Kriiger-Koordinaten)
Rechtswert Hochwert
Referenzpunkt 3560740,00 5334600,00
Fléche GI 1
3560513,28 5334206,53
3560575,56 5334240,46
3560831,52 5334379,89
3560804,77 5334431,52
3560730,09 5334390,68
3560712,24 5334423,94
3560461,89 5334291,75
Fléiche SO 1 Nord
3560804,77 5334431,52
3560737,11 5334561,74
3560404,86 5334386,48
3560461,89 5334291,75
3560712,24 5334423,94
3560730,09 5334390,68
Fldche SO 2 West
3560420,63 5334570,04
3560477,24 5334471,64
3560378,27 5334417,82
3560341,38 5334419,77
3560315,34 5334467,19
3560331,16 5334519,27
Fléche SO 2 Ost
3560420,63 5334570,04
3560659,63 5334705,66
3560696,01 5334638,62
3560679,76 5334581,92
3560477,35 5334471,65
Fldche GI 1 Suid
3560774,20 5334577,28
3560933,35 5334660,62
3561026,35 5334479,28
3560867,71 5334397,54
Fldche GI 1 Nord
3560890,63 5334791,81
3560924,76 5334730,50
3560904,46 5334716,38
3560933,35 5334660,62
3560774,20 5334577,28
3560730,83 5334659,86
3560746,08 5334714,30
Fldche GI Erweiterung
3560866,61 5334837,28
3560931,08 5334723,39
3561261,50 5334952,34
3561140,44 5335136,07
3561070,22 5335202,28
3561026,24 5335174,33
3560975,71 5335111,83
3560936,40 5335058,32
3560835,50 5334906,94
3560885,74 5334856,84
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Schalltechnische Untersuchung
IGI Riftal Il
Pegeldifferenz Nullfall/Planfall

Anlage A13

Spalte

Beschreibung

SW

HR
Beurteilungspegel VO
Beurteilungspegel V1
Beurteilungspegel V2
Beurteilungspegel V3
Pegeldiff. V1/VO
Pegeldiff. V2/VO
Pegeldiff. V3/V0

Stockwerk

Himmelsrichtung der Geb&udeseite

Beurteilungspegel StralRenverkehr Bezugsfall VO Tag/Nacht

Beurteilungspegel StralRenverkehr Planfall V1 (BA1) Tag/Nacht

Beurteilungspegel Stralenverkehr Planfall V2 (BA1+BA2) Tag/Nacht
Beurteilungspegel Stralenverkehr Planfall V3 (BA1+BA2+Aufstieg zu B30) Tag/Nacht
Pegeldifferenz Beurteilungspegel Planfall V1/ Bezugsfall VO Tag/Nacht
Pegeldifferenz Beurteilungspegel Planfall V2/ Bezugsfall VO Tag/Nacht
Pegeldifferenz Beurteilungspegel Planfall V3/ Bezugsfall VO Tag/Nacht
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Schalltechnische Untersuchung

IGI RiRtal Il

Pegeldifferenz Nullfall/Planfall

Anlage A14

Beurteilungspegel VO Beurteilungspegel V1 Beurteilungspegel V2 Beurteilungspegel V3 Pegeldiff. V1/V0 Pegeldiff. V2/V0 Pegeldiff. V3/V0
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB

10 A - Ulmer Stral3e 2 Mi

EG W 66,3 56,4 66,5 56,8 66,6 56,8 65,0 55,0 0,2 0,4 0,3 0,4 -1,3 -1,4
1.0G W 66,1 56,3 66,4 56,7 66,5 56,7 64,9 54,8 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,5
2.0G W 65,8 56,0 66,1 56,4 66,2 56,4 64,6 54,5 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,5
10 B - Ulmer Stral3e 16 Mi

EG w 67,6 57,8 67,9 58,1 68,0 58,1 66,4 56,3 0,3 0,3 0,4 0,3 -1,2 -1,5
1.0G w 67,5 57,6 67,7 58,0 67,8 58,0 66,2 56,1 0,2 0,4 0,3 0,4 -1,3 -1,5
2.0G W 67,0 57,1 67,2 57,5 67,3 57,5 65,7 55,7 0,2 0,4 0,3 0,4 -1,3 -1,4
10 C- Ulmer Stral3e 36 Mi

EG NW 65,7 55,9 66,0 56,3 66,1 56,3 64,5 54,4 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,5
1.0G NW 66,0 56,1 66,2 56,5 66,3 56,5 64,7 54,7 0,2 0,4 0,3 0,4 -1,3 -1,4
2.0G NW 65,7 55,9 66,0 56,3 66,1 56,3 64,5 54,4 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,5
10 D- Ulmer Stral3e 41 Mi

EG SO 71,0 61,1 71,3 61,5 71,4 61,5 69,8 59,6 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,5
1.0G SO 70,1 60,2 70,3 60,6 70,4 60,6 68,8 58,6 0,2 0,4 0,3 0,4 -1,3 -1,6
2.0G SO 69,0 59,1 69,3 59,5 69,4 59,5 67,8 57,5 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,6
10 E - Ulmer Stral3e 44 Mi

EG NW 67,3 57,3 67,6 57,7 67,7 57,7 66,1 55,5 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,8
1.0G NW 67,4 57,4 67,6 57,8 67,7 57,8 66,2 55,6 0,2 0,4 0,3 0,4 -1,2 -1,8
2.0G NW 67,0 57,0 67,3 57,5 67,4 57,5 65,8 55,3 0,3 0,5 0,4 0,5 -1,2 -1,7
10 F - Alte Schule Mi

EG NW 66,2 56,2 66,5 56,6 66,6 56,6 65,0 54,3 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,9
1.0G NW 66,5 56,5 66,8 56,9 66,9 56,9 65,3 54,6 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,9
2.0G NW 66,4 56,4 66,7 56,8 66,8 56,8 65,2 54,6 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,8
10 G - Ulmer Stral3e 47 Mi

EG SO 66,9 56,9 67,2 57,3 67,3 57,3 65,7 55,1 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,8
1.0G SO 67,2 57,2 67,5 57,6 67,6 57,6 66,0 55,3 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,9
2.0G SO 67,0 57,0 67,3 57,4 67,4 57,4 65,8 55,1 0,3 0,4 0,4 0,4 -1,2 -1,9
10 H - Karl-Arnold-Stral3e 3 WR

EG NW 51,5 41,8 51,9 42,4 51,9 42,4 50,0 40,0 0,4 0,6 0,4 0,6 -1,5 -1,8
1.0G NW 51,7 42,0 52,1 42,6 52,1 42,6 50,2 40,2 0,4 0,6 0,4 0,6 -1,5 -1,8
2.0G NW 52,0 42,3 52,3 42,9 52,4 42,8 50,5 40,4 0,3 0,6 0,4 0,5 -1,5 -1,9
10 I - Karl-Arnold-Stral8e 15 WR

EG NW 52,5 42,9 52,8 43,4 52,9 43,4 50,9 41,0 0,3 0,5 0,4 0,5 -1,6 -1,9
1.0G NW 52,7 43,1 53,0 43,6 53,0 43,6 51,1 41,2 0,3 0,5 0,3 0,5 -1,6 -1,9
2.0G NW 52,9 43,3 53,2 43,8 53,3 43,9 51,3 41,4 0,3 0,5 0,4 0,6 -1,6 -1,9
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Schalltechnische Untersuchung

IGI RiRtal Il

Pegeldifferenz Nullfall/Planfall

Anlage A15

Beurteilungspegel VO Beurteilungspegel V1 Beurteilungspegel V2 Beurteilungspegel V3 Pegeldiff. V1/V0 Pegeldiff. V2/V0 Pegeldiff. V3/V0
SwW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB

10 J- Barabein 2 MD

EG W 55,9 46,4 56,1 46,8 56,3 46,9 54,1 44,2 0,2 0,4 0,4 0,5 -1,8 -2,2
1.0G W 58,6 49,2 58,8 49,6 59,0 49,6 56,8 46,8 0,2 0,4 0,4 0,4 -1,8 -2,4
2.0G W 59,8 50,3 59,9 50,7 60,1 50,7 57,9 47,9 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,4
10 K - Barabein 2 MD

EG N 61,1 51,6 61,2 52,0 61,4 52,0 59,2 49,1 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,5
1.0G N 62,3 52,8 62,4 53,2 62,6 53,2 60,4 50,3 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,5
2.0G N 62,9 53,4 63,0 53,8 63,2 53,8 61,0 50,9 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,5
IO L - Barabein 3 MD

EG N 61,8 52,4 62,0 52,7 62,1 52,7 59,9 49,8 0,2 0,3 0,3 0,3 -1,9 -2,6
1.0G N 62,7 53,2 62,8 53,6 63,0 53,6 60,8 50,7 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,5
2.0G N 63,4 53,9 63,5 54,3 63,7 54,3 61,5 51,3 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,6
10 M - Barabein 9 MD

EG NW 59,4 49,9 59,5 50,3 59,7 50,3 57,5 47,3 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,6
1.0G NW 61,0 51,5 61,1 51,9 61,3 51,9 59,1 49,0 0,1 0,4 0,3 0,4 -1,9 -2,5
2.0G NW 61,6 52,2 61,8 52,6 61,9 52,5 59,7 49,6 0,2 0,4 0,3 0,3 -1,9 -2,6
IO N - Altes Ried 1 Mi

EG 0} 43,7 34,2 45,9 36,0 46,4 36,7 45,3 35,3 2,2 1,8 2,7 2,5 1,6 1,1
1.0G o) 43,8 34,2 46,0 36,1 46,4 36,8 45,4 35,4 2,2 1,9 2,6 2,6 1,6 1,2
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£ 0 Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
) IGI RiRtal Il
-/ - Beurteilungspegel und Differenzpegel - Schienenverkehr -

HEI

=

e

Spalte Beschreibung

Stockwerk

HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Anschlussgleis Beurteilungspegel Schienenverkehr Giiter-Anschlussgleis (Neubau) Tag/Nacht
Beurteilungspegel Trasse 4500 Beurteilungspegel Schienenverkehr Trasse 4500 (Bestand) Tag/Nacht

Beurteilungspegel Schiene Gesamt | Beurteilungspegel Schienenverkehr Gesamt (Glter-Anschlussgleis+Trasse 4500) Tag/Nacht

Pegeldifferenz Pegeldifferenz Beurteilungspegel (Schiene Gesamt / Glter-Anschlussgleis) Tag/Nacht
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E0 Schalltechnische Untersuchung Anlage A17

HEI

=

O \ .
) IGI Riftal Il
= - Beurteilungspegel und Differenzpegel - Schienenverkehr -
Beurteilungspegel Anschlussgleis Beurteilungspegel Trasse 4500 Beurteilungspegel Schiene Gesamt Pegeldifferenz
HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB

IO A - Ulmer StralRe 2 Ml

EG W 16,0 13,0 58,6 56,5 58,6 56,5 0,0 0,0
1.0G W 17,0 14,0 61,2 59,2 61,2 59,2 0,0 0,0
2.0G W 18,5 15,5 62,1 60,1 62,1 60,1 0,0 0,0
10 B - Ulmer StralRe 16 MI

EG W 28,3 25,3 64,1 62,1 64,1 62,1 0,0 0,0
1.0G W 28,5 25,5 64,6 62,6 64,6 62,6 0,0 0,0
2.0G W 28,6 25,6 64,6 62,6 64,6 62,6 0,0 0,0
IO C- Ulmer StralRe 36 Ml

EG NW 31,1 28,1 57,1 55,1 57,1 55,1 0,0 0,0
1.0G NW 334 30,4 58,8 56,8 58,8 56,8 0,0 0,0
2.0G NW 33,9 30,9 59,9 57,9 59,9 57,9 0,0 0,0
IO D- Ulmer StrafRe 41 MI

EG SO 29,0 26,0 47,5 45,6 47,6 45,6 0,1 0,0
1.0G SO 31,3 28,3 48,6 46,7 48,7 46,7 0,1 0,0
2.0G SO 31,7 28,6 49,4 47,5 49,5 47,6 0,1 0,1
IO E - Ulmer StralRe 44 Ml

EG NW 32,1 29,0 47,2 45,2 47,3 45,3 0,1 0,1
1.0G NW 35,1 32,1 48,4 46,5 48,6 46,7 0,2 0,2
2.0G NW 35,6 32,6 49,6 47,8 49,8 47,9 0,2 0,1
IO F - Alte Schule Ml

EG NW 36,1 33,1 41,5 39,6 42,6 40,5 1,1 0,9
1.0G NW 37,0 34,0 42,9 41,0 43,9 41,8 1,0 0,8
2.0G NW 37,7 34,6 45,3 43,4 46,0 43,9 0,7 0,5
IO G - Ulmer StralRe 47 MI

EG SO 25,1 22,1 37,5 35,6 37,8 35,8 0,3 0,2
1.0G SO 25,4 22,4 38,5 36,6 38,7 36,8 0,2 0,2
2.0G SO 21,6 18,5 40,2 38,3 40,2 38,3 0,0 0,0
IO H - Karl-Arnold-Stral3e 3 WR

EG NW 39,0 36,0 39,9 38,2 42,5 40,3 2,6 2,1
1.0G NW 39,1 36,1 40,4 38,7 42,8 40,6 24 1,9
2.0G NW 39,2 36,2 41,0 39,3 43,2 41,0 2,2 1,7
10 | - Karl-Arnold-StraRe 15 WR

EG NwW 41,3 38,3 39,8 38,1 43,6 41,2 3,8 3,1
1.0G NwW 41,4 38,4 40,0 38,3 43,8 41,4 3,8 3,1
2.0G NwW 42,8 39,8 40,7 39,1 44,9 42,5 4,2 3,4
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E0 Schalltechnische Untersuchung Anlage A18

HEI

=

) IGI Riftal Il
= - Beurteilungspegel und Differenzpegel - Schienenverkehr -
Beurteilungspegel Anschlussgleis Beurteilungspegel Trasse 4500 Beurteilungspegel Schiene Gesamt Pegeldifferenz
HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB

IO J- Barabein 2 MD

EG W 41,2 38,2 35,0 33,5 42,1 39,4 71 5,9
1.0G W 42,6 39,6 36,9 35,3 43,6 41,0 6,7 57
2.0G W 42,7 39,7 36,9 35,4 43,7 41,0 6,8 5,6
IO K - Barabein 2 MD

EG N 42,8 39,8 36,7 35,1 43,8 41,1 71 6,0
1.0G N 43,0 40,0 37,0 35,4 44,0 41,3 7,0 5,9
2.0G N 42,9 39,9 36,8 35,3 43,9 41,2 7,1 5,9
IO L - Barabein 3 MD

EG N 42,2 39,2 36,1 34,5 43,2 40,5 71 6,0
1.0G N 42,3 39,3 36,1 34,6 43,2 40,5 71 5,9
2.0G N 42,1 39,1 35,6 34,1 43,0 40,3 7,4 6,2
IO M - Barabein 9 MD

EG NW 38,2 35,2 32,5 31,1 39,2 36,6 6,7 55
1.0G NW 39,9 36,9 34,6 33,1 41,0 38,4 6,4 5,3
2.0G NW 40,4 37,4 35,0 33,6 41,5 38,9 6,5 5,3
IO N - Altes Ried 1 Ml

EG o 48,3 45,3 69,0 67,0 69,0 67,0 0,0 0,0
1.0G 0o 48,5 45,5 68,5 66,5 68,5 66,5 0,0 0,0

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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HEINE +JUD

Schalltechnische Untersuchung
IGI RiRtal 1l
- Gesamtlarm -

Anlage A19

Spalte

Beschreibung

SW

HR

Beurteilungspegel Stralle V2
Beurteilungspegel Schiene (Trasse 4500)
Beurteilungspegel Glter-Anschlussgleis
Beurteilungspegel Kontingentierung

Gesamtlarm

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Stralenverkehr Planfall V2 (BA1+BA2) Tag/Nacht

Beurteilungspegel Schienenverkehr Trasse 4500 (Bestand) Tag/Nacht

Beurteilungspegel Schienenverkehr Giter-Anschlussgleis (Neubau) Tag/Nacht

Zulassige Beurteilungspegel Kontingentierung einschlieflich Zusatzkontingente Tag/Nacht

Gesamtlarm aus StralRen- und Schienenverkehr und Gewerbe (Planfall) Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A20
IGI Rifdtal Il
- Gesamtlarm -
Beurteilungspegel Stralle V2 Beurteilungspegel Schiene (Trasse 4500) Beurteilungspegel Giiter-Anschlussgleis Beurteilungspegel Kontingentierung Gesamtlarm
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10 A - Ulmer Stral3e 2 Mi
EG w 66,6 56,8 58,6 56,5 16,0 13,0 50,0 35,2 67,3 59,7
1.0G w 66,5 56,7 61,2 59,2 17,0 14,0 50,0 35,2 67,7 61,1
2.0G W 66,2 56,4 62,1 60,1 18,5 15,5 50,0 35,2 67,7 61,7
10 B - Ulmer Stral3e 16 Mi
EG W 68,0 58,1 64,1 62,1 28,3 25,3 50,7 35,9 69,5 63,6
1.0G W 67,8 58,0 64,6 62,6 28,5 25,5 50,7 35,9 69,6 63,9
2.0G W 67,3 57,5 64,6 62,6 28,6 25,6 50,7 35,9 69,2 63,8
10 C- Ulmer Stral3e 36 Mi
EG NW 66,1 56,3 57,1 55,1 31,1 28,1 51,9 37,0 66,8 58,8
1.0G NW 66,3 56,5 58,8 56,8 33,4 30,4 51,9 37,0 67,1 59,7
2.0G NW 66,1 56,3 59,9 57,9 33,9 30,9 51,9 37,0 67,2 60,2
10 D- Ulmer Stral3e 41 Mi
EG SO 71,4 61,5 47,5 45,6 29,0 26,0 52,5 37,6 71,5 61,6
1.0G SO 70,4 60,6 48,6 46,7 31,3 28,3 52,5 37,6 70,5 60,8
2.0G SO 69,4 59,5 49,4 47,5 31,7 28,6 52,5 37,6 69,5 59,8
10 E - Ulmer Stral3e 44 Mi
EG NW 67,7 57,7 47,2 45,2 32,1 29,0 52,7 37,7 67,9 58,0
1.0G NW 67,7 57,8 48,4 46,5 35,1 32,1 52,7 37,7 67,9 58,2
2.0G NW 67,4 57,5 49,6 47,8 35,6 32,6 52,7 37,7 67,6 58,0
10 F - Alte Schule Mi
EG NW 66,6 56,6 41,5 39,6 36,1 33,1 53,2 38,2 66,8 56,8
1.0G NW 66,9 56,9 42,9 41,0 37,0 34,0 53,2 38,2 67,1 57,1
2.0G NW 66,8 56,8 45,3 43,4 37,7 34,6 53,2 38,2 67,0 57,1
10 G - Ulmer Stra3e 47 Mi
EG SO 67,3 57,3 37,5 35,6 25,1 221 53,3 38,3 67,5 57,4
1.0G SO 67,6 57,6 38,5 36,6 254 22,4 53,3 38,3 67,8 57,7
2.0G SO 67,4 57,4 40,2 38,3 21,6 18,5 53,3 38,3 67,6 57,5
10 H - Karl-Arnold-StraBe 3 WR
EG NW 51,9 42,4 39,9 38,2 39,0 36,0 42,4 30,5 52,8 44,6
1.0G NW 52,1 42,6 40,4 38,7 39,1 36,1 42,4 30,5 53,0 44,9
2.0G NW 52,4 42,8 41,0 39,3 39,2 36,2 42,4 30,5 53,3 45,2
10 I - Karl-Arnold-StraBe 15 WR
EG NW 52,9 43,4 39,7 38,1 41,3 38,3 44,0 32,1 53,9 45,6
1.0G NW 53,0 43,6 39,9 38,3 41,4 38,3 44,0 32,1 53,9 45,8
2.0G NW 53,3 43,9 40,2 38,5 41,5 38,5 44,0 32,1 54,2 46,1
10 J- Barabein 2 MD
EG W 56,3 46,9 35,0 33,5 41,2 38,2 53,5 38,2 58,2 48,1
1.0G W 59,0 49,6 36,9 35,3 42,6 39,6 53,5 38,2 60,2 50,4
2.0G W 60,1 50,7 36,9 354 42,7 39,7 53,5 38,2 61,0 51,4
10 K - Barabein 2 MD
EG N 61,4 52,0 36,7 35,1 42,8 39,8 53,6 38,2 62,1 52,5
1.0G N 62,6 53,2 37,0 35,4 43,0 40,0 53,6 38,2 63,2 53,6
2.0G N 63,2 53,8 36,8 35,3 42,9 39,9 53,6 38,2 63,7 54,1
10 L - Barabein 3 MD
EG N 62,1 52,7 36,1 34,5 42,2 39,2 53,0 37,6 62,7 53,1
1.0G N 63,0 53,6 36,1 34,6 42,3 39,3 53,0 37,6 63,5 53,9
2.0G N 63,7 54,3 35,6 34,1 42,1 39,1 53,0 37,6 64,1 54,6
10 M - Barabein 9 MD
EG NW 59,7 50,3 32,5 31,1 38,2 35,2 50,9 354 60,3 50,6
1.0G NW 61,3 51,9 34,6 33,1 39,9 36,9 50,9 354 61,7 52,2
2.0G NW 61,9 52,5 35,0 33,6 40,4 37,4 50,9 354 62,3 52,8
IO N - Altes Ried 1 Mi
EG o} 46,4 36,7 69,0 67,0 48,3 45,3 58,1 43,6 69,4 67,1
1.0G 0o 46,4 36,8 68,5 66,5 48,5 45,5 58,1 43,6 68,9 66,6
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiRtal in Warthausen

Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall: Ohne IGI Rifstal (VO)

Prognose-Bezugsfall 2035
— o™ o3 =T [T+ w r~ [++}
T = c i T c = =
£ £ - = = T = £
o o o (4] [ o (4] o
o« o 0 o o o o (]
0 -] 0 0 0 o 0 0
L4 L4 < L o L L L L o
Gesamtverkehr DTVyy [Kfz/24h] | 15.500 | 15.500 | 15.500 | 14.700 | 15.800 | 15.800 | 15.800 | 15.400
Faktor k1 DTV = k1 * DTV, - 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 13.500 | 13.500 | 13.500 | 12.800 | 13.700 | 13.700 | 13.700 | 13.400
Schwerverkehr (> 3,5t) SV, [SV/24h] 610 610 610 610 710 710 710 710
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 [SV = k2 * SV,) - 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68
Schwerverkehr {>3,5t) 5V [SV/24h] a10 410 410 410 480 480 430 480
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-1 1.3 1,3 1.3 1.3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [SV/24h] 530 530 530 530 620 620 620 620
SV-Anteil pas (> 2,81) [%] 4% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 5%
StraBenkategarie Klassifizierung [-1 L L L L L L L L
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) - 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
Tagesverkehr Mo, [Kfz/h] 810 810 810 770 820 820 820 800
(06:00 - 22:00 Uhr) e pior k5 (pr = kB * pag) 8] 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] 4% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 5%
Faktar k6 (M, = k6 * DTV) -1 0,008 | o,008 | 0,008 | 0,008 | o008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Moaahe [Kfz/h] 110 110 110 100 110 110 110 110
[22:00 - 06:00 Uhr] e 1ior k7 (py = K7 * paa) & 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiRtal in Warthausen

Verkehrskennwerte Prognose Planfall BA 1: 2 Anschliisse (V1)

Prognose-Nullfall plus - IGl 1. Bauanschnitt
— o~ o =t w o M~ [:4}
20 - - - IO - I
£ £ T - - = = = o ‘5
& & s s a s & & = o
] =] =3 o e} o e e — —
< < <« L < Lo - o <« [G] [G]
Gesamtverkehr DTVy 1cfz/24n] | 16.500 | 16.500 | 16.500 | 15.600 | 17.100 | 17.000 | 17.200 | 16.800 | 1.600 | 1.600
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV, 8 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | o087 | 087 | 087 | 087 | o087
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 14.200 | 14.400 | 14.400 | 13.600 | 14.900 | 12.800 | 15.000 | 12.600 | 1.400 | 1.200
Schwerverkehr (>3,5t) SVyy tsvr2anl | 610 610 610 610 710 710 710 710 400 400
Verkehr uber 24h
Faktor k2 SV = k2 * 5V, 8 068 | o68 | 068 | 068 | oes | o068 | o068 | o068 | 068 | 068
Schwerverkehr {>3,51) SV tsv/24anl | 410 410 410 410 480 480 480 480 270 270
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2, 8t [-] 1,3 1,3 1.3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1.3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [svizan] | 530 530 530 530 620 620 620 620 as0 as0
SV-Anteil pas (> 2,81) [9%] 4% a% a% a% a% a% 4% a% 25% | 25%
Straltenkategorie Klassifizierung [-1 L L L L L L L L G GV
Faktor k4 (Mr,y = kd * DTV) 8 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0086
Togesverkehr M., [Kfz/h 860 860 860 820 890 890 200 880 80 80
106:00 - 22:00 Uhr) | eaiior k6 (py = k5 * pyy) L1 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03
SV-Anteil p tags (>2,8t) [%] 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% a% 26% | 26%
Faktor k6 My, = k6 * DTV) 8 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Moaore [Kfz/h] 120 120 120 110 120 120 120 120 10 10
[22:00 - 06:00 Uhr) |1y 0 k7 (py = k7 * padl L1 052 | 062 | 052 | 052 | 052 | 052 | o052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts [> 2.8t [%] 2% 29% 2% 2% 2% 2% 2% 29% 13% | 13%
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiRtal in Warthausen

Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall BA 1+ BA 2 (V2)

Prognose-Nullfall plus - IGI Gesamtflache
— o™ far] =T [*+} w r~ [=+}
T t T T T T t t %
£ £ £ £ £ £z = = o 3
] ] 2 2 2 2 2 2 = o]
0 0 0 0 0 0 el el —_ —_
< < < < < < < < [G] [G]
Gesamtverkehr DTV, [kfz/2an] | 16.900 | 16.900 | 16.900 | 16.100 | 17.600 | 16.800 | 17.800 | 17.200 | 2.200 | 2.300
Faktor k1 (DTV = k1 * DTV, [ 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087
Gesamtverkehr DTV [Kfzi2zan] | 14.700 | 14.700 | 14.700 | 14.000 | 15.300 | 14.600 | 15.500 | 15.100 | 1.900 | 2.000
Schwerverkehr (> 3,5t} SV [SV/24h] 610 610 610 610 710 710 710 710 430 760
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SV, 8 068 | 068 | 068 | 068 | 068 | 068 | 068 | 068 | 068 | 068
Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 410 410 410 410 480 480 480 480 290 520
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2 8t [-1 1,3 1.3 1.3 1.3 1.3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr > 2,8t) SV [SV/24h] 530 530 530 530 620 620 620 620 ago 680
SV-Anteil pag (>2,8t) (%1 4% 4% a% a% a% a% a% a% 20% | 34%
Stralenkategorie Klassifizierung [-1 L L L L L L L L GV GV
Faktor k4 (Mr,, = k4 * DTV) 8] 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tegeaverkeht (T [Kfz/h] 880 880 880 840 920 880 930 910 110 120
106:00 - 22:00 Uhr) [ opior k5 (pr = k5 * pag) 8] 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%1 4% 4% a% a% a% a% a% a% 21% | 35%
Faktor k6 (M, = k6 * DTV) 8! 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Moaone [Kfz/h] 120 120 120 110 120 120 120 120 20 20
(22:00 - 0600 Uhrl | 1ior k7 (py = k7 * poal 8 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | o052
SV-Anteil p nachts [> 2.8t (%1 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 10% 18%
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HEINE + JUD

Schalltechnische Untersuchung
Interkommunales Industriegebiet (IGl) RiRtal in Warthausen

Verkehrskennwerte Prognose Bezugsfall BA 1+ BA 2 mit Aufstieg zur B 30 (V3)

Planfall Aufstieg B 30 - IGlI Gesamtflache
— o™ Lo = w k=) r~ 2]
E = = i E = - = %
T - = T £ £ T £ o ‘5
& 8 8 2 8 8 a 8 = o
£a -1 - 4 -1 -1 £ - - -—
< < < < < < < < a a
Gesamtverkehr DTV, IKfz/24h1 | 8600 | 8600 | 8600 | 7.700 | 8700 | 7400 | 8100 | 7.700 | 2.400 | 2 200
Faktor k1 [DTV = k1 * DTV, [-] 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87 0,87
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24n] | 7.500 | 7.500 | 7.500 | 6.700 | 7.600 | 6.400 | 7.000 | 6.700 | 2.100 | 1.900
Schwerverkehr (> 3,5t SVyy [SV/24h] 610 610 610 610 710 710 710 710 430 760
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 [SV = k2 * SV} [-] 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68 0,68
Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 410 410 410 410 480 480 480 480 290 520
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-1 1,3 1.3 1,3 1,3 1.3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t] SV [SV/24h] 530 530 530 530 620 620 620 620 380 680
SV-Anteil py, (>2,8t) [%] 7% 7% 7% 8% 8% 10% 9% 9% 18% 36%
StraBenkategorie Klassifizierung [-] L L L L L L L L GV GV
Faktor k4 (Mr,, = k4 * DTV) [-] 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
Tagesverkehr Mo, [Kfz/h] 450 450 450 400 460 380 420 400 130 110
106:00 - 22:00 Uhr}  1eoihor k6 (pr = k5 * pay) & 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] 7% 7% 7% 8% 8% 10% 9% 10% 19% 37%
Faktor k6 (My,.. = kB * DTV} [-] 0,008 | 0,008 | o008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 [ 0,008
Nachtverkehr Moache [Kfz/h] 60 60 60 50 60 50 60 50 20 20
122:00 - 06:00 Uhrl |10 k7 (py = k7 * pga) L] 052 | 052 | 082 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] 4% 4% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 9% 19%
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Karte 1

Pegelverteilung Kontingentierungsflache
Berechnungsgrundlage: DIN 45691
Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Zeitbereich tags (6 - 22 Uhr)

Stand: 21.02.2022

Legende

@ MaRgebender Immissionsort
& Immissionsort

I:] Kontingentierungsflache

[ ] Flachen BA 1

I:] Erweiterungsflachen

@® Referenzpunkt

Sektorrand Zusatzkontingente

Pegelwerte tags

in dB(A)

<= 30
30 < <= 35
35 <
40 < OW/IRW
45 <
50 < WR

WA
55 < =60,
60 < [ <=_ 65
65 <
70 <
MaRstab 1:20.000
0 300 600 900 1200 1500

I I'm

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 2

Pegelverteilung Kontingentierungsflache
Berechnungsgrundlage: DIN 45691
Beurteilungsgrundlage: DIN 18005
Zeitbereich nachts (22 - 6 Uhr)

Stand: 21.02.2022

Legende

@ MaRgebender Immissionsort
& Immissionsort

I:] Kontingentierungsflache

[ ] Flachen BA 1

I:] Erweiterungsflachen

@® Referenzpunkt

— Sektorrand Zusatzkontingente

Pegelwerte nachts

in dB(A)

<= 15
15< <= 20
20 <
25 < OW /IRW
30 <

WR

35 < A
40 < 501
45 <[ <=_50 ¢

50 <
55 <

Mafstab 1:20.000

0 300 600 900 1200 1500
I I'm

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD

Bearbeitung: TG/SB

Projektnummer: 2808

Auftraggeber: ZV IGI Risstal

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
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Karte 3

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Bezugsfall VO

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
E Hauptgebaude
<= 34
|| Nebengebaude 34 < <= 39

39< <= 44
<« Immissionsort

—— Emission Stralle 54 < <= 59

MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TG/SB

Projektnummer: 2808

Auftraggeber: ZV IGI Risstal

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
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Karte 4

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Bezugsfall VO

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
E Hauptgebaude
<= 24
|| Nebengebaude 24 < <= 29

29 < <= 34
<« Immissionsort

— Emission Stralte 44 < <= 49

MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TG/SB

Projektnummer: 2808

Auftraggeber: ZV IGI Risstal

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik

HEINE +JUD
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Karte 5

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Planfall V1 (BA1)

|
0067999

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

|
0087999

2 Legende Pegelwerte tags
i £ in dB(A)
° E Hauptgebaude
<= 34
o || Nebengebaude 34 < <= 39
| g 39< <= 44
S <& Immissionsort 44 < <= 49
—_ 49 < =T 54|GW
Emission StralRe 54 < <= 59
I e Py WA
i £ 59 < <=_64,,
s 64 < [l <= 69
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| | | | |
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MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500

|
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009?999

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

|
I
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Bearbeitung: TG/SB
Projektnummer: 2808
Auftraggeber: ZV IGI Risstal
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Karte 6

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Planfall V1 (BA1)

|
0067999

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

|
0087999

2 Legende Pegelwerte nachts
| §* in dB(A)
°© E Hauptgebaude
<= 24
o || Nebengebaude 24 < <= 29
| g€ 29 < <= 34
S <& Immissionsort 34 < <= 39
39< <= 44IGW
. — Emission Stralie 44 < <= 49WA
| i 49< <= B4
- 54 < [ <= 53
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0 100 200 300 400 500
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 7

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Planfall V2 (BA1+BA2)

|
0067999

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

|
0087999

2 Legende Pegelwerte tags
i £ in dB(A)
° E Hauptgebaude
<= 34
o || Nebengebaude 34 < <= 39
| g 39< <= 44
S <& Immissionsort 44 < <= 49
—_ 49 < =T 54|GW
Emission StralRe 54 < <= 59
I e Py WA
i £ 59 < <=_64,,
s 64 < [l <= 69
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| | | | |
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MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500

|
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 8

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Planfall V2 (BA1+BA2)

|
0067999

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

|
0087999

2 Legende Pegelwerte nachts
| §* in dB(A)
°© E Hauptgebaude
<= 24
o || Nebengebaude 24 < <= 29
| g€ 29 < <= 34
S <& Immissionsort 34 < <= 39
39< <= 44IGW
. — Emission Stralie 44 < <= 49WA
| i 49< <= B4
- 54 < [ <= 53
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MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500

|
OOL?SSQ

|
009?999

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 9

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Planfall V3 (BA1+BA2 mit Aufstieg B30)

|
0067999

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

|
0087999

2 Legende Pegelwerte tags
_| §* in dB(A)
° E Hauptgebaude
<= 34
o || Nebengebaude 34 < <= 39
| g 39< <= 44
S <& Immissionsort 44 < <= 49
—_— 49 < == 54|GW
Emission StralRe 54 < <= 59
I e Py WA
i £ 59 < <=_64,,
8 64 < - <= 69

|
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|
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MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500

|
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 10

Pegelverteilung Stralenverkehr
Prognose Planfall V3 (BA1+BA2 mit Aufstieg B30)

|
0067999

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

|
0087999

2 Legende Pegelwerte nachts
| §* in dB(A)
°© E Hauptgebaude
<= 24
o || Nebengebaude 24 < <= 29
| g€ 29 < <= 34
S <& Immissionsort 34 < <= 39
39< <= 44IGW
. — Emission Stralie 44 < <= 49WA
| i 49< <= B4
- 54 < [ <= 53

|
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MaRstab 1:6.000
0 100 200 300 400 500
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.
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Schienenverkehr-Trasse 4500 - tags Schienenverkehr-Trasse 4500 - nachts $

Karte 11

Pegelverteilung Schienenverkehr Bestandstrasse 4500

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag/Nacht
Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

Legende Pegelwerte tags
E in dB(A)
H tgebaud
auptgebaude “«
|| Nebengebzude 34 < <= 39
39< <= 44
@ Immissionsort 44 < <= 49
— 49 < <= Yaw
Emission Schiene 54 < <= 59

-------- WA

Pegelwerte nachts
in dB(A)

<= 24
24 < <= 29
29 < <= 34
34 < <= 39
39 < <= 44w

44 < <= _49\a

Mafstab 1:10.000

0 100 200 300 400 500
[ [m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: TG/SB

Projektnummer: 2808

Auftraggeber: ZV IGI Risstal

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Kataster Warthausen
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Schienenverkehr-Anschlussgleis - tags

A

Schienenverkehr-Anschlussgleis - nachts

IGI Rital Il

Karte 12

Pegelverteilung Schienenverkehr Neubautrasse

Beurteilungsgrundlage: 16. BImSchV
Beurteilungspegel Tag/Nacht
Rechenhdhe 10 m Uber Gelande
Stand: 21.02.2022

Legende Pegelwerte tags
E in dB(A)
Hauptgebaud
auptgebaude « 3
|| Nebengebzude 34 < <= 39
39< <= 44
@ Immissionsort 44 < <= 49
49 < <= Saw
Emission Schiene 54 < <=_59a
59 < <=_64

Pegelwerte nachts
in dB(A)

<= 24
24 < <= 29
29 < <= 34
34 < <= 39
e < g,

44 < <= _49\a

MaRstab 1:10.000

0 100 200 300 400 500
[ [ m

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-

rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,

Reflexionen, etc.

HEINE +JUD

Bearbeitung: TG/SB

Projektnummer: 2808

Auftraggeber: ZV IGI Risstal

Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: Kataster Warthausen
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Gesamtlarm
(StraBRe+Schienet+Kontingentierung)
Karte 13

Pegelverteilung Gesamtlarm (StralRe V2, Schiene Trasse
4500, Schiene Neubautrasse, Kontingentierung)
Berechnungsgrundlage: RLS 90, Schall03, DIN 45691
Beurteilungsgrundlage: -

Zeitbereich tags (6 - 22 Uhr)

Stand: 21.02.2022

Legende
|| Gebaude

<& Immissionsort
: Kontingentierungsflache

1 Fiachen BA 1
: Erweiterungsflachen

@® Referenzpunkt

Sektorrand Zusatzkontingente
= Stralle

= Emission Schiene

Pegelwerte tags
in dB(A)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <[l <= 80

80 < <= 85

MaRstab 1:7.500
0 100 200 300 400 500

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE +JUD Bearbeitung: TG/SB
Projektnummer: 2808
Auftraggeber: ZV IGI Risstal
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
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Gesamtlarm
(StraBRe+Schienet+Kontingentierung)
Karte 14

Pegelverteilung Gesamtlarm (StralRe V2, Schiene Trasse
4500, Schiene Neubautrasse, Kontingentierung)
Berechnungsgrundlage: RLS 90, Schall03, DIN 45691
Beurteilungsgrundlage: -

Zeitbereich nachts (22 - 6 Uhr)

Stand: 21.02.2022

Legende
|| Gebaude

<& Immissionsort
: Kontingentierungsflache

1 Fiachen BA 1
: Erweiterungsflachen

@® Referenzpunkt

Sektorrand Zusatzkontingente
= Stralle

= Emission Schiene

Pegelwerte nachts
in dB(A)

<= 35
35 < <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65<ll <= 70

70 < <= 75

MaRstab 1:7.500
0 100 200 300 400 500

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

HEINE + JUD Bearbeitung: TG/SB
Projektnummer: 2808
Auftraggeber: ZV IGI Risstal
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik



