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Ausbau Kreuzung Gaisentalstrafe als Minikreisverkehr /Krummer Weg /Griiner Weg
und barrierefreier Umbau der Bushaltestellen - Baubeschluss

I. Beschlussantrag

Der Bauausschuss stimmt dem Entwurf zum Umbau des Minikreisverkehrs auf Grundlage der
Variante 5 des Tiefbauamts zu.

Die Verwaltung wird beauftragt die Planung auf dieser Basis weiter auszuarbeiten.

Il. Begriindung

1. Kurzfassung

Der Kreuzungsbereich GaisentalstraBe / Griiner Weg wurde im Jahr 2002 zu einem sogenannten
~Minikreisel“ mit einem Durchmesser von 18,0 m umgebaut. Seither kam es immer wieder zu Un-
fallen - Uberwiegend mit Sachschaden. In einem ersten Schritt wurden 2017 erste provisorische
Mafinahmen zur Reduzierung der Unfallzahlen, als Pilotprojekt, durchgefiihrt. (Drucksache Nr.
2017/7)

Nun sollenim Rahmen der endgiiltigen Fertigstellung die bisherigen provisorischen Auframpun-
gen erweitert und der Kreisverkehr mit Baumquartierenin den FuBgangeriiberwegen versehen
werden. Indiesem Zusammenhang sollen die angrenzenden Bushaltestellen Friedenskirche zu
barrierefreien Buskaps umgebaut werden.

Der Minikreisel wird, wie in den Planunterlagen dargestellt, Uberarbeitet, um den Erfahrungen
aus dem Pilotprojekt und den neuen Anforderungen fiir den barrierefreien Fugangerverkehr
gerecht zuwerden. Hiermit soll eine mogliche Reduzierung der Unfallzahlen mit einer Erhdhung
der Attraktivitat fir den FuBganger - und Radverkehr einhergehen. Die angrenzenden Busbuch-
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ten werden entsprechend dem Programm zur barrierefreien Umgestaltung umstrukturiert.
(Drucksache Nr.2019/032/1)

e Ausarbeitung der Anrampungenin allen 4 Asten iiber die gesamte Fahrbahnbreite.

e Ausbauderbestehenden Querungshilfen als barrierefreie Ubergénge. (Mittelinsel b=2,0)

e Neuanlage barrierefreie Querungshilfe im Ast ,Gaisentalstrafie West*“. (Mittelinsel b=2,0)

e Erhohungder Sichtbarkeit des KVP von der Achse Gaisentalstrafie. (Baumpflanzung, Er-
richtung einer nicht befahrbaren Mittelinsel)

e Randerhohung der Kurvenfahrbereiche der Busse und LKWs auf 5 cm.

e Optional: Verschmalerung der Kreisfahrbahn

2. Ausgangssituation

Seit seinem Bau handelt es sich beim Minikreisel an der Gaisentalstrafle um einen Unfallschwer-
punkt.

Sowohl die mobile Verkehrssicherheitskommission des Landes Baden-Wiirttemberg als auch
ein Sicherheitsaudit kamen 2016 zu dem Ergebnis, dass ein Minikreisverkehrsplatz an dieser
Stelle als ,weniger geeignet“anzusehen ist. Auf Grundlage der Gutachten einigte man sich zu-
nachst auf einen provisorischen Umbau der Zufahrtsaste mit dem Ziel der Reduzierung der Ein-
fahrtsgeschwindigkeit in den Minikreisel und Erh6hung der Sicherheit des Kreisverkehrsplatzes.
Seit dem Umbau 2017 gab es am Kreisverkehr im Durchschnitt 4,3 Unfalle pro Jahr mit insgesamt
3 Leichtverletzten und durchschnittlich ca. 4.250 € Sachschaden. (2018: 7 Stk.; 2019; 0 Stk.; 2020: 6
Stk.).

Zwischen 2003 und 2015 lag der Durchschnitt noch bei 7,9 Unfalle pro Jahr.

Weiterhin sind die erhohten Geschwindigkeiten im Kreisel sowie die Missachtung der Vorfahrts-
regel die wesentlichen Unfallursachen. Die in der Pilotphase erstellten Anrampungen wurden
2017 nicht vollstandig ausgebaut und bieten beim endgiiltigen Ausbau daher weiteres Potential
zur Geschwindigkeitsreduktion. Ebenso kann durch den Einbau von Pflanzquartieren in den Que-
rungshilfen der Gaisentalstrafle die Erkennbarkeit noch erhoht werden.

Die Verwaltung beabsichtigt die bisher provisorischen MaBinahmen endgultig auszubauen und
damit am Minikreisel weiterhin festzuhalten. Entgegen einem Vollausbau zu einem grofieren
Kreisverkehrsplatz, sollte weiterhin auf das Riicksichtnahmegebot der Verkehrsteilnehmer nach
STVO §1hingewiesen werden, da der Minikreisel vom Grundsatz her die bestehenden Verkehrs-
strome problemlos bewaltigen kann. Die beiden raumlich naheliegenden Bushaltestellen Gai-
sentalstrafle ,Friedenskirche”sind aktuell fiir 2023 zum Umbau vorgesehen und sollen entspre-
chend vorgezogen werden.

3. Entwurf

Zur Entscheidungsfindung wurden von der Verwaltung zwei Varianten zum Ausbau des Kreisver-
kehrsplatzes Gaisentalstrafie naher betrachtet.

Variante 5:
Eine wesentliche Anderung im Entwurf zum bestehenden Kreisverkehr und der Variante 6 ist die
VergroBerung des Durchmessers von 18,0 auf 20,0 m. Dadurch kann die Mittelinsel mit einem ver-
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tikalen Element ausgestattet werden und somit die Erkennbarkeit weiter steigern. Die barriere-
freien Querungshilfen b=2,5 mrichtlinienkonform in allen Asten kdnnen angelegt werden und die
Pflasterflachenin den Kurven fiir Busse und LKW auf ein Minimum reduziert werden. Somit ist
der Minikreisverkehr auch in alle Richtungen mit dem Bemessungsfahrzeug Linienbus befahr-
bar. Durch die Verschmalerung der Kreisfahrbahn von 6,0 auf 5,0 m fir PKW wird erreicht, dass
die ohnehin sehr geringe Ablenkung bei der Geradeausfahrt stadtaus- bzw. einwarts vergrofert
wird. Die erh6hten gepflasterten Randbereiche fir LKW bzw. Busse und die Erweiterungen der
Rampen entsprechenim Wesentlichen den Ausfiihrungen der Variante 6.

Variante 6:

Ein wesentliches Merkmal der Variante 6 ist die Beibehaltung der Grundkonstruktion des Mi-
nikreisels. Zum Grofiteil konnen die bestehenden Randeinfassungen und angrenzenden Flachen
unverandert belassen werden, was logischerweise zu glinstigeren Baukosten beitragt. Die barri-
erefreien Querungshilfen werden in den 3 Asten mit Mittelinsel angelegt, wobei sie nur auf das
schon bestehende Mafivon 2,0 m ausgebildet werden. (Sollmaf3 2,5 m) Die fiir LKWs und Busse
Uberfahrbaren gepflasterten Randbereiche und der Innenring werden entgegen dem Bestand
deutlich mit einem 5 cm hohen Bord ausgebildet, um das bisher libliche Giberfahren der Rander
durch PKW einzuschranken. Die bisher nurin den Kreisverkehrszufahrten eingebauten Anram-
pungen werden beim Endausbau auf beide Fahrtrichtungen erweitert. Dies hat zur Folge, dass
sowohl beider Einfahrt als auch bei der Ausfahrt aus dem Kreisverkehr mit reduzierter Ge-
schwindigkeit gefahren werden muss. Der Minikreisverkehr ist in alle Richtungen mit dem Be-
messungsfahrzeug Linienbus befahrbar. Im Ast Krummer Weg ist hierzu, wie schon jetzt, die Mit-
benutzung der Gegenfahrbahn notwendig. Durch eine Verschmalerung der Kreisfahrbahn von
6,20 auf 5,50 m konnte fiir PKW noch erreicht werden, dass die ohnehin sehr geringe Ablenkung
bei der Geradeausfahrt stadtaus- bzw. einwarts vergrofert wird.

Zudem oben dargestellten Abwagungsprozess wurde vom Ordnungsamt eine erste Stellung-
nahme abgegeben. Hierbei wird die Variante 5 mit dem nicht Gberfahrbaren Innenkreisel, wegen
der Erhohung der Ablenkung bei der Befahrung durch PKW, favorisiert. Bei beiden Varianten
wurde die Baumpflanzungin den FuBgangerquerungen als Gefahrenpunkt gesehen. Zum einen
wurde die Baumpflanzung als Sichtbehinderung gegeniiber Kindern und mobilitatseinge-
schrankten Personen eingestuft, des Weiteren als Gefahr bei Bremsvorgangen durch das anfal-
lende Laub auf der Strafie im Herbst.

FuB- und Radverkehr

Alle Aste bekommen barrierefreie FuBgingeriibergdnge mit zum Teil 4,5m breiten Querungshil-
fen. Der Fuigangerverkehrist somit am Minikreisel in alle Richtungen gesichert madglich. Der
Radfahrer wird, wie in allen kleinen Kreisverkehren und Minikreiseln tiblich, auf der Fahrbahn
mitgefiihrt. Vor dem Kreisverkehr werden die Radfahrer entsprechend den Empfehlungen des
Ministeriums fiir Verkehr sicher auf die Fahrbahn gefiihrt. Bei der Ausfahrt des Radfahrersin
Richtung Fiinf Linden muss der Fahrradfahrer bisher die Busspur queren. Dieser Gefahrenpunkt
wir durch die Anlage des nordlichen Buskaps entscharft. Ebenso tragt das Buskap dazu bei, den
FuBgangeriberweg westlich des KVP zurealisieren. Ansonsten miissten die FuBganger die bis-
her vorhandene Busspur zusatzlich iberqueren.

Die siidliche Busbucht wird ebenfalls in ein Kap umgebaut da aktuell keine ausreichender War-
tebereich fir einen barrierefreien Ausbau besteht und ein Fahrgastunterstand fehlt.



Sonstiges
Durch die Anpassungen der Kreisverkehrsanlage wird in beiden Varianten kein Grunderwerb

benotigt. Der Erwerb der Flachen fiir eine etwaige Vergroferung auf einen kleinen Kreisverkehr
von 28,0 m wurde schon realisiert. (Drucksache Nr. 2014/240)

Die im Entwurf im sidwestlichen Kurvenbereich bestehenden Griinflachen sollen mit geeigneten
Baumpflanzungen erganzt werden. Im Bereich des nérdlichen Buskaps ist die Errichtung von drei
Baumquartieren vorgesehen. Die beim Provisorium benutzten rotweiflien Leitelemente an den
Querungshilfen und Zufahrten zum Kreisverkehr sollen entfallen und werdenin der Gaisen-
talachse durch Baumquartiere ersetzt.

4. Kosten

Die Variante 6 lasst sich mit zu erwartenden Baukosten von 280.000 € realisieren. Die Kosten fiir
denUmbau des Kreisverkehrsplatzes d=20,0 mit den barrierefreien Querungsstellen, der Ver-
groBerung des Durchmessers und der damit verbundenen Neugestaltung der Fahrbahnrander
entsprechend Variante 5 wie oben beschrieben werden mit ca. 450.000,00 € Baukosten veran-
schlagt.

Die Neuanlage der beiden Buskaps ist aktuell Bestandteil eines Zuwendungsantrags auf LGVFG-
Mittel zur OPNV-Programmanmeldung nach §5 LGVFG. Die Baukosten ohne Beriicksichtigung
etwaiger Zuschiisse werden aktuell von Ingenieurbiiro Moser, Kaufbeuren mit 90.000,00 € ange-
geben.

5. Finanzierung

Die Finanzierung erfolgt iber die Haushaltsstelle .Nr. 54110-T017 (Ausbauten, Sanierungen) mit
einer bisherigen VE fiir 2022 von 350.000,00 €. Zusatzliche Mittel fir die Variante 5 werdenim
Haushaltsplanentwurf 2022 angemeldet werden.

6. Beschlussempfehlung

Grundsatzlich basieren beide Varianten auf den gleichen Malnahmen zur Reduzierung der Ge-
schwindigkeit im Kreisverkehr und bei der Ein- und Ausfahrt. Dies sind zum einen der Ausbau der
Anrampungen auf die gesamte Fahrbahnbreite als auch die hohenmafige Absetzung der Fahr-
bahnrander der Seitenflachen, sowie der Mittelinsel. Die in der Variante 5 dargestellten zusatzli-
chen MaBBnahmen (richtlinienkonforme Querungshilfen fiir FuBganger in allen Zufahrtsstrafien,
zusatzliche Baume in Mittelinsel und 2 Zufahrtsstrafien) lassen eine sichere und dauerhafte Lo-
sung erwarten. Sie rechtfertigen aus Sicht der Verwaltung die Mehrkosten von 170.000,00 €.

Zur Erhohung der Sichtbarkeit des KVP dienen die Baumquartiere in der Gaisentalachse. Die vom
Ordnungsamt gedauflierten Einwande zu den Baumquartieren sollten durch die niedrigen Ge-
schwindigkeiten Im Bereich der Uberquerungsstellenin den Hintergrund treten.

7. Weiteres Vorgehen

Nach positivem Beschluss durch den Bauausschuss der Stadt Biberach wird die Ausfiihrungs-
planung der Mainahme erstellt. Die Ausschreibung der Malnahme kann erst nach der Sicher-
stellung der Finanzierung des stadtischen Haushalts und der Zuschusserteilung fiir die Busbuch-
ten erfolgen.

Eine Umsetzung ist dann voraussichtlich friihestens ab dem Il. Quartal 2022 moglich.



Miinsch

Anlage 1LP-Minikreisel-250-Var_5
Anlage 2 LP-Minikreisel-250-Var_6
Anlage 3 Barrierefreier Umbau Buskaps
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