BIBERACH

Anlage 3 klein. stark. oberschwabisch.

Erlauterungsbericht Projektstudie "Radverkehr StraBenzug B312"
(zwischen HardsteigstraRe und Waldseer Straf3e) vom 07.10.20

Entsprechend der Vorlage DS 235/2020 werden die Teilabschnitte im folgenden detailliert
erlautert:

4.1 Abschnitt: Kolpingstraf3e - siidlich der Saulgauer Straf3e

Bestand: In nordlicher Richtung besteht keine Radverkehrsanlage, in stidlicher Richtung kann ein
3,0 m breiter Gehweg mit Beschilderung ,Radfahrer frei“ mitgenutzt werden.

Planung: Liickenschluss in Fahrtrichtung Nord durch Markierung eines ca. 2,0 m breiten Rad-

fahrstreifens (teilweise Schutzstreifen) auf der bestehenden Fahrbahn. Im Einzelnen:

— im Stiden im Bereich der Bushaltestelle Fiihrung als Schutzstreifen tUber die Busbucht (Plan
wird derzeit angepasst und stimmt mit obigen Beschreibung in diesem Bereich noch nicht
Uberein)

— Verengung des Radfahrstreifens auf 1,50 m auf 30 m Lange in Hohe von Kolpingstral3e 29-33

— die Fahrbahnkanten im Bereich sidlich der Hochschule Biberach bleiben weitgehend erhalten

— die Mittelinsel am FuRgangeriiberweg an der Hochschule Biberach (HBC) wird aufgeldst, der
FuRgangeruberweg fur einen barrierefreien Ausbau mit taktilen Elementen wird leicht nach
Stden verschoben

— nordlich der Hochschule Biberach wird in Fahrtrichtung Stid der Radfahrstreifen von der Saul-
gauer Stralse um die Ecke herumgefiihrt und mundet in einen verbreiterten, baumbestande-
nen Gehweg, bei dem liber die bisherige Beschilderung Gehweg ,Radfahrer frei“, ein Mitbenut-
zen durch Radverkehr in Schrittgeschwindigkeit erlaubt bleibt

— zusatzlich besteht tber die KarlstraBe/ Martinstrale eine attraktive Alternativroute nach Su-
den, so dass nur direkte Anwohner der Kolpingstral’e den Gehweg mitnutzen mussen

— Pflanzung von ca. neun zusatzlichen Baumen in Baumquartieren

Auswirkungen der Planung auf den Kfz-Verkehr:

» Verkiirzung der zweispurigen Aufstellflichen (Gesamtbreite ca. 5,4 m wie im Bestand) vor der
Kreuzung Waldseer StraBe auf ca. 70 m Lange; dies entspricht ca. 2 Pkw-Langen weniger als
bisher ((Plan wird derzeit angepasst)

= Verkirzung der Linksabbiegespur in die Martin-Luther-StralRe auf ca. 30 m Lange

=  Wegfall der Aufweitung furr Linksabbieger in die Raustrale

=  Wegfall von drei Gehweg-Parkplatzen vor Gebaude KolpingstraRe 33-35

4.2 Abschnitt KolpingstraRe (nérdlich der Saulgauer StraRe)

Bestand: Es handelt sich um eine im Einrichtungsverkehr stark befahrene Kfz-Stral3e ohne Radver-
kehrsanlagen.

Planung: Liickenschluss in Fahrtrichtung Nord durch Markierung eines 2,0 m breiten Radfahrstrei-
fens



— im Bereich der Einmiindungen Ausweisung als Schutzstreifen, um eine Uberfahrbarkeit fir
Schwerlastverkehr zu sichern (Schleppkurven)

— teilweiser Umbau der 6stlichen Fahrbahnkante

— StraBenraumgestaltung: Pflanzung von Baumen in Baumquartieren auf der Ostseite

— Im Bereich der Bushaltestelle ,Stadthalle“, Ubergang des Radfahrstreifens in einen 2,0 m brei-
ten Schutzstreifen zwischen Fahrbahn und Busbucht

Auswirkungen der Planung auf den Kfz-Verkehr:

= die Kfz-Spur wird auf eine durchgehende Breite von 4,0 m reduziert

» weitgehende Beibehaltung der Parkplatze auf der Westseite (bzw. Wegfall einzelner Platze zu-
gunsten einer Begriinung mit Baumen)

= Auflosung der Abbiegespur zur TG Stadthalle, Abbieger kreuzen den Radfahrstreifen

4.3 TheaterstraRe (westlicher Abschnitt) (stidtisches Hauptnetz)

Bestand: Es handelt sich um eine im Einrichtungsverkehr stark befahrene Kfz-Stral3e ohne Radver-
kehrsanlagen.

Planung: Liickenschluss in Fahrtrichtung West mit 2,0 m breitem Radfahrstreifen

— inden Einmiindungsbereichen Ausweisung als Schutzstreifen (Schleppkurve)

— Markierung eines kurzen Schutzstreifens fiir linksabbiegenden Radverkehr im Einmiindungs-
bereich zur Felsengartenstralle (noch nicht im Plan dargestellt)

— langfristig ist ein Erwerb der Vorgartenflachen der nordlichen Hauserzeile Theaterstral3e zur
Schaffung eines breiten Gehwegs mit Baumen als attraktiver Stadtzugang wiinschenswert -
(nicht Bestandteil dieser Planung, deshalb nicht im Plan dargestellt)

Auswirkungen der Planung auf den Kfz-Verkehr:
= Verkiirzung der zweispurigen Aufstellflache vor der Einmiindung in die Felsengartenstrale

4.4 Riedlinger StraRe (6stlicher Abschnitt)

Bestand: Es handelt sich um eine stark befahrene Kfz-StralRe ohne Radverkehrsanlagen in Fahrt-
richtung West und 1,0 m breitem Bordsteinradweg mit strukturellen Mangeln in Fahrtrichtung Ost
(benutzungspflichtig)

Planung: Liickenschluss in Fahrtrichtung West mit 1,85 m breiten Radfahrstreifen

— Dies ist nur moglich, wenn ein Grundstiicksstreifen von den Grundstiicken Theaterstral3e 16
und Riedlinger Stral3e 4 fiir eine Verschiebung des Gehwegs erworben werden kann. Vorge-
sprache gab es bereits im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Riedlinger StraRe - Fritz-
Lieb-StraRRe®.

— Umbau des Bordsteinradwegs von 1,0 m Breite zu einem 1,85 m breiten Radfahrstreifen in
Fahrtrichtung Stdost

— verbleibende Gehwegbreite 2,2 m

Auswirkungen der Planung auf den Kfz-Verkehr:

»= durchgehende Fahrbahnbreite mit 6,5 m

= Wegfall von ca. 4 Kfz-Stellplatzen und 2 Baumen auf der Nordseite



4.5 FelsengartenstrafBe (nordlicher Abschnitt bis Saulgauer StraRe)

Bestand: Es handelt sich um eine im Einrichtungsverkehr stark befahrene Kfz-Straf3e mit 1,0 m
breitem Bordsteinradweg in Fahrtrichtung Stid (strukturelle Mangel, nicht benutzungspflichtig).

Planung: Umbau des Bordsteinradwegs in einen 2,0 m breiten Radfahrstreifen

— Ubergang in einen Schutzstreifen vor der Einmiindung Saulgauer StraRe fiir den Schwerlast-
verkehr (Schleppkurven)

— Reduzierung durchgangig auf eine Kfz-Fahrspur mit 3,8 m Breite zugunsten einer

— Verbreiterung des westlichen Gehwegs auf 2,5 m

— Verbreiterung des &stlichen Gehwegs auf 3,0 m Breite mit acht Baumquartieren (Priifung der
Leitungen, langfristig Verlegung); es wird mittel- bis langfristig von einer stadtebaulichen
Nachverdichtung mit Wohn- oder Biironutzung auf den angrenzenden Grundstiicken ausge-
gangen

— Anpassung beider Fahrbahnrander

— Beseitigung der Stiitzmauer im Bereich FelsengartenstraBe 1-3; Angleichen des Hohenunter-
schieds von 0,3 -0,4 m Uber eine Griinflache (Breite 1,0 m — 2,0 m); falls moglich Pflanzung von
ein bis zwei Bdumen

Auswirkungen der Planung auf den Kfz-Verkehr:

= sidlich der Wolfentalstral3e keine zweispurige Fahrbahn mehr, d.h. rechtsabbiegende Fahr-
zeuge in die Saulgauer StralRe mussen bis zur Einmiindung auf der Fahrbahn bleiben

4.6 Saulgauer StraRe (Abschnitt FelsengartenstraBe - KolpingstraRle)

Bestand: Es handelt sich um eine im Einrichtungsverkehr stark befahrene Kfz-Straf3e mit 1,0 m
breiten Bordsteinradweg in Fahrtrichtung Ost (strukturelle Mangel, nicht benutzungspflichtig).

Planung: Umbau des Bordsteinradwegs zu einem 1,85 m breitem Radfahrstreifen

— Aufweitung des Radfahrstreifens auf 2,2 m Breite im Bereich der Busbucht

— Beibehaltung der Stellplatze auf der nordlichen Seite

— langfristig ist eine Pflanzung von sechs Baumen, falls die Gasleitung unter den Stellplatzen ver-
legt werden kann

— Ausweisung eines mittigen Schutzstreifens fur linksabbiegenden Radverkehr vor der Einmuin-
dung in die Kolpingstral3e, um eine attraktive Alternative zur Mitbenutzung des FulRganger-
uberwegs durch Radfahrer anzubieten.

Auswirkungen der Planung auf den Kfz-Verkehr: zweispuriger Aufstellbereich erst ab Hohe Karl-
straRBe



