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Stadtebaulicher Erlauterungsbericht Rahmenplan

1. Einleitung

Die Stadt Biberach an der RiB ist ein Mittelzentrum im nérdlichen Oberschwaben. lhre Lage im landlichen Raum
und an der Wrttembergischen Siidbahn Ulm/Friedrichshafen verhalf der Stadt friih zu zentraldrtlichen
Funktionen und einer guten Ausgangslage fiir eine erfolgreiche Stadtentwicklung. Neben der sehenswerten
Altstadt pragen inzwischen die Hochschulen und weltweit tatige Unternehmen den Ruf Biberachs als
wirtschaftsstarken Standort mit hoher Lebensqualitat.

Zentraler Mobilitatsknoten fiir Besucher, Schiiler und Berufspendler ist der Bahnhofsbereich mit Bahnhaltepunkt,
Zentralem Omnibusbahnhof (ZOB) und den Zufahrtsstraen auf die innerstadtische Ringstrae. Durch das
wachsende Verkehrsaufkommen im MIV, der zunehmenden Multimodalitat und dem einsetzenden Umstieg der
Nutzer auf den OPNV wird der Bahnhofsbereich raumlich stérker denn je gefordert.

Mit dem vorliegenden Rahmenplan wurden der Bahnhofsbereich und das angrenzende Umfeld ganzheitlich
untersucht. In mehreren Planungsstufen wurden verkehrliche, funktionale und gestalterische Missstande
thematisiert, gegeneinander abgewogen und Losungsvorschlage erarbeitet.

2. Analyse
2.1 Verkehr
Stralennetz
- Die dominante RingstralBe mit ihren stark belasteten Knotenpunkten trennt die Altstadt vom
Bahnhofsbereich.

- Das Einbahnstrafiensystem von und zum Bahnhof ist fiir Ortsunkundige nicht einfach zu erkennen.
- Die im Norden neu ausgebaute Vollmerstraf3e erschliet den Feuerwehrstandort und das Busdepot.

Drei Querungen der Bahngleise mit unterschiedlichen Qualitaten

- Der denkmalgeschiitzte Steg im Norden ist nicht barrierefrei und besitzt aktuell keine attraktive
Verknipfungsfunktion.

- Die neuere Unterflihrung am Bahnhof besitzt durch Aufzlige barrierefreie Zugange zu den Bahngleisen.
Der Ostausgang ist allerdings nur mit einer Treppe realisiert.

- Die sudliche Unterfiihrung fiir Radfahrer und Fugénger besitzt Rampenanlagen und weist einen
Modernisierungsbedarf auf. Aufgrund der Rampenfiihrungen und der raumlichen Enge besteht erhdhtes
Konfliktpotenzial zwischen den Benutzem.



Parkierungsangebote

Nordlich des Bahnhofs befinden sich Park & Ride Anlagen der Deutschen Bahn. Die Flachen wirken
unorganisiert und schlecht ausgenutzt. Zudem werden Teilflachen durch Busse als Ausweichparkplatz
genutzt.

Im Siiden wurde das Parkhaus Ulmer Tor ausgebaut und als Parkierungsschwerpunkt zwischen Altstadt
und Bahnhof gestérkt. Zufahrten bestehen uber die Neher- und die EisenbahnstraRe.

Direkt vor dem Bahnhofsgebéude gibt es diverse Kurzzeitparkplatze und eine Taxivorfahrt.

Auf der Ostseite der Bahnlinie sind stadtische Grundstiicke und Grundstlcke der Deutschen Bahn durch
offentliches und privates Parken belegt. Die Zu- und Abfahrt erfolgt Uber die Freiburger StraRe.

Ostlich der RissstraRe steht eine Vielzahl an éffentlichen, kostenlosen Parkplétzen zur Verfiigung. Ein
Wohnmobilstellplatz richtet sich an Touristen.

Radverkehr

Die Hauptradrouten flhren in Nord-Siid-Richtung auf der Westseite der Bahnlinie und in West-Ost -
Richtung durch die Unterfihrung auf Hohe der Ulmer-Tor-StraBe. Im Bereich des bestehenden ZOB,
des Bahnhofplatzes, den Knotenpunkten und der Unterflinrung Ulmer-Tor-Stralie ist die
Radwegefiihrung raumlich schwierig und fiihrt zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern.
GroRere Abstellanlagen befinden sich direkt vor dem Bahnhofsgebédude und auf der Ostseite der Bahn
im Bereich Freiburger Strafle.

Wegebeziehungen

Das Parkplatzangebot entlang der Rissstrale und der Griinraum Ri3 sind vom Bahnhof fullaufig
schlecht zu erreichen. Entweder wird Uber das Grundstiick des Riss Centers abgekiirzt oder der Weg
fuhrt um den Standort der Stadtwerke Biberach.

2.2 Stadtraum/Stadtebau

Direktes Umfeld ZOB

Bahnhofstralte und Ulmer-Tor-Stral3e sind insbesondere fir Fugénger und Radfahrer die
Hauptbewegungsraume vom Bahnhof/ZOB Bereich in Richtung Altstadt Biberach.

Der Neubau auf dem ehemaligen Postareal Biberach setzt eine klare Raumkante gegenuber des
bestehenden ZOBs. Der Hauptzugang des Einzelhandels auf der Ecke Eisenbahnstrate/Ulmer-Tor-
Strale wird zusatzliche Fullgangerstrome generieren. Die Zufahrt fiir Kunden und Anlieferung wird tber
die Ulmer-Tor-StralRe und die Poststrale erfolgen.

Z0B

Der Zentrale Omnibusbahnhof wurde mit seiner Moblierung und der preisgekronten Dachkonstruktion
1989 eingeweiht. Inzwischen ist seine betriebliche Kapazitatsgrenze Uberschritten und er weist
erhebliche funktionale und gestalterische Mangel auf.

Grundsatzlich ist der ZOB im stadtischen Geflige gut positioniert. Kurze Wege zum Bahnhaltepunkt und
in die Innenstadt férdern die Akzeptanz bei den Nutzern. Allerdings fiihren der Kiosk und der
Bestandsbaum an einem neuralgischen Punkt zu einer rdumlichen Engstelle fur FuRganger und
Radfahrer.

Die stahlerne Dachkonstruktion liefert nur wenigen Haltepunkten den notwendigen Wetterschutz.

An den Haltestellen ist aufgrund der Standardbordsteinhéhe von ca. 12 cm und der fehlenden taktilen
Leitsysteme keine Barrierefreiheit gegeben.



Bahnhofsgebaude und Vorplatz

Das Bahnhofsgeb&ude wurde 2008 saniert und macht uflerlich einen ansprechenden Eindruck. Die
Raumlichkeiten im Erdgeschoss wirken allerdings untergenutzt und in Teilen ungepflegt. Eine Chance
zur Wiederbelebung des Gebaudes wird im Umzug der Nutzung des stark frequentierten Kiosks
gesehen.

Der nordliche Anbau wirkt stadtebaulich unangemessen. Auf der Gleisseite sind in ihm allerdings
offentliche Toiletten untergebracht, die weiterhin gebraucht werden.

Der Bahnhofsvorplatz wirkt durch eine Vielzahl von verkehrlichen Funktionen Uberlastet und vermittelt
wenig Aufenthaltsqualitat.

Umfeld Bahnhofsgebaude

Das Gebaude der EnBW ist ein markanter Stadtbaustein in direkter Nachbarschaft zum Bahnhof. Der
Vorplatz présentiert sich im Zusammenspiel mit den Griinanlagen der Villen in einer wertigen
zeitgemalien Gestaltung.

Die nérdlichen und dstlichen Raumkanten des Areals zwischen Adolf-Pirrung-StralRe, Vollmerstrale und
Bahnhofstralle bestehen aus Garagenbauten. Dies entspricht stddtebaulich und stadtrdumlich nicht der
prominenten Lage gegenliber des Bahnhofgebaudes.

Nach Abriss der Stiickguthalle nérdlich des Bahnhofgebaudes entsteht zusammen mit den Park & Ride
Parkplatzen eine grolRe Entwicklungsflache bis zum FuRgéngersteg. Grundsatzlich sind sowohl eine
bauliche Entwicklung als auch eine Nutzung fiir Mobilitdtsangebote denkbar.

Ostseite Bahnhof

Ostlich der Bahnlinie befindet sich ein heterogen bebautes Quartier, welches in erster Linie gewerblich
gepragt ist. Die Grundsttlicke im Streifen bis zur Freiburger Strale sind entweder durch Parkierung
genutzte Restflachen oder eher kleinteilig bebaute Grundstiicke mit hoher Durchgriinung.

Die Gelande des Riss Centers und der Stadtwerke Biberach tragen nicht zu einem attraktiven
Bahnhofumfeld bei. Durch eine stérkere Offnung der Grundstiicke, eine neue Durchwegung und
bauliche Veranderungen kénnen positive Impulse gesetzt werden.

Im Bereich Ulmer StraRe sollten die fehlenden Raumkanten durch Gebaudeneubauten erganzt werden.
Die Parkplétze entlang der Rissstrafle sind fur Bahnnutzer und Innenstadttouristen raumlich schlecht
platziert. Daher sollten die Flachen dem schmalen Griinraum Ril zugeschlagen werden. Durch eine
griine Gestaltung, den Erhalt der Baumbestande und evtl. einer neuen Briicke kénnte man die
Wegeverbindungen in die Innenstadt und in die dstlichen Wohnquartiere erheblich aufwerten.

2.3 Fazit Analyse

Die Bedeutung des Bahnhofs und dessen Umfeld als attraktives Stadtentree und leistungsfahiger
Mobilitatsknoten der Stadt Biberach nimmt immer weiter zu. Allerdings wird der Bahnhofsbereich dieser Aufgabe
heute weder funktional noch gestalterisch gerecht. Die unsortierten Funktionen Taxivorfahrt,
Fahrradabstellanlage und Bring- und Abholplatze fiihren zu Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmern und
belasten die zur Verfugung stehenden Freirdume. Zudem vermitteln Nebengebaude an prominenter Stelle den
Eindruck eines vernachlassigten unattraktiven Umfeldes.

Die Vielzahl an untergenutzen Flachen ist in diesem Zusammenhang aber auch eine groRe Chance. Durch die
Aktivierung der Flachenpotentiale zur Sicherung der Verkehrsfunktionen und zur bauliche Nachverdichtungen
kénnen stadtbildpragende Bausteine und Stadtrdume mit hoher Aufenthaltsqualitat entstehen.



3. Entwicklungsszenarien ZOB

In einem ersten Planungsschritt wurden auf einer strukturellen MaRstabsebene grundsatzliche
Entwicklungsansatze fur den ZOB und das Bahnhofsumfeld auf West- und Ostseite untersucht. Folgende
Szenarien wurden dabei genauer diskutiert:

A. Ein vergroRerter ZOB am heutigen Standort

B. Teilung des ZOB in Teilbereiche nérdlich (Regional) und stidlich (Stadtverkehr) des Bahnhofgebaudes
C. Teilung des ZOB in Teilbereiche westlich (Stadtverkehr) und &stlich (Regional) der Bahnlinie

D. Komplettverlegung zum Standort nérdlich des Bahnhofgebaudes

In der Abwagung der Entwicklungsszenarien wurde der West-Ost geteilte Ansatz (Szenario C) aufgrund seiner
schlechten Orientierungsmaglichkeit flir die Nutzer und die langen Umsteigebeziehungen frihzeitig
ausgeschlossen. Ebenfalls konnte die Komplettverlegung nach Norden (Szenario D) aufgrund zu knapper
Wagenumlaufe im Stadtbus und der fehlenden Einbindung in die Stadtstruktur nicht iberzeugen.

Die Losung am heutigen Standort (Szenario A) hatte den Charme eine Vielzahl von Entwicklungsfldchen im
Bahnhofsbereich ohne Belegung mit verkehrlichen Themen zu erhalten. Zudem héatte die Konzentration auf eine
ZOB Anlage am idealen Standort zu kurzen Umsteigebeziehungen im OPNV und zu kurzen Wegen in die
Innenstadt gefiihrt. Allerdings hatte man allein um das heutige Betriebskonzept regelkonform abbilden zu kdnnen
den ZOB nach Norden, Stiden und nach Osten auf Bahngelédnde erweitern missen. Mit Blick auf die zukunftig
zunehmende Bedeutung des ZOBs und des Bahnhofumfeldes im Zusammenhang mit den Themen nachhaltiger
und klimaneutraler Mobilitat (Schiene, Bus, Rad- und FuRverkehr) waren die bestehenden Entwicklungsreserven
fir den ZOB an diesem Standort als nicht ausreichend zu bewerten.

Bei der Bericksichtigung aller verkehrsplanerischer und stadtebaulicher Faktoren konnte das
Entwicklungsszenario B am meisten tberzeugen. Die Teilung in stadtischen ZOB im Stiden und Regional ZOB im
Norden ermdglicht eine klare Orientierung auf einer Seite der Bahntrasse. Durch die Flachenerweiterung sind
Reserven im Betriebskonzept berticksichtigt. In der weiteren Konkretisierung war es wichtiges Ziel, die
Umsteigebeziehungen zwischen den Standorten nicht unnétig zu vergroRBern und die weiteren Funktionen, wie
z.B. Fahrradparken und Taxivorfahrt, richtig zu positionieren.

4.  Konkretisierungsphase Rahmenplan
4.1 ZOB Regional (Nord)

Beim Ausarbeiten der Planung fir den Regional ZOB war eine flachensparsame, aber trotzdem leistungsfahige
Konzeption zu finden. Auf eine barrierefreie Gestaltung fiir die OPNV Nutzer und das Vermeiden von
Konfliktstellen zwischen den Verkehrsteilnehmern wurde besonders Wert gelegt. In mehreren
Bearbeitungsrunden wurde eine Planung in Sdgezahnaufstellung entwickelt, bei der entlang der Volimerstrafie
auch die Integration der bestehenden Privatparkplétze der DB gelingt. Geh- und Radwege werden wie
selbstverstandlich vom Bahnhofsplatz tber die Zu- und Abfahrten zum Regional ZOB nach Norden gefiihrt.

Auf ein Fahrradparkhaus mit hohen Einstellgebiihren wird aufgrund fraglicher Akzeptanz in der Bevélkerung
verzichtet. Trotzdem war fir Fahrradfahrer, die am Bahnhof auf Bus oder Bahn umsteigen wollen ein attraktives
Angebot zu finden. Daher wird an der Ostkante des Regional ZOB, am Ubergang zu den Bahnsteigen eine
modular aufgebaute und flexibel entwickelbare Fahrradabstellanlage platziert. In Ubersichtlichen Einheiten
werden Fahrrader zweistdckig aufbewahrt. Abhangig von der Nachfrage werden die Einheiten verschlossen



gegen Gebuhr oder offen ohne Gebiihr ausgefiihrt. Durch die Querungsméglichkeiten zwischen Bus- und
Bahnsteig werden Angstraume vermieden. GroRere Baume gliedern die Kette der Einheiten und haben als
griner visueller Filter eine ansprechende Wirkung.

Stadtbaustein 1

Aufgrund der Kompaktheit der ZOB-Anlage erhalt man bis zum denkmalgeschitzten FuRgéngersteg ein noch gut
nutzbares Grundstlck. Ein Baustein mit Biro-, Dienstleistungs- oder Mobilitatsnutzung ist in diesem Umfeld sehr
gut vorstellbar. Ein hdherer Gebaudeteil kann zum ZOB hin eine wichtige Raumkante setzen. Die
HaupterschlieBung des Bausteins kdnnte (iber einen kleinen Vorplatz an der Vollmerstrale erfolgen. Ein dichtes
Baumdach fiihrt zu einer eher privaten Atmosphare. Ein L-formige Baukérper wiirde auch den Fullgangersteg
nicht komplett verdecken. Seine pragnante Stahlkonstruktion ware vom Vorplatz weiterhin erlebbar.

4.2 Bahnhofsvorplatz

Der Bahnhofsvorplatz riickt durch die Teilung des ZOB starker in den stadtraumlichen Fokus. In Zukunft werden
sich deutlich mehr Passanten Gber den Platz bewegen, den Platz beleben und je nach Angebot auch vor dem
Bahnhofsgebaude verweilen. Daher gewinnen die funktionale Ordnung und die Gestaltung der Platzflache
ebenso wie die Wirkung der baulichen Rander an Bedeutung.

Das Bahnhofsgebaude ist weiterhin Hauptanlaufpunkt der Reisenden. Durch das Freirdumen der Platzflache von
stérenden Einbauten wird der Zugang von allen Wegebeziehungen aus sichtbar. Der nordliche Anbau des
Bahnhofsgebaudes wird auf Platzseite in erster Linie zur Anlieferung genutzt. Die Zufahrtsmdglichkeit ist
sicherzustellen. Da der Abriss des nordlichen Anbaus keine Option ist, konnte man in Abstimmung mit der
Deutschen Bahn auch eine Aufstockung priifen. Langfristig ware ein geeignetes Konzept zur Nutzung der
Raumlichkeiten im Erdgeschoss wiinschenswert und konnte einen groen Mehrwert fir den Bahnhofsvorplatz
bedeuten. Eine Gastronomie oder andere éffentliche Nutzung kann gebaudenahe Teile der Platzflache bespielen
oder als AuRenflache nutzen. Allerdings ist die eigentliche Platzflache in erster Linie Transitraum und aufgrund
der vielen Wege- und Umsteigebeziehungen von stdrenden Einbauten freizuhalten.

Auf der Nordseite der Platzflache werden vier Taxistellplatze in Senkrechtparkern angeordnet. Sie erhalten die
Berechtigung durch den Regional ZOB zu fahren. Die Bring- und Abholplatze in der Kurve der Bahnhofstrafle
entfallen. Durch eine geringe Fahrbahnverbreiterung der VollmerstraBRe in Richtung Bahnhofsgebaude konnen als
Ersatz 13 Schragparker an die westliche Kante des Platzes gelegt werden. Da in diesem Bereich die
VollmerstralRe einspurig und wenig befahren sein wird ist ein entspanntes Holen und Bringen zu erwarten.

Der Bahnhofsvorplatz wird als hochwertiger Stadtraum entwickelt und Radfahrer und FuRgénger gleichberechtigt.
Nérdlich des bestehenden Kiosks und sldlich des Regional ZOB verliert der Radfahrer seine separate Flihrung
und wird dadurch ausgebremst. Durch die notwendige gegenseitige Rlcksichtnahme kann ein urbaner Platz mit
vermindertem Geschwindigkeitsniveau entstehen. Ein Platz zum Ankommen in Biberach!

Fir die Platzgestaltung ist das die Chance unabhangig von verkehrlichen Belangen durch hochwertige
Materialien oder Materialwechsel eine eigene Identitat fir den Bahnhofsvorplatz zu erarbeiten. Vier grolkronige
Baume dienen als Schattenspender an heilen Sommertagen und verbessern das Stadtklima. Zudem bieten
einige wenige Sitzgelegenheiten die Mdglichkeit dem Treiben auf der Platzflache zu folgen und etwaige
Wartezeiten zu iiberbriicken. Durch eine angemessene Beleuchtung der Platzflache, durch die Unterleuchtung
der Baume und eine dezente Fassadenbeleuchtung am Bahnhofsgebéude wird auch in den Abend- und
Nachtstunden ein freundlicher und sicherer Raumeindruck gewahrleistet. Alle Einbauten sollten fir einen
harmonischen Raumeindruck aus derselben Gestaltungsfamilie stammen.



4.3 Stadtbaustein 2

Westlich an Vollmerstralte und Bahnhofsvorplatz angrenzend ist ein hochwertiges Grundstiick nur ungeniigend
genutzt. Abgesehen vom denkmalgeschiitzten Gebaude an der Bahnhofstrale pragen Garagen und deren
Ruckseiten das Bild an Vollmer- und Adolf-Pirrung-Strale. Durch die Weiterentwicklung des Grundstiicks konnte
man an der Vollmerstrafle eine neue zuriickgesetzte Raumkante etablieren. Ein mehrgeschossiger Baukorper
wirde dem Stadtbaustein am Bahnhofsplatz zu mehr Sichtbarkeit und einer neuen Adresse verhelfen. Auch der
offentliche Raum profitiert. Der Bahnhofsvorplatz erhélt gegentiber des historischen Bahnhofsgebaudes ein
stadtebauliches Pendant mit zeitgemafer Architektursprache. Der verbreiterte Strakenraum VollmerstraRRe kann
zur Fortflihrung des von Norden kommenden Gehwegs und fiir vier weitere Bring- und Abholplatze genutzt
werden. Drei Baumstandorte rhythmisieren die Parkplatze in Langsaufstellung und tragen zu einem griinen
StralRencharakter bei.

Wird nicht nur die Raumkante an der Vollmerstralie Uberplant, sondern das gesamte Grundstiick als urbaner
Block neu gedacht, ergeben sich zusatzliche Méglichkeiten. Der bestehende Hohensprung zwischen
Volimerstrale und Innenhof spiegelt die Trennung zwischen pulsierendem éffentlichen Raum und ruhigem
halbéffentlichen Innenhof wieder. Uber eine breite einladende Freitreppe werden die beiden Raume miteinander
verbunden. Baumstandorte, urbane Spielgerate und evil. ein Wasserspiel konnen den Innenhof zu einer Oase
zum Verweilen in Bahnhofsnahe entwickeln. Eine Gastronomie in der Erdgeschosszone kann den Innenhof zur
AuRengastronomie nutzen. In den Gebauden werden in erster Linie Flachen fiir Blironutzung und
Dienstleistungen angeboten. Die bereits ansassigen Unternehmen sollten bei der Planung friihzeitig eingebunden
werden. In den obersten Geschossen ist auch eine Wohnnutzung denkbar. Durch die Orientierung der privaten
Frei- und Wohnraume in den Innenhof kénnen Larmbel&stigungen durch den Verkehr vermieden werden.

Durch die benachbarten mehrgeschossigen Stadtbausteine ENBW und Hotel konnen auf dem Grundsttick
ebenfalls vier- bis flinfgeschossige Gebaudeteile entstehen. Allerdings ist entlang der Bahnhofstrale auf das
denkmalgeschiitzte Bestandsgebaude Riicksicht zu nehmen. Vom StraRenniveau aus ist hdchstens eine
Viergeschossigkeit denkbar.

4.4 Z0B Stadtverkehr (Siid)

Der heutige ZOB ist aufgrund des Betriebskonzepts auf geringer Grundflache, des Radverkehrs, den
notwendigen Gehwegen und des hohen Verkehrsaufkommens in der BahnhofstralRe das Nadel6hr im
Bahnhofsumfeld. Die Verlagerung des Regionalverkehrs nach Norden bringt dem stidlichen ZOB Entlastung.
Stédtebauliches und verkehrsplanerisches Ziel der Rahmenplanung ist die vollstandige Neugestaltung und der
barrierefreie Ausbau des ZOB Siid. Breitere Warteflachen fiir die OPNV Nutzer, im Boden integrierte taktile
Leitsysteme, ein durchgehender Wetterschutz und ein geordneter Busbetrieb sind nur mit einem Komplettumbau
zu erreichen. Dazu ist die vor 35 Jahren erbaute preisgekronte Dachkonstruktion abzubauen. Eine temporare
Alternatividsung mit Erhalt des Daches und verléngerten Haltestellen ist grundsatzlich denkbar und gepriift
worden. Trotz immenser Investitionen wiirde man keine vollstdndige Barrierefreiheit und nur geringe
Verbesserungen im Stadtbusverkehr erreichen. Daher ist die Alternatividsung aus 6konomischen und
funktionalen Griinden nicht als Stufenkonzept mit der langfristigen Perspektive umsetzbar.

In beiden Lésungen ist der bestehende Kiosk abzureilen. Er blockiert mit seiner Lage die wichtigste Ful- und
Radwegeverbindung am Ubergang zwischen Bahnhofsvorplatz und ZOB Siid, am Umstieg zwischen Bahn und
Stadtbus. Wird seine Versorgungsfunktion weiter benétigt, konnte die Nutzung in das Bahnhofsgeb&ude verlagert
werden. Die benachbarte Rotbuche ist aufgrund der sparlichen Begriinung des ZOBs zu erhalten. Eine separate
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Fuhrung der Radfahrer wird auf Hohe der ersten Bushaltestelle wieder eingefiihrt. Bei Umbau des gesamten
ZOBs sollte der Zweirichtungsradweg auf 3,5 m verbreitert werden.

Die neue ZOB Anlage mit zwei Sagezahnhaltesteigen ist fiir die Abwicklung des Stadtverkehrs optimiert.
Bussteighohen mit ca. 18 cm Hohe ermdglichen den Nutzern bei Niederflurbussen den barrierefreien Zu- und
Ausstieg. In die angemessenen grofRen Warteflachen kdnnen Sitzelemente, Abfalleimer und je nach Konzept
Digitale Fahrgastinformation und Fahrkartenautomaten integriert werden. Fir einen guten Wetterschutz sollte in
Zukunft tiber eine groRflachige Uberdachung des ZOBs nachgedacht werden. In den Sitzbereichen sind
zusatzliche Windschutzelemente im Rucken der Fahrgaste einzuplanen.

Die suidliche Toilettenanlage steht der ZOB Neuplanung und einer Aufweitung des Zugangs zur Unterfiihrung
Ulmer-Tor-Stralle im Weg. Da in akzeptabler Laufweite im Anbau des Bahnhofsgeb&udes bereits 6ffentliche
Toiletten vorhanden sind kann hier auf sie verzichtet werden.

Auf dem ehemaligen Postgelande steht der neue Stadtbaustein mit Vollsortimenter zum gegeniiberliegenden
ZOB in einem symbiotischen Verhaltnis. Der ZOB bringt dem Einzelhandel Laufkundschaft durch die vielen
OPNV Nutzer. Der Stadtbaustein setzt fiir den ZOB hingegen einen wichtigen raumlichen Abschluss auf
westlicher Seite. Durch die Wohnnutzung in den Obergeschossen kann eine gewisse soziale Kontrolle des ZOBs
stattfinden. Neue Baume in der EisenbahnstralRe helfen die grote Baumasse ins Strallenbild zu integrieren.

4.5 Siidliche Rad- und FuBgéngerunterfiihrung

Unterfilhrungen flr Radfahrer und FuBgénger haben héufig ein Sicherheitsproblem, da Verkehrsteilnehmer mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten auf engem Raum und bei wenig Tageslicht zusammentreffen. Schon auf
den zufiihrenden Rampen kommt es haufig zu Konflikten und Unfallen. Da die Gleisquerung in Fortfiihrung der
Ulmer-Tor-Stralle im gesamtstédtischen Netz zentrale Bedeutung hat wird das Aufkommen an Radfahrern und
FuBRgangern weiter zunehmen. Hauptaufgabe der Planung ist also die Nutzbarkeit der Gleisquerung zu
verbessern, damit sich die Konflikte verringern und sich die Akzeptanz in der Bevélkerung erhéht.

Auf dem Grundstuick Uber der Unterflhrung befinden sich an den Randern nicht mehr genutzte Bahngleise. In
Abstimmung mit der Deutschen Bahn sind diese Potentialflachen zur Aufwertung der Gleisquerung zu nutzen.
Die Lange des eigentlichen Tunnelabschnitts wird auf das notwendige Mal zurlickgefahren. Eine Verbreiterung
der Unterfilhrung wére wiinschenswert und ist in Abstimmung mit der Deutschen Bahn zu prifen. Die
Zugangsbereiche und Vorflachen der Unterfuhrung sind fur eine bessere Einsehbarkeit aufzuweiten. Eine neue
Beleuchtung der Unterfiihrung tragt ebenfalls zur Vermeidung von Angstraumen bei.

Auf der Westseite kann durch den gewonnenen Raum eine zusétzliche, etwas steilere Rampe als direkte
Verbindung zum Knotenpunkt Ulmer-Tor-Stralke/Eisenbahnstrale integriert werden. Dadurch miissen Radfahrer
sowie Personen mit Kinderwagen und Rollatoren nicht mehr den weiten Weg nach Siiden und wieder zurlick zum
Knotenpunkt antreten. Ein neu konzipierter Treppenaufgang filhrt sowohl zum ZOB als auch in Richtung Ulmer-
Tor-Strale.

Auf der Ostseite soll die Zuwegung der Unterfiinrung ebenfalls optimiert werden. Dazu ist die schmale Rampe
erheblich zu verbreitern, damit auch der unvermeidbare Knick kurz vor der Unterflihrung etwas entscharft wird.
Besteht absehbar die Mdglichkeit, einen Teil des stidlichen Grundstiicks zu nutzen sollte die Rampe vollstandig
begradigt werden. Die starke Rampenneigung konnte nur durch ein Wendeln der Rampe reduziert werden. Dies
widerspricht aber dem Charakter einer direkten Verbindung und wird nicht empfohlen. Bei der seitlichen
Bepflanzung der Rampe sollte auf halbhohe Gewachse und lichtdurchldssige Baume Wert gelegt werden, damit
der tiefe Einschnitt der Unterflihrung nicht unnétig verschattet wird.



4.6 Ostseite

Auf der Ostseite der Bahnlinie konnen die zur Verfligung stehenden Flachen schrittweise und unabhangig von
der ZOB Planung entwickelt werden. Vorab ist mit der Deutschen Bahn und der BayWa die kiinftige Nutzung und
die notwendige Zufahrt der Laderampe endgiltig zu klaren. Im Rahmenplan wird eine Trennung des éffentlichen
Park- und Suchverkehrs von der Zufahrt vorgeschlagen. Grundsatzlich ist ein privates Parken, ein Durchfahren
zum BayWa Areal und ein Be- und Entladen an der Bahnlinie weiter mdglich.

Parkhaus und Mobilitdts-HUB

Heute prasentiert sich der 6stliche Ausgang der Bahnhofsunterfiihrung und die umliegenden Flachen als
ungepflegter Standort mit ungeordneter Parkierung. Durch die Neuordnung der Flachen kann in direkter
Bahnhofsnahe fiir Park & Ride und Dauerparker ein grofles Parkierungsangebot in Form eines mehrstdckigen
Parkhauses realisiert werden. Die gute Zu- und Abfahrtsmdglichkeit iber die Freiburger Strafle und die kurze
Wegeverbindung aufs Gleis sind dabei Grundvoraussetzung fir eine hohe Auslastung.

In mehreren Varianten wurde der stadtebaulich richtige Standort fiir ein 6konomisch funktionierendes Parkhaus
gesucht. Neben dem klassischen MIV sollen ergénzende Nutzungen das Gebéude zu einem Mobilitats-HUB
erweitern. Eine Fahrradgarage mit Werkstatt oder ein Fahrradhandler kénnen genauso integriert werden wie eine
Mobilitatsberatung. Das Umsteigen vom Individualverkehr auf den OPNV steht am Standort im Vordergrund.

Die schmalen Grundstiicke siidlich der Bahnhofsunterfiihrung liegen direkt an der Bahnlinie. Sie besitzen eine
ungewohnliche Baufeldtiefe und durch die geschwungene Fiihrung der Freiburger StralRe einen eher schwierigen
Zuschnitt. Fir eine klassische Riegelbebauung mit 12 - 15 m sind die Grundstiicke daher eher ungeeignet. Fur
ein Parkhaus mit Mittelspur und beidseitigen Parkplatzen benétigt man hingegen mindestens 18 m Gebaudetiefe.
Daher Uberzeugte stadtebaulich eine langgestreckte Parkierungsanlage entlang der Bahnlinie. Durch die
Verlangerung der Anlage nach Norden wird der Ausgang der Unterfiihrung in den Baukorper integriert. Damit
eine helle nutzerfreundliche Zugangssituation entsteht wird der Treppenabgang liber zwei Geschosse
ausgespart, aufgeweitet und durch eine Aufzugsanlage barrierefrei ausgebaut. Die erganzenden Nutzungen
befinden sich direkt neben dem Treppenabgang in Erd- und Obergeschoss. Zur Uberbriickung der Geschosse
werden fir die PKWs zwei Spindeln an den Stirnseiten des Mobilitats-HUBs angebracht. Zu- und Abfahrt sind
damit entzerrt, was zu weniger Konflikten mit FuBgéngern und Radfahrern fiihrt.

Vorplatz Ostseite

Das Quartier 6stlich der Bahnlinie bis zur RiB befindet sich in einem stadtebaulichen und freiraumplanerischen
Wandel. Damit die darin schlummernden Potentiale genutzt werden konnen, sind die Grundlage qualitatsvolle
Strallenrdume und attraktive Platze. Das neue Parkhaus schutzt als Larmschutzbauwerk gegentiber der Bahn
eine neue Platzflache, die sich bis zur Freiburger Strale erstreckt. Durch Hochbeete, Rasenflachen und
Baumpflanzungen erhalt der Vorplatz einen griinen Charakter. Man ist nicht auf der urbanen Stadtseite, sondern
auf der griinen Rilseite der Bahnlinie. Mit Blick auf eine zukunftig nachhaltige griine Entwicklung des Quartiers
ist der Vorplatz der erste Baustein des 6ffentlichen Netzes, welches seinen Abschluss im Freiraum an der Rif}
findet.

Der Gehweg der Freiburger Strafle wird durch eine Baumreihe mit Doppelbaumpaketen erganzt. Auf Hohe des
Vorplatzes wird die Baumreihe unterbrochen und die Bushaltestelle und vier Taxistellplatze passend angeordnet.
Im Bereich der Parkhausausfahrt komplettieren zudem zehn Bring- und Abholplatze das Angebot des
Mobilitatshubs.



Stadtbausteine 3 und 4

Die Flurstiicke 2714 und 2714/1 sind aufgrund ihrer Baufeldtiefe attraktive Grundstiicke fiir eine bauliche
Entwicklung im Buro- und Dienstleistungsbereich. Der direkte Bahnanschluss und die Nahe zur Innenstadt
kennzeichnen die exzellente Lage. Auf den neu geordneten Grundstiicken kénnen zwei Blockstrukturen mit
geeigneten Gebaudetiefen entwickelt werden. Eine weitgehend geschlossene Raumkante zur Bahnlinie wirkt als
Larmschutz fiir kleine griine Innenhéfe. Geeignete Schallschutzfenster erméglichen die Gebaudenutzung auf der
larmzugewandten Seite.

Die Adressen der Gebaude liegen an der Freiburger Strale. Durch einen kleinen Versatz der Baukorper
zueinander entstehen unaufgeregt Zugangssituationen fiir Mitarbeiter und Kunden. Vier- und flinfgeschossige
Gebaudeteile fiihren einerseits zu wirtschaftlichen Komplexen und andererseits zu einer ansprechenden
stadtebaulichen Figur. Fir die Gebaude wird zumindest eine extensive Dachbegriinung sowie Baumpflanzungen
auf der Westseite und in den Innenhéfen empfohlen. Falls eine zusammenhangende Tiefgarage fir die Gebaude
notwendig wird ist die Zufahrt ganz im Norden von der Freiburger Strale aus anzuordnen.

4.7 Ausblick

Mit dem vorgeschlagenen Rahmenkonzept wird der ZOB und das Bahnhofsumfeld zu einer leistungsfahigen
Mobilitatsdrehscheibe umgebaut. Der Fokus liegt dabei auf der Férderung des OPNVs, sowie alternativer
Mobilitatsangebote und Mobilitatsketten. Dies ist die Grundlage fir die nachhaltige klimaneutrale
Weiterentwicklung der Stadt.

Durch eine Reihe neuer Stadtbausteine und Platzgestaltungen erhalt die Stadt Biberach ein angemessenes
Stadtentree. Die neu geordneten dffentlichen Raume erfiillen wieder ihre Verkehrsfunktionen und tragen durch
gesteigerte Aufenthaltsqualitat und Identitat zur Adressbildung bei. Der Standort Bahnhof wird wieder Platz zum
Ankommen und Umsteigen in Biberach an der RiR3.



