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Zusammenfassung:

Die Stadt Biberach an der Rif3 stellt zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir ein
neues Wohn- und Geschéftsgeb&audes den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Heusteige 1* ent-
lang der Memminger Stral3e in Biberach an der Ri3 auf. In der vorliegenden schalltechnischen Unter-
suchung wurde fiir den aktuellen Planstand des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,,Heusteige 1*
und der konkreten Vorhabenplanung die Larmsituation ermittelt und beurteilt. Die Untersuchung
kommt zu folgenden Ergebnissen:

Aufgrund der Nahe des Plangebiets zu der angrenzenden Memminger Stral3e, in Verbin-
dung mit der Theodor-Heuss-Stral3e treten an den larmzugewandten Westfassaden der Plan-
geb&ude Beurteilungspegel von bis zu 69/61 dB(A) Tag/Nacht auf. Die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir hilfsweise Mischgebiete (60/50 dB(A) Tag/Nacht, MU existiert in der
DIN 18005 noch nicht) werden (iberschritten. An den larmabgewandten Ostfassaden wer-
den die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Tag und Nacht zuverlassig eingehalten.

Hierzu sind aufgrund von mitunter gesundheitsgefahrdenden Pegeln (>70/60 dB(A)
tags/nachts) Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen an den
Westfassaden der Plangebdude im Plangebiet auszuschlieRen oder spezielle Schallschutz-
konstruktionen (verglaste Loggien, vorgehangte Fassaden, Schallschutzerker, Wintergarten-
konstruktionen, LaubengangerschlieBungen 0.A.) vorzusehen.

Neben dem passiven Schallschutz nach DIN 4109 sind fensterunabhéngige (mechanische)
Beluftungseinrichtungen fiir Aufenthaltsraume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzim-
mer) vorzusehen, die einer Verkehrslarmbelastung von mehr als 64/54 dB(A) Tag/Nacht
ausgesetzt sind. Auflenwohnbereiche (Dachterrassen, offene Balkone, Loggien, usw.) im Ver-
kehrspegelbereich von mehr als 64 dB(A) Tag sind durch eine geeignete Geb&audeeigenab-
schirmung oder sonstige aktive Schallschutzmafnahmen (Verglasungen, Wéande 0.A) zu
schiitzen.

Die verkehrlichen Auswirkungen auf die Nachbarschaft wurden untersucht. In der Nachbar-
schaft sind keine relevante Pegelerhéhungen (>2,1 dB(A)) durch die Planbebauung zu er-
warten. Somit bestehen keine negativen Auswirkungen fir die Nachbarschaft. Durch die Ab-
schirmwirkung der Planbebauung verbessert sich sogar die Larmsituation fir die dahinter lie-
gende Wohnbebauung.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm inkl. Spitzenpegel werden an den schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen auRRerhalb des Plangebietes sowie innerhalb des Plangebietes tags und
nachts eingehalten. Im Hinblick auf die bestehenden Industriebetriebe ist somit durch die her-
anrlickende Wohnbebauung mit keiner betrieblichen Einschrankung zu rechnen.

Es wurden Festsetzungen und Formulierungen zum Larmschutz fiir die textliche Fassung des Bebau-
ungsplans vorgeschlagen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sind bei konsequenter Umsetzung
der Festsetzungen sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Biberach an der Rif3 stellt zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir ein
neues Wohn- und Geschéftsgeb&audes den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Heusteige 1* ent-
lang der Memminger Stral’e in Biberach an der Rif} auf. Der Geltungsbereich wird nordlich durch
den Sebastian-Kneipp-Weg, 0Ostlich durch die Stralle Heusteige, sidlich durch die Theodor-Heuss-
StralRe und westlich durch die Memminger StraRe begrenzt. Die Planungen sehen im Erdgeschoss
gewerbliche Nutzungen (Einzelhandelsbetriebe, Café, u.d.) einschlieBlich deren Nebennutzungen
(z.B. Anlieferungen, Kundenverkehr und Freischankbereiche) vor, in den dariiber liegenden Geschos-
sen sind Wohnungen vorgesehen. Als Art der baulichen Nutzung ist ein urbanes Gebiet (MU) ge-
plant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (jeweils Anlagen- und Ver-
kehrslarm) rechnerisch zu prognostizieren und nach DIN 18005 bzw. nach den entsprechenden
Regelwerken zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind SchallschutzmaBnahmen zu erarbeiten. Fir die
Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten. Die Er-
gebnisse der Untersuchung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Fir das Vorhaben wurde von Mdohler + Partner Ingenieure AG eine schalltechnische Untersuchung
(700-5948) am 05.03.2019 erstellt. Aufgrund einer Plananderung der AuRenanlagen ist eine Uber-
arbeitung der schalltechnischen Untersuchung notwendig.

Im Rahmen des Planvorhabens wurde die Mohler + Partner Ingenieure AG am 11.03.2019 von der
HERECON Projekt GmbH beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich westlich der Memminger Stral3e in Biberach an der Ri und wird nérdlich
durch den Sebastian-Kneipp-Weg, 6stlich durch die StraRe Heusteige und stidlich durch die Theodor-
Heuss-Stral’e begrenzt. Die Planungen sehen im Erdgeschoss gewerbliche Nutzungen (Einzelhan-
delsbetriebe, Gaststatte, u.a.) einschliellich deren Nebennutzungen (z.B. Anlieferungen, Kundenver-
kehr und Freischankbereiche) vor, in den dariiber liegenden Geschossen sind Wohnungen vorgese-
hen. Als Art der baulichen Nutzung ist ein urbanes Gebiet (MU) geplant.

Westlich der Memminger Stral3e befinden sich Betriebe in einem festgesetzten Industriegebiet [31],
[32]. In der restlichen angrenzenden Nachbarschaft sind Allgemeine Wohngeb&ude, Ostlich der
Bachlangen Stral3e Reine Wohngebiete und vereinzelt Mischgebiete festgesetzt [29], [30].

Das Plangebiet und der néhere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Ein entsprechendes Gelandemo-
dell wurde beriicksichtigt. Die genauen ortlichen Gegebenheiten konnen den Ubersichtslageplénen
(Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [1] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [2] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [3]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [3] als MaRstab fiir die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu bericksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stéadtebaulichen Abwagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tagsund nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
9) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig
sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A).
[-] Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Ge-

rausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

[-] Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-
rauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."
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Mit Anderung der BauNVO [20] wurde die Gebietskategorie des Urbanen Gebietes als schutzwiir-
dige Nutzung eingefiihrt. Die bisher geltenden Verordnungen, Verwaltungsvorschriften und Normen
des Immissionsschutzes miissen daher Uberarbeitet werden. Die 18. BImSchV sowie die TA Larm wur-
den bereits hinsichtlich des Urbanen Gebietes tiberarbeitet und rechtskréftig eingeflihrt. Eine mogliche
Anderung der DIN 18005 ist von Seiten des Normungsausschusses derzeit nichts bekannt, sodass
fur das Urbane Gebiet keine Orientierungswerte vorliegen. Aus diesem Grund wurde zur Einstufung
des Urbanen Gebietes anhand vergleichbarer Untersuchungen hilfsweise die Einstufung als Mischge-
biet nach Beiblatt 1 der DIN 18005 mit den Orientierungswerten 60/50 dB(A) tags/nachts heran-
gezogen.

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren wer-
den die Schallemissionen und —immissionen des Strallenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralRen — RLS 90 [9] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [3] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder Wohnverhéltnisse konnen die héheren Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] herangezogen werden. Das Uberschreiten der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BiImSchV kann in der Regel nur bei Ausschopfen der MalRnahmen des akti-
ven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Die 16. BImSchV gilt gemaR & 1 Abs. 1 unmittelbar nur fiir den Bau bzw. die wesentliche Anderung
von offentlichen Verkehrswegen. Gemal 8§ 2 der 16. BImSchV betragen die Immissionsgrenzwerte:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzuneh-
men ist. Im Rahmen der Bauleitplanung wird deshalb der Mafstab der 16. BiImSchV regelmaRig fiir
eine Abwéagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Eine Obergrenze in Wohngebieten
(WR/WA) stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche Unver-
sehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) vor Fenstern schutz-
bedirftiger Aufenthaltsréume nachts.

Hinsichtlich der Einfiihrung des Urbanen Gebietes als schutzwiirdige Gebietsnutzung, wurde die
16. BImSchV derzeit noch nicht liberarbeitet, sodass keine Immissionsgrenzwerte fiir diese Gebietska-
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tegorie existieren. Anhand vergleichbarer Untersuchungen wurde die Einstufung des Urbanen Gebie-
tes hilfsweise als Misch- bzw. Kerngebiet mit den Immissionsgrenzwerten 64/54 dB(A) am Tag und
in der Nacht gem. 16. BImSchV angesetzt.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [4] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [8] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der DIN 18005
fur Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich inrer Zahlenwerte tiberwiegend den Immissi-
onsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu vermeiden,
erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmissionen einen
Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Beriicksichtigung der Summen-
wirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen konnen, anders als bei Verkehrslarmeinwir-
kungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm, [4]) in der gednderten Fassung vom Juni 2017. Nach TA Larm gelten folgende Im-
missionsrichtwerte (auszugsweise):

6. Immissionsrichtwerte
6.1 Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auBerhalb von Gebauden

(]

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

(]
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

(]
6.4 Beurteilungszeiten

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
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1. tags 06.00 — 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr
(]

6.5 Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3-
gebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir Verkehrslarm werden gemaf? DIN 18005 [2]
und 16. BimSchV [5] entsprechend der RLS-90 [9] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von
Anlagenlarm erfolgt nach TA Larm entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [11] und
DIN ISO 9613-2 [8] mit dem EDV-Programm IMMI [19].

4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gehen von der unmittelbar angrenzenden Stralle
Memminger Strale, Heusteige, Theodor-Heuss-StraRe und Hans-Liebherr-StraRe aus.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung der Stadt Biberach an der Ri} wurde im Jahre 2018 eine
Verkehrsprognose 2030 erstellt [23]. Fur die vorliegende Untersuchung wurden daraus fiir die rele-
vanten StraRen die entsprechenden Verkehrszahlen zum DTV und zum Schwerverkehr entnommen.
Der Anteil des Schwerverkehrs wurde nach RLS-90, Tabelle 3, Zeile 3 [9] auf die Beurteilungszeit-
rdume Tag und Nacht umgerechnet. Fir die Stral’e Heusteige wurde eine Fahrgeschwindigkeit von
30km/h und fir die Memminger Straf’e, Theodor-Heuss-Strale und Hans-Liebherr-Stral3e von
50 km/h angesetzt.

Ein Verkehrsgutachten zum Verfahren wurde nicht erstellt. Die Verkehrsmengen entstammen aus einer
Verkehrszéhlung der Stadt Biberach und wurden fiir den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet.
Waéhrend der Verkehrszahlungen waren die Nutzungen des Vorhabengebietes (Einzelhandel und
Tankstelle) vorhanden, jedoch nicht fiir den starker befahrenen siiddstlichen Teil der Heusteige ange-
geben [34]. Die Verkehrsmengen auf der Stral’e Heusteige von 1.100 Fahrten pro Tag ist fir den
Abschnitt stidlich der Ein-/Abfahrt auf das Vorhabengebietes durch den Kundenverkehr (ca. 85 %)
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anhand der ehemaligen Nutzungen (Edeka, Tankstelle) zu erganzen. In Abstimmung mit dem Stadt-
planungsamt wurde daher der Ziel-/Quellverkehr der vorhandenen Nutzungen des Vorhabengebie-
tes nach Parkplatzlarmstudie [27] wie folgt abgeschéatzt.

o Netto-Verkaufsflache des Edekas von ca. 900 m2 zzgl. kleinere Tankstelle

o Bewegungshaufigkeit von Verbrauchermérkten von 0,17 pro m2-Netto-Verkaufsflache und
Stunde

e Zuschlage gemal Parkplatz an Einkaufszentren (Kpa = 3 dB; Ki = 4 dB)

Daraus ergibt ein Schallleistungspegel von Ly, = 91,85 dB(A) fur den Parkplatz. Bei einer Riickrech-
nung mit einem Basispegel von 63 dB fiir den Kfz-Verkehr ergeben sich:

=10791,85-3 -4 -63/10) = 153 Kfz-Bewegungen pro Stunde

und somit rund 2.500 An- oder Abfahrten im Tagzeitraum (6-22 Uhr) an einem gut frequentierten
Samstag (worst-case). Im Wochendurchschnitt (6 von 7 Tagen) ergeben sich daraus rund 2.100 An-
oder Abfahrten im Tagzeitraum. Unter der Annahme von 60 % des Wochendurchschnitts fir den
Jahresdurchschnitt ergibt sich ein Kfz-Verkehr von rund 1.260 Fahrten im Tagzeitraum
(M = 78,7 Kfz pro Std) mit einem Schwerverkehrsanteil 0,38 pro Std. Anhand einer Verkehrsmen-
generhebung von 2007 ergab, dass 85% des Kundenverkehrs nach Siiden zur Theodor-Heuss-Str.
abfahrt und 15 % nach Norden [34]. Diese Verteilung wurde nur fiir die Stral3e Heusteige beriick-
sichtigt. Eine Verteilung auf das weitere StralRenverkehrsnetz wurde nicht berticksichtig.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen des StraRenverkehrs wurden nach RLS 90 [9] berechnet. Die resultierenden
Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mittelachse der jeweiligen Fahr-
bahn in einer Héhe von 3,5 m bei Beriicksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als Strafl3en-
oberflache, diese sind in nachfolgender Tabelle 1 dargestellt.

Tabelle 1: Schallemissionen aus StraRenverkehr nach RLS 90 [9]; Prognose-Nullfall

. Geschwindigkeit | Schallemissionspe-
Lkw-Anteil [%
StraRe/StraRenabschnitt [Kfz[;;\il . L] v [km/h] gel Lye [dB(A)]
Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
Memminger StralRe Abs 1
(stidl. Theodor-Heuss-Str) 17.100 | 8,37 | 8,37 50 50 65,4 58,0
Memminger StralRe Abs 2
(stidl. Hans-Liebherr-Str) 20.500 | 6,98 | 6,98 50 50 65,7 58,3
Memminger Strale Abs 3
(nérdl.Hans-Liebherr-Str) 19.000 | 7,03 | 7,03 50 50 65,3 58,0
Heusteige 1.100 9,22 | 2,76 30 30 51,1 41,2
N M =66,9
0 ! - -
Heusteige Ziel/Quell 85% [Kfz/Std. 0,38 30 47,1
N M=118
0 ! - -
Heusteige Ziel/Quell 15% [Kfz/Std. 0,38 30 39,6
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Tabelle 1: Schallemissionen aus StraRenverkehr nach RLS 90 [9]; Prognose-Nullfall

: Geschwindigkeit | Schallemissionspe-
StraRe/StraBenabschnitt [Kfz[;TZ\il . Low-Antel [%] v [km/h] gel L, [dB(A)]
Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
Theodor-Heuss-StraRe 5.600 3,62 | 1,09 50 50 58,5 49,6
Hans-Liebherr-StraRe 7.900 513 | 1,54 50 50 60,8 514

An den Kreuzungen Memminger Stral3e/Theodor-Heuss-StraRRe sowie Memminger StralRe/Hans-Lieb-
herr-Stral3e befinden sich Ampelanlagen, diese wurden im Berechnungsmodell berticksichtigt.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fiir die
Aufpunkthéhe h = 6 m (iber Gelande in Anlage 4.1 und 4.2 flachenhaft dargestellt. Die Ausbreitungs-
rechnung erfolgte unter Ber(cksichtigung der Abschirmwirkung und Reflexionen der Geb&ude. Fiir
die Bebauung im Prognose-Nullfall wurde die Bestandsbebauung (vgl. Anlage 1.1) beriicksichtigt.
Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und
Temperaturinversion (Mitwindwetterlage); bei anderen Witterungsbedingungen kdnnen deutlich
niedrigere Schallpegel auftreten.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen zeigen sich im siidwestlichen Teil des Plangebietes. Entlang
der Memminger StralRe betragen die Beurteilungspegel am Rand der Plangebietsgrenze bis zu
75/67 dB(A) Tag/Nacht.

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Auf dem Plangebiet wurde bisher ein Einzelhandel mit ca. 100 Stellplatzen [24] betrieben. Die Pla-
nungen sehen im Erdgeschoss eine &hnliche Nutzung vor [26]. Anhand der vorliegenden Verkehrs-
prognose 2030 ist eine detaillierte Ermittlung des Ziel-/Quellverkehr durch die bestehende Einzel-
handelsnutzung nicht moglich, sodass aufgrund einer &hnlichen Nutzung im Prognose-Planfall (nach
Realisierung des Vorhabens) die Verkehrsmengen vom Prognose-Nullfall (Kapitel 4.1.1) unveréndert
angenommen wurden.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen aus Kap. 4.1.1 wurden die Schallimmissionen durch Ausbrei-
tungsberechnung bestimmt. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in den Zeit-
raumen Tag und Nacht fiir die Aufpunkththen h = 6 m iiber Gelande in Anlage 4.3 und 4.4 flachen-
haft dargestellt. Dartiber hinaus wurden die Schallimmissionen des Verkehrslarms an ausgewahlten
Immissionsorten der Planbebauung etagenweise als Einzelpunkte berechnet. Die vollstandige Ergeb-
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nisliste der Einzelpunktberechnung ist in Anlage 3 aufgefiihrt. Die genaue Lage der betrachteten Im-
missionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1 entnommen werden. Eine Zusammenstellung der we-
sentlichen Ergebnisse ist aus Tabelle 2 ersichtlich.

Tabelle 2:  Verkehrslarm - Beurteilungspegel an den malRgebenden Immissionsorten (Planfall)
Orientierungswert Beurteilungspegel Uberschreitung
Immissionsort DIN 18005 [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
W(1) IV 2 OG3 60 50 66,8 59,4 6,8 94
W(1) IV 5 OG3 60 50 61,7 54,2 1,7 4,2
W(1) IV 16 OG1 60 50 57,5 47,2
W(1) IV 26 OG3 60 50 62,8 55,3 28 53
W(1)V 2 0G4 60 50 66,8 59,4 6,8 94
W(1)V 5 0G4 60 50 61,8 54,2 1,8 4,2
W(1)V 8 0G4 60 50 51,1 42,4
W(1)V 13 0G4 60 50 62,8 55,4 28 54
W(2) IV 2 OG3 60 50 68,0 60,6 8,0 10,6
W(2) IV 5 OG3 60 50 62,1 54,5 21 45
W(2)IV 16 OG3 60 50 58,7 48,6 - -
W(2) IV 26 OG3 60 50 64,0 56,6 4,0 6,6
W(2)V 2 0G4 60 50 68,0 60,6 8,0 10,6
W(2)V 5 0G4 60 50 62,0 54,5 2,0 45
W(2)V 8 0G4 60 50 53,0 44,0
W(2)V 13 0G4 60 50 64,1 56,6 4,1 6,6
W(3)IV 2 OG3 60 50 68,5 61,1 8,5 11,1
W(3)IV 5 OG3 60 50 65,8 57,9 58 7.9
W(3) IV 16 OG2 60 50 61,3 51,8 1,3 1,8
W(3)IV 26 OG3 60 50 65,3 57,8 53 7.8
WB)V 2 0G4 60 50 68,5 61,0 8,5 11,0
W@3)V 5 0G4 60 50 65,8 57,9 58 7.9
W(3)V 8 0G4 60 50 54,5 45,7
W(3)V 13 0G4 60 50 65,3 57,8 53 7.8

Fett: Uberschreitung des Orientierungswerts der DIN 18005

Die hochsten Uberschreitungen (9/11 dB(A) Tag/Nacht) der Orientierungswerte der DIN 18005
fir Mischgebiete (60/50 dB(A) Tag/Nacht) treten an den larmzugewandten Westfassaden der Plan-
geb&ude (Beurteilungspegel von bis zu 69/61 dB(A) Tag/Nacht) auf. Zudem werden die um 4 dB
hoheren Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV von 64/54 dB(A) Tag/Nacht an den Westfassaden
Uberschritten. An den larmabgewandten Ostfassaden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV Tag und Nacht zuverlassig eingehalten.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Bereiche mit den Uberschreitungen der DIN 18005
(60/50 dB(A) Tag/Nacht) fur Mischgebiete (Urbane Gebiete), der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht) und der gesundheitsgefahrdenden Pegel
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(70/60 dB(A) Tag/Nacht) fir den Tagzeitraum (6-22 Uhr; Abbildung 1) und fur den Nachtzeitraum
(22-6 Uhr; Abbildung 2).

Abbildung 1:  Konflikidarstellung Verkehrslarm Orientierungs-/Grenzwerte (Mischgebiet/Ur-
banes Gebiet),tags, h = 10 m uGOK

Abbildung 2: Konfliktdarstellung Verkehrslarm Orientierungs-/Grenzwerte (Mischgebiet/Urba-
nes Gebiet), nachts, h = 10 m tGOK
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4.2.3 Abwéagung von SchallschutzmaRnahmen und Lésungsvorschlag

Aufgrund der Nahe des Plangebietes zur Memminger StraRe, in Verbindung mit der Theodor-Heuss-
Stral3e, treten im Siidwesten des Plangebietes sehr hohe Verkehrslarmpegel auf.

Aus diesem Grund ist ein Schallschutzkonzept vorzusehen, um im gesamten Plangebiet gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleisten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 flr Misch-, Kerngebiete (Urbane Gebiete) werden im Plan-
gebiet zum Teil erheblich tiberschritten. Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uber-
schreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebauli-
chen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV [5] i. d. R. einen gewichtigen Hinweis daflir darstellt, dass einer Abwagung keine grundsatzli-
chen schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohnverhaltnisse vorlie-
gen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir Misch-, Kerngebiete (Urbane Gebiete)
64/54 dB(A) Tag/Nacht. Entlang der Memminger Stral3e sowie entlang der Theodor-Heuss-Stral3e
werden die Immissionsgrenzwerte deutlich Gberschritten. Die prognostizierten Verkehrslarmpegel lie-
gen mit Ausnahme der Westfassade von Wohnen (2) und (3) unterhalb von 70/60 dB(A) am Tag
und in der Nacht (vgl. Abbildung 2).

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Gerade im
Nachtzeitraum entspricht der gesundheitsgefahrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) dem Grenzwert
der LArmsanierung gemal der VLArmSchR 97 [21], der bei Neuplanungen keinesfalls {iberschritten
werden sollte, da andernfalls unmittelbar ein LArmsanierungsfall entstehen wiirde.

Wie einleitend zu diesem Abschnitt beschrieben, ist das Plangebiet durch die Memminger StralRe, in
Verbindung mit der Theodor-Heuss-StraRe zum Teil sehr hohen Verkehrslarmpegeln ausgesetzt. Ein
Abriicken von den Verkehrswegen ist aufgrund der innerstadtischen Lage und der geplanten Anzahl
an Plangebé&uden innerhalb des Plangebietes nicht mdglich. Eine Errichtung von aktivem Schallschutz
zum Schutz der Plangebaude ist bei verhaltnismaRigen Wandhdéhen nicht sinnvoll bzw. praktisch nicht
umsetzbar und auch aus stadtebaulichen Griinden nicht vertretbar.

Fir die Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bzw. gesundheits-
gefahrdender Verkehrslarmpegel werden folgende Schallschutzmallnahmen vorgeschlagen, um ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu schaffen:

1. Inden Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitung gesundheitsgefahrdender Verkehrslarm-
pegel (70/60 dB(A) tags/nachts) muss durch Grundrissorientierung schutzbedirftiger Aufent-
haltsrdume von Wohnnutzungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer) an die dem Larm abgewand-
ten Gebaudefassaden reagiert werden. Ist dies aus Grinden der Grundrissgestaltung nicht
generell moglich, so miissen Fenster von schutzbeddirftigen AufenthaltsrAumen durch spezielle
Schallschutzkonstruktionen bzw. nach DIN 4109 nicht schutzbediirftige Vorrdume (verglaste
Loggien, vorgehangte Fassaden, Schallschutzerker, Kastenfenster 0. A.) so geschiitzt werden,
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dass vor deren luftungstechnisch notwendigen Fenstern die Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV von 64/54 dB(A) tags/nachts nicht iiberschritten werden’. Bei offenbaren Vorbauten
darf die Schallddmmung des Vorbaus bei der Ermittlung des Schalldamm-Males der inneren
Begrenzungsbauteile nicht berticksichtigt werden.

2. In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV fir Mischgebiete, jedoch mit Unterschreitung gesundheitsgeféahrdender Verkehrslarmpe-
gel, kann der notwendige Schallschutz fiir schutzbedirftige Aufenthaltsréaume von Wohnungen
(Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer) durch passive Malinahmen, d. h. durch ein ausreichendes
Schallddmm-MaR der Aul3enbauteile wie Fenster, Dach usw., in Verbindung mit fensterunab-
hangigen Liftungen hergestellt werden. Fensterunabhéngige Liftungsmdglichkeiten werden
notwendig, da die Schalldammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster
geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoRliiftung nicht moglich ist, muss
eine Belliftung der RAume auch bei geschlossenen Fenstern gewabhrleistet sein, wenn die Hohe
des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Aus-
nahmen hiervon kénnen zul&ssig sein, wenn die betroffenen Raume uber ein Fenster an einer
dem Verkehrslarm abgewandten Geb&audeseite beliiftet werden konnen.

Schutzbediirftige Aufenthaltsrdaume von Wohnungen und sonstige schutzbeddirftige Aufenthalts-
raume

Die Berechnungen haben gezeigt, dass an den AulRenfassaden der Planbebauung entlang der Mem-
minger StraRe sowie im Kreuzungsbereich mit der Theodor-Heuss-StralRe Beurteilungspegel von bis
zu 69/61 dB(A) am Tag und in der Nacht erreicht werden. Zusatzlich werden im westlichen Bereich
der Sud- und Nordfassaden der Geb&ude entlang der Memminger Stral3e zum Teil die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir Mischgebiete (Urbane Gebiete) (64/54 dB(A) Tag/Nacht) tber-
schritten.

Aulenwohnbereiche an den Gebé&uden (z. B. Balkone, Loggien)

Neben den Aufenthaltsraumen innerhalb der Geb&aude sind auch AuRenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftige R&ume im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Larmvorsorge bei der Neuplanung von AuRenwohn-
bereichen im Rahmen der Bauleitplanung missen auf AulRenwohnbereichen zumindest die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BiImSchV im Tagzeitraum von 64 dB(A) eingehalten werden. Da auf AulRen-
wohnbereichen die Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrnkt ist, ist die néachtliche Ver-
kehrslarmbelastung nicht beurteilungsrelevant.

! Bei der Grundrissgestaltung ist grundsatzlich zu beachten, dass jeder Wohnung zumindest ein Aufenthaltsraum mit 6ffen-
barem Fenster zur Verfligung steht, damit dem Bewohner der freie Kontakt nach AuRen méglich ist (z. B. natiirliche Beliiftung)
und aus schalltechnischer Sicht gesunde Wohnverhaltnisse geschaffen werden.
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Sofern auf AuRenwohnbereichen mit einem héheren Verkehrslarmpegel gerechnet werden muss, so
sind diese durch planerische oder baulich-technische MaRnahmen zu schitzen (z. B. Abriicken, Ver-
legen, Loggien-/Balkonverglasungen, Abschirmwéande, geschlossene Briistungen fir Dachterrassen
usw.).

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass entlang der HauptverkehrsstraRen (Memminger Stralie,
Theodor-Heuss-StraRe) an den larmzugewandten Fassadenseiten Beurteilungspegel grolRer 64 dB(A)
tags auftreten. Somit sind hier Balkone, Loggien etc. nur mit aktiven SchallschutzmaRnahmen (z. B.
Loggien-/Balkonverglasungen) zul&ssig.

Nachfolgende Abbildung stellt die betroffenen Bereich der Bebauung dar (fensterunabhéngige Luf-
tungsanlagen/verglaste Balkone ,,rot“ gekennzeichnet, Grundrissorientierung/Kastenfenster ,,rosa‘“
gekennzeichnet).

Die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,,Heusteige 1“ bietet die Mdglichkeit, sehr
detailliert auf die konkreten Situationen der Bebauung einzugehen. Somit kénnen schon im Rahmen
der Bauleitplanung Einzelaspekte des Larmschutzes bewertet und prézise, auf die spatere Bebauung
bezogen, festgesetzt werden.

#® Grundrissorientierung/ Kastenfenster (>70/60 dB(A))
#® fensterunabhangige Beluftung/ verglaste Balkone (>64/54 dB(A))

_

Abbildung 3: Restriktionsplan der Planbebauung mit Grundrissorientierung/Kastenfenster und
fensterunabhangiger Beliiftung/ verglaste Balkone
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4.3 Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschatft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben filhrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie
zum anderen durch Fassaden- und Wandreflexionen und Geb&udeabschirmungen aufgrund der
Planbebauung zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fiir
Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D, = 1 dB
angesetzt, wenngleich der tatsachliche Absorptionsverlust voraussichtlich hoher ist. Der Ziel-/Quell-
verkehr des Planvorhabens besteht aus den nutzungsbedingten Parkbewegungen des Drogerie-, des
Biomarktes und der Bewohner auf den 101 Stellplatzen (49 unterirdisch, 52 oberirdisch) [26] und
ist etwa vergleichbar mit dem des bestehenden Einzelhandel (Edeka) und Tankstelle mit 100 oberir-
dischen Stellplatzen [24]. In den angesetzten Verkehrsmengen [23] wird der Ziel-/Quellverkehr der
Bestandsnutzung nicht explizit ausgewiesen, sodass aufgrund des &hnlichen Ziel-/Quellverkehrs des
Planvorhabens auf eine Berlicksichtigung des jeweiligen Ziel-/Quellverkehrs verzichtet wurde. In der
folgenden Betrachtung wurden demnach nur die Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nach-
barschaft bedingt durch Fassaden- und Wandreflexionen und Geb&udeabschirmungen dargestellt.

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fir die be-
troffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Maf3gaben der 16. BImSchV (70/60 dB(A) Tag/Nacht)
[4] bewertet: Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm
von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Ver-
kehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend (iberschritten werden.

Die Schallimmissionen wurden durch Ausbreitungsberechnung fir den Stralenverkehrslarm nach
RLS-90 flachenhaft in einer Berechnungshthe von h = 6 m iGOK bestimmt. Die verkehrlichen Aus-
wirkungen des Planvorhabens sind in Differenzpegelkarten (Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall;
Relativpegel) in Abbildung 4 fiir den Tag- und den Nachtzeitraum dargestellt. VergroRerte Ansichten
der Differenzpegelkarten sind in Anlage 4.5 und 4.6 dargestellt.

Es ist ersichtlich, dass in der Nachbarschatft keine relevante Pegelerhéhungen (>2,1 dB(A)) durch die
Planbebauung zu erwarten sind. Somit bestehen keine negativen Auswirkungen fiir die Nachbar-
schaft. Aufgrund der Abschirmwirkung der Planbebauung verbessert sich teilweise die Larmsituation
fur die dahinter liegende Wohnbebauung.
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Abbildung 4: Differenzpegelkarte (Planfall — Nullfall), oben: Tagzeitraum (6-22 Uhr), unten:
Nachtzeitraum (22-6 Uhr), Aufpunkth6he 6m UtGOK




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5948-1 Seite 22 von 33

5. Anlagenlarm

5.1 Ausgangssituation

Westlich der Memminger Stral3e befinden sich die groR3flachigen Industrienutzungen der Liebherr
Unternehmensgruppe und der Handtmann Systemtechnik GmbH. Innerhalb des Vorhabengebietes
befand sich bislang ein Einzelhandelsbetrieb (Edeka) sowie eine Tankstelle. Ostlich der Memminger
StralRe zum Teil auch unmittelbar an die Einzelhandelsnutzung angrenzend befindet sich Wohnbe-
bauung.

Fir die Industrienutzungen bestehen keine spezifischen betrieblichen Auflagen zum Schallimmissions-
schutz, sodass die allgemeinen Anforderungen an den Larmschutz gelten. Larmkonflikte sind nicht
bekannt, es ist von geordneten legalen Betriebszustinden auszugehen. Daraus folgt, dass die Anfor-
derungen der TA Larm [4] in der Nachbarschatft der Industrienutzungen eingehalten werden.

Fir die Festlegung des Schutzniveaus der Wohnnutzungen sind Festsetzungen aus Bebauungsplénen
bzw. die tatsachliche Nutzung maltgebend. Aufgrund der Bebauungsplane [29], [30] und der tat-
sachlichen Nutzung kann von Allgemeinen Wohngebieten ausgegangen werden, die aufgrund der
Randlage zum Industriegebiet [31], [32] und der gewachsenen Situation (Wohngebiete neben In-
dustriegebiete) als eine Gemengenlage einzustufen ist, d.h. an den Wohngebieten kdénnen Beurtei-
lungspegel bis zu 60/45 dB(A) Tag/Nacht ankommen.

Der bisherige Bebauungsplan ,,Bachlangen Teil 1a — Freibad* [29] setzt auf dem Plangebiet ein
Mischgebiet mit einer Baugrenze und eine Il-geschossige Bebauung fest (vgl. Abbildung 5).

Die geplante Bebauung (IV — V- geschossig) im vorliegenden Bebauungsplan ,,Heusteige 1 riickt um
bis zu 8 m von der vorherigen Baugrenze nach Osten zur Stralle Heusteige ab. Dadurch entsteht
eine Pegelabnahme von 0,1 dB im OG 1, jedoch eine Pegelerhdhung von 0,3 dB in den dariiber
liegenden Geschossen. Dadurch entsteht eine Verschlechterung der Larmsituation fiir die Wohnungen
im jetzt geplanten MU, jedoch liegt die rechnerische Pegelerh6hung von 0,3 dB im Rundungsbereich.

Im Hinblick auf die bestehenden Industriebetriebe (Liebherr Unternehmensgruppe, Handtmann Sys-
temtechnik GmbH & Co. KG) ist durch die geplante Wohnbebauung mit keiner betrieblichen Ein-
schrankung zu rechnen.
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Abbildung 5:  Auszug aus BP ,,Bachlangen Teil 1a — Freibad“ [29]

5.2 Anlagen innerhalb des Plangebiets — Zusatzbelastung

Da die vorhandenen Industrienutzungen an den bestehenden Wohngeb&uden die Anforderung der
TA Larm vollstdndig ausschopfen, miissen geplante gewerbliche Nutzungen im Plangebiet sich in
diese Vorbelastungssituation einfiigen, sodass die von ihm ausgehenden Schallimmissionen die Beur-
teilungspegel nicht wesentlich erhoht. Dieser Bedingung wird in der Regel genlige getan, sofern die
Beurteilungspegel eines Betriebes die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm um mindestens 6 dB(A)
unterschreiten. Zur Beurteilung der Schallsituation sind daher die Immissionsrichtwertanteile (IRWA)
nach folgender Bedingung einzuhalten: IRWA = IRW — 6 dB(A). Dabei wird auf die baurechtliche
und festgesetzte Schutzwiirdigkeit WA abgestellt [29], [30].
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5.2.1 Schallemissionen

Larmrelevante Emissionen gehen im vorliegenden Fall insbesondere vom Anlieferungs- und Kunden-
/Mitarbeiterverkehr auf dem Gelande, der Freischankflachen und der Tiefgarage aus. GemaR der
Betriebsbeschreibung [25] sind die Offnungszeiten der Geschafte von 8.00 Uhr bis 20.00 Uhr.

Im Folgenden werden die Emissionsansatze im Einzelnen beschrieben. Die genaue Lage der beschrie-
benen Schallquellen kann der Anlage 1 entnommen werden. Die vollstandigen Eingabedaten der
Schallemissionen sind in Anlage 2 dokumentiert.

Anlieferungsverkehr

Der Anlieferbereich der Geschéfte befindet sich westlich auf Hohe des Mittleren Gebaudes (Wohnen
(2)) [26]. Die Zufahrt zur innenliegenden Ladezone erfolgt tiber den Parkplatz. Anhand der Betriebs-
beschreibung [25] sind drei Anlieferungen per Lkw pro Tag (7-20 Uhr) geplant. Die Be- und Entla-
dung findet innerhalb des Geb&audes durch ein Sektionaltor statt. Die An- und Abfahrten wurden durch
eine RLS-90 Linienquelle mit 0,38 Lkw-Fahrten pro Stunde (6 LKWs/16 Std.) im Tagzeitraum
(6-22Uhr) mit 30 km/h berucksichtigt. Die Gerausche aus der Rangierzone sind in Anlage 2
ersichtlich. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) finden keine Bewegungen und Anlieferungen statt.

Mit kurzzeitigen Gerduschspitzen infolge von Lkw-Bewegungen ist durch das Betatigen der Betriebs-
bremse mit Lyanex = 108 dB(A) zu rechnen.

Im Norden des Plangebietes ist ein einzelnes Gebaude fiir einen Backer vorgesehen [26]. Der Anlie-
ferbereich fiir 3 Sprinter (LFN) pro Tag (6-20 Uhr) ist stidlich des Geb&udes geplant [25]. Die Be-
und Entladung findet per Hand statt. Die An- und Abfahrten wurden durch eine RLS-90 Linienquelle
mit 0,53 Pkw-Fahrten pro Stunde (6 LNF x 1,4 (Pkw/LNF)/16 Std.) im Tagzeitraum (6-22Uhr)
mit 30 km/h berlcksichtigt. Die Geréusche aus der Anlieferzone sind in Anlage 2 ersichtlich. Im
Nachtzeitraum (22-6 Uhr) finden keine Bewegungen und Anlieferungen statt.

Mit kurzzeitigen Gerduschspitzen infolge von LNF-Bewegungen ist durch Tirenschlagen (Kofferraum)
Mit Lyamex= 99,5 dB(A) zu rechnen.

Kunden-/Besucher-/Mitarbeiterverkehr

Im westlichen Plangebiet entlang der Memminger StraRe sind oberirdische Parkplatz mit einer Stell-
platzzahl von 53 Stpl. vorgesehen [26]. Fir die Einzelhandelsbetriebe (Drogerie, Biomarkt) ist eine
Netto-Verkaufsflache von ca. 1.371 m? (660 m? Drogerie; 610 m?2 Biomarkt; Backer 101 m?) vor-
gesehen [26]. Im Sinne der Parkplatzlarmstudie [27] und unter Beriicksichtigung von Synergieeffek-
ten (Kunde besucht mehrere Geschéfte) wird bei 53 Stellplétzen eine Bewegungsh&ufigkeit von
1,25 pro Stellplatz und Stunde angenommen.

Bei Parkplatzen sind kurzzeitige Gerauschspitzen durch Tiiren-/Kofferraumschlagen mit einem Schall-
leistungspegel von Ly, = 99,5 dB(A) zu beriicksichtigen.
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Gerausche durch Einkaufswagen

MaRgebend fiir die Gerauschemissionen von Einkaufswagen ist der Ein- und Ausstapelvorgang in die
vorgesehenen Sammelboxen. GemaR der Betriebsbeschreibung [25] befinden sich diese im Ge-
baude, somit sind diese Gerausche aus immissionstechnischer Sicht nicht bedeutend, da durch die
Schallddmmung des Gebéaudes mit keinen relevanten Gerduschemissionen zu rechnen ist und des-
halb nicht berlicksichtigt wurden. Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem
Parkplatz auftreten, sind bereits beim 0.g. Parkplatz gemal? der Parkplatzlarmstudie [27] beriicksich-

tigt.
Tiefgarage

Die geplante, in das Gebaude integrierte bzw. eingehauste Tiefgarage mit 49 Stellplatzen befindet
sich unterhalb des Gebaudekomplexes mit der Zufahrt von Norden [26]. Die Tiefgarage ist nur flr
die Nutzung durch die Anwohner vorgesehen. Die Ermittlung der Geréusche durch die Tiefgarage
nach [27] ist in Anlage 2 ersichtlich.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durch Pkw werden bei eingehausten Tiefgaragenrampen (vor
dem Tor) mit einem Schallleistungspegel bei der Ausfahrt von L, = 88 dB(A) [27] berlicksichtigt. Im
vorliegenden Fall wurde jedoch auf Grund der Lage der Zufahrt der Tiefgarage am Rande des Plan-
gebietes die kurzzeitige Gerduschspitzen bedingt durch eine beschleunigte Abfahrt von
Lwa = 92,5 dB(A) nach [27] berlicksichtigt.

Freischankflachen

Westlich des nérdlichen Gebaudes (Bécker) ist eine Freischankflache im Zeitraum von 7 bis 20 Uhr
geplant, sowie stidlich des Gebaudekomplexes flr das Bistro im Biomarkt [26]. Im Nachtzeitraum
(22-6 Uhr) finden keine Nutzungen statt.

Bei der Ermittlung der Schallemissionen fir die Freischankflachen (Bécker, Bistro) wurde ein , leiser*
Biergarten mit L,,- = 61 dB(A)/m?2 und einem Zuschlag von 3 dB fur aufféllige Pegelanderungen an-
genommen [28].

Haustechnik

Die Klima- und Kihlgerate des Einzelhandels (Drogerie, Biomarkt) befinden sich nach [25] im Innen-
bereich der Geb&ude und sind somit aus immissionstechnischer Sicht nicht bedeutend, da durch die
Schallddmmung des Gebaudes mit keinen relevanten Gerduschemissionen zu rechnen ist und des-
halb nicht berticksichtigt wurden.

Fir das ,,Backerei* Gebaude liegen derzeit keine konkreten Angaben zur Haustechnik vor, sodass
erfahrungsgeman ein Liiftungsgerét mit einer Schallleistung von Ly, = 70 dB(A) sidlich des Ge-
b&audes angenommen wurde.
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5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
nach DIN ISO 9613-2 [8] flachenhatft und an den maRgeblichen Immissionsorten bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fiir Wohngebiete ein Ruhezeitenzuschlag von
K:= 6 dB fir Gerausche innerhalb der werktaglichen Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis
22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9, 13-15 und 20-22 Uhr) zu beriicksich-
tigen. Bei der angesetzten werktéaglichen Betriebszeit von 7 — 20 Uhr [25] ist kein Ruhezeitenzuschlag
notwendig. Gemal der Betriebsbeschreibung kann die Anlieferung des Backers zwischen 6 Uhr und
20 Uhr stattfinden, sodass hierfur ein Ruhezeitenzuschlag von K= 0,8 dB(A) fiir die Wohngebiete
bericksichtigt wurde (Gleichverteilung des Larms an Werktagen von 6-20 Uhr). Flr die Haustechnik
des Backers wurde ein Dauerbetrieb angenommen und somit ein Ruhezeitenzuschlag K.= 1,9 dB(A)
fur die Wohngebiete (Gleichverteilung des Larms an Werktagen).

In Anlage 5.1 bzw. 5.2 sind die Ergebnisse der flachenhaften Ausbreitungsberechnungen fir den
Tag- und den Nachtzeitraum dargestellt. In Tabelle 3 sind die mafRgeblichen Beurteilungspegel au-
Rerhalb des Plangebietes den fiir die Beurteilung heranzuziehenden Immissionsrichtwertanteile
(IRWA = IRW WA — 6 dB) gegeniibergestellt. Die Lage der gewahlten Immissionsorte ist aus An-
lage 1 ersichtlich. Die detaillierten Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 aufge-
fuhrt.

Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Anlagenléarm in der Nachbarschaft (exemplarisch); [dB(A)]

Immissionsort Beurteilungspegel IRWA Uberschreitungen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

IO010G?2 48,5 15,2 49 34 - -

1002 OG 2 47,6 224 49 34

IO 03 0G4 44,9 229 49 34

IO 04 OG 3 38,0 <15 49 34

IO 050G 2 42,4 <15 49 34

IO 06 OG 2 45,9 <15 49 34

Fett: Uberschreitungen der heranzuziehenden Immissionsrichtwertanteile

Es ist ersichtlich, dass durch die geplanten Einzelhandelsbetriebe die heranzuziehenden Immissions-
richtwertanteile (IRW — 6 dB(A)) in der Nachbarschaft zuverléssig einhalten.

Durch kurzzeitige Gerauschspitzen kommt es an diesen Immissionsorten zu Spitzenpegeln von bis zu
66 dB(A) tags bzw. 57 dB(A) nachts (vgl. Anlage 3). Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur kurz-
zeitige Gerauschspitzen (85/60 dB(A) tags/nachts in Allgemeinen Wohngebieten) werden somit
unterschritten und das Spitzenpegelkriterium der TA Larm folglich im Tag- und Nachtzeitraum einge-
halten.
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5.3 Schutzbedurftige Nutzungen innerhalb des Plangebietes

Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,,Heusteige 1“ befinden sich schutzbediirftige
Aufenthaltsraume von Wohnungen (Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer). Somit missen die Immissionsricht-
werte der TA Larm fiir Urbane Gebiete (63/45 dB(A) tags/nachts) durch die geplanten gewerblichen
Nutzungen unter Beriicksichtigung der Vorbelastung eingehalten werden.

In nachfolgender Abbildung sind die die geplanten gewerblichen Nutzungen in einer Konfliktpegel-
karte dargestellt.

ST

Abbildung 6: Konfliktpegelkarte Anlagen innerhalb, Berechnungshdhe 6m UGOK, tags

Es ist ersichtlich, dass keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane Ge-
biete (63 dB(A) tags) durch die geplanten gewerblichen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs
zu erwarten sind. Im Nachtzeitraum sind im Geltungsbereich keine nachtlichen betrieblichen Nutzun-
gen vorgesehen.

Durch kurzzeitige Gerauschspitzen kommt es an den Immissionsorten an den Plangeb&uden zu Spit-
zenpegeln von bis zu 82 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 3). Die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir kurzzeitige Gerauschspitzen (93/65 dB(A) tags/nachts in Urbane Gebiete) werden
somit unterschritten und das Spitzenpegelkriterium der TA Larm folglich im Tag- und Nachtzeitraum
eingehalten.
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6. Formulierungsvorschlag fir die Festsetzungen des Bebauungsplans

6.1 Satzung

[1]

(2]

[3]

[4]

An den Westfassaden der Geb&ude mit einem Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von
mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts sind Offenbare Fenster schutzbediirftiger Aufenthalts-
raume von Wohnungen nicht zul&ssig.

Abweichend davon sind Fenster schutzbediirftiger Aufenthaltsraume zuléssig, wenn durch
Schallschutzkonstruktionen (verglaste Vorbauten, vorgehéngte Fassaden, Kastenfenster,
0. .) gewahrleistet wird, dass vor diesen Fenstern ein nicht schutzbedirftiger Vorraum ent-
steht, innerhalb dessen ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 64/54 dB(A)
tags/nachts nicht tiberschritten wird.

Alternativ sind Schallschutzvorbauten mit geringerer Schallddmmung zuléssig, wenn diese
Raume durch ein weiteres Fenster an einer vom Verkehrslarm abgewandten Geb&audeseite
beliiftet werden konnen.

Im Fall 6ffenbarer Vorbauten darf die Schalldammwirkung des Vorraumes nicht bei der Er-
mittlung des erforderlichen Schalldamm-Mal3es der Aufenthaltsraume gemaf DIN 4109 be-
ricksichtigt werden.

Bei der Errichtung der Gebaude im Geltungsbereich sind schutzbediirftige Aufenthaltsraume
von Wohnungen mit liftungstechnisch notwendigen Fenstern an den Kopfbauten der Ge-
b&ude und an den Fassaden entlang der Theodor-Heuss-Stral3e mit schallgedammten Lif-
tungseinrichtungen oder gleichwertigen Malinahmen auszustatten. Schallgedammte Liif-
tungseinrichtungen oder andere technisch geeignete MalRnahmen zur Beliiftung sind beim
Nachweis des erforderlichen Schallschutzes gegen AulRenlarm zu berticksichtigen. Ausnah-
men sind zul&ssig, wenn diese Raume durch ein weiteres Fenster an einer dem Verkehrslarm
abgewandten Hausseite belliftet werden kdnnen.

Die Errichtung von AulRenwohnbereichen (Dachterrassen, offene Balkone/ Loggien, usw.) an
den Kopfbauten der Geb&ude und an den Fassaden entlang der Theodor-Heuss-Straf3e ist
nur zulassig, sofern diese durch eine geeignete Geb&audeeigenabschirmung oder sonstige
aktive SchallschutzmaRnahmen (Balkon-/Loggien-Verglasungen, Wande 0.A.) vor dem Ver-
kehrslarm so abgeschirmt werden, dass auf der Nutzflache ein Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms von 64 dB(A) tags nicht tiberschritten wird.

Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Geb&ude zu integrieren. Die Innenwéande
der Rampen sind schallabsorbierend zu verkleiden und haben einen Absorptionskoeffizien-
ten von a500 = 0,6 aufzuweisen. Die Einhausung ist mit einer Schallddmmung von mindes-
tens 25 dB auszufihren.
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6.2 Begriindung
Verkehrslarm

MaRgebend fiir die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind die Schallimmissionen der Mem-
minger Stral3e, in Verbindung mit der Theodor-Heuss-Stral3e. Dadurch treten an den l[armzugewand-
ten Westfassaden der Plangebaude Beurteilungspegel von bis zu 69/61 dB(A) Tag/Nacht auf.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete (Urbane Gebiete) (60/50 dB(A)
Tag/Nacht) werden somit an den larmzugewandten Westfassaden der Plangeb&ude mit bis zu
9/11 dB(A) Tag/Nacht uberschritten. Zudem werden die um 4 dB hoheren Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV von 65/54 dB(A) Tag/Nacht an den Westfassaden ebenfalls tiberschritten. An den
larmabgewandten Ostfassaden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV Tag und Nacht
zuverlassig eingehalten.

MaRnahmen gegen Verkehrslarm

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (hilfsweise) i.d.R. einen gewichtigen Hin-
weis daflir darstellt, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV betragen fiur Misch- und Kerngebiete (Urbane Gebiete) 64/54 dB(A)
Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden konnen. Ge-
sundheitsgefahrdende Beurteilungspegel nachts treten an Geb&audeseiten entlang der Memminger
StraRe auf.

Aktive SchallschutzmaRnahmen zum Schutz der Baukdrper kommen aufgrund der innerstadtischen
Lage des Planungsgebietes nicht in Betracht: Aufgrund der Hohe der Gebaude mit Wandhdhen von
mehr als 15 m, der unterschiedlichen Wirkrichtungen der Verkehrswege sowie aufgrund der Gebiets-
groRe ist es im vorliegenden Einzelfall nicht moglich, bei verhaltnisméaligem Aufwand, den erforder-
lichen Schallschutz durch aktive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwénde, -wélle) herzustellen.
Gesunde Wohnverhaltnisse werden daher durch SchallschutzmalZnahmen an den Geb&uden herge-
stellt.

In den Bereichen ohne bzw. mit geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
von bis zu 4 dB(A) ist baulicher Schallschutz ausreichend: Die Mindestanforderungen an den Schall-
schutz von AulRenbauteilen (Wéande, Fenster usw.) ergeben sich aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im
Hochbau“. Im Rahmen der Bauausfiinrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldamm-
MalRes der AuRenbauteile die Nebenbestimmungen zu berticksichtigen.

An den Fassaden der Gebaude mit Uberschreitungen der Orientierungswerte von mehr als 4 dB(A)
ist neben einem ausreichenden SchalldAmm-Mal der AuRenbauteile zusatzlich eine schall-gedammte
Luftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhéngigen Beliiftung notwen-
dig. Fur schutzbediirftige AufenthaltsrAume, die durch eine geeignete Grundril3orientierung iiber ein
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Fenster an einer larmgeschitzten Fassadenseite belliftet werden kénnen, kann auf schallgeddmmte
Luftungseinrichtungen oder andere geeignete Belliftungssysteme verzichtet werden.

An den Gebaudeseiten mit gesundheitsgefahrdenden Verkehrslarmpegeln (> 70/60 dB(A)
Tag/Nacht) sind luftungstechnisch notwendige Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
(Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, usw.) durch eine geeignete Grundril3gestaltung zu vermeiden. Sofern
aus Griinden der Grundrif3gestaltung an hoch belasteten Geb&udeseiten Fenster von Aufenthaltsrau-
men liftungstechnisch notwendig sind, so sind diese mit speziellen baulich-technischen MaRnahmen
(Gebaudevorspriingen, Laubengénge, Kastenfenstern, Schallschutzloggien, vorgehangte Fassaden,
Schallschutzerker o. A.) S0 zu schiitzen, dass vor diesen Fenstern zumindest die hilfsweise verwende-
ten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Auswirkungen des Planvorhabens fiir die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fiir die betroffene Nachbarschaft wurden in
einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den
MaRgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Verkehrs-
larms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht sind.

In der Nachbarschatft sind keine relevante Pegelerhdhungen (>2,1 dB(A)) durch die Planbebauung
zu erwarten. Somit bestehen keine negativen Auswirkungen fiir die Nachbarschaft. Aufgrund der
Abschirmwirkung der Planbebauung verbessert sich sogar die Larmsituation fiir die dahinter liegende
Wohnbebauung.
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Anlagenlarm

In der westlichen Nachbarschaft des Plangebietes befinden sich grolRflachige Industriebetriebe (Lieb-
herr Unternehmensgruppe, Handtmann Systemtechnik GmbH & Co. KG). Im Geltungsbereich befand
sich bislang ein Einzelhandelsbetrieb (Edeka) sowie eine Tankstelle, welche durch die geplanten ge-
werblichen Nutzungen ersetzt werden. Angrenzend befinden sich bereits Wohnnutzungen. Die In-
dustriebetriebe sind somit bereits durch die Bestandsituation reglementiert. Es ist davon auszugehen,
dass es sich bei diesem gewachsenen Miteinander um eine Gemengenlage im Sinn der TA Larm
handelt und im unginstigsten Fall an den Wohnnutzungen (baurechtlich WA) die Immissionsricht-
werte (IRW) der TA Larm fur Misch- und Dorfgebiete (60/45 dB(A) Tag/Nacht) ausschopft.

Der bisherige Bebauungsplan ,,Bachlangen Teil 1a — Freibad” setzt auf dem Plangebiet ein Misch-
gebiet mit einer Baugrenze und eine Il-geschossige Bebauung fest. Die geplante Bebauung (IV — V-
geschossig) im vorliegenden Bebauungsplan ,,Heusteige 1“ riickt um bis zu 8 m von der vorherigen
Baugrenze nach Osten zur StraRe Heusteige ab. Dadurch entsteht eine Pegelabnahme von 0,1 dB
im OG 1, jedoch eine Pegelerhthung von 0,3 dB in den dariber liegenden Geschossen. Dadurch
entsteht eine Verschlechterung der Léarmsituation fiir die Wohnungen im jetzt geplanten MU, jedoch
liegt die rechnerische Pegelerhdhung von 0,3 dB im Rundungsbereich.

Das heranriickende Wohnen des Vorhabens mit dem Schutzniveau MU fiihrt im Hinblick auf die be-
stehenden Industriebetriebe gegeniiber der Bestandssituation zu keiner beurteilungsrelevanten be-
trieblichen Einschrénkung.

Da die vorhanden Industrienutzungen an den bestehenden Wohngeb&uden die Anforderung der TA
Larm vollstandig ausschopfen, missen geplante gewerbliche Nutzungen im Plangebiet sich in diese
Vorbelastungssituation einfligen, sodass die von ihm ausgehenden Schallimmissionen die Beurtei-
lungspegel nicht wesentlich erhoht. Dieser Bedingung wird in der Regel geniige getan, sofern die
Beurteilungspegel eines Betriebes die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA L&rm um mindestens 6 dB(A)
unterschreiten. Zur Beurteilung der Schallsituation sind daher die Immissionsrichtwertanteile (IRWA)
nach folgender Bedingung einzuhalten: IRWA = IRW — 6 dB(A). Dabei wird auf die baurechtliche
und festgesetzte Schutzwirdigkeit WA abgestellt.

Relevante Gerausche durch die geplanten Nutzungen innerhalb des Plangebietes entstehen durch
den ober- und unterirdischen Parkverkehr, den Anlieferverkehr, stationére Anlagen (Haustechnik) so-
wie durch Freischankbereiche der Gastronomiebetriebe.

Eine konkrete TGA-Planung existiert derzeit noch nicht. In der schalltechnischen Untersuchung (M+P
Bericht Nr. 700-5948, Marz 2019) wurden hinsichtlich der TGA-Planung die Hinweise in der Be-
triebsbeschreibung zu einer Innenaufstellung bericksichtigt.

Grundsatzlich muss die Planung der TGA so erfolgen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm um
6 dB(A) unterschritten werden innerhalb des Gebietes sind somit 57/39 dB(A) Tag/Nacht und au-
Rerhalb 49/34 dB(A) Tag/Nacht einzuhalten. Diese Anforderung geht nicht wesentlich tber die
notwendigen MalRnahmen bei vergleichbaren Vorhaben hinaus und scheint damit im Rahmen der
Bauausfihrung bewaltigbar.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5948-1 Seite 32 von 33

Aus Grinden des Larmschutzes wird festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampen einzuhausen und an
den Innenwanden schallabsorbierend verkleidet werden missen.

Die gewerblichen Nutzungen (Einzelhandelsbetriebe, Gaststatte, u.a.) einschlielich deren Neben-
nutzungen (z.B. Anlieferungen, Kundenverkehr und Freischankbereiche) finden nur im Tagzeitraum
statt, eine Nutzung im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ist nicht vorgesehen.

Unter Beriicksichtigung der 0.g. Aspekte werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm inkl. Spitzen-
pegel an den schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen auf3erhalb des Plangebietes sowie innerhalb des
Plangebietes tags und nachts eingehalten.

Dieses Gutachten umfasst 33 Seiten und 5 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Minchen, den 14. Marz 2019

Mohler + Partner
Ingenieure AG

% (s X @\,\Lw

i.V. Dipl.-Ing. (FH) Manuel Rasch Dipl.-Ing. (FH) Christian Eulitz, M. Eng
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Anlage 1: Ubersichtslagepléne

Lageplan der umliegenden StraRe im Prognose-Nullfall
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Anlage 1.2

Lageplan der Anlagen im Plangebiet und Immissionsorte auBBerhalb des Geltungsbereichs
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallguellen
Allgemein
Arbeitsbereich
X min X max y min y max zmin z max 71 22 23 74
/m /m /m /m /m /m /m /m /m /m
3558910,00| 3561050,0| 5327150,0| 5329610,0| -10,00| 1150,0| 534,00| 568,00| 545,00 533,00
0 0 0 0
Rechenmodell
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1,00
fur Immissionspunkte 1,00
Haus: weiBer Rand bei Raster Nein
Frequenzen
Spektrentyp Summen-Pegel (A)
Erstes Frequenzband 0Hz
Letztes Frequenzband 0Hz
Berechnung fiir IPKT Optimiert
Berechnung fiir Raster Optimiert
Parameter Referenzeinstellung IPKT-Berechnung Rasterberechnung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Projektion von Linienquellen: Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen: Ja Ja Ja
Beschrénkung der Projektion Nein Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m: 1,0 1,0 1,0
Variable Min.-Lange fir Teilstlicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium: 1,0 1,0 1,0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein
* Einfiigungsdampfung begrenzen: Ja Ja Ja
* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung: 20,0 20,0 20,0
* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung: 25,0 25,0 25,0
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1ISO9613
* Seitlicher Umweg: Ja Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen: Nein Nein Nein
Reflexion (max. Ordnung): 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen: Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion: Ja Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung: Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern: Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein Nein
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0,1 0,1 0,1
Parameter der 1SO 9613
Mitwind- Mittlere Relative G Spektrentyp Bodendampfung co
Wetterlage Temperatur Feuchte fur die Berechnung vereinfacht /dB
Ja 15°C 0,00 Summen-Pegel (A) Ja 2,00
Verkehr
StraBe /RLS-90 Verkehr Null
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA | Geréausch- Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lénge /m
typ Tag Nacht
STRb003 Memminger Abs1 Strale Nullfall 0 | StraRe 65,4 58,0 419,01
STRb005 Memminger Abs3 Strale Nullfall 0 | StraRe 65,3 58,0 231,83
STRb001 Theo-Heuss-Str StraBe Nullfall 0 | StraRe 58,5 49,5 707,86
STRb004 Memminger Abs2 Strale Nullfall 0 | StraRe 65,7 58,3 203,18
STRb006 Hans-Liebherr-Str StraBe Nullfall 0 | StraRe 60,7 51,4 244,20
STRb015 Heusteige Strale Nullfall 0 | StraRe 51,1 41,2 427,98
STRb019 Heusteige Ziel 85%* StraRe Nullfall 0 | StraRe 47,1 93,81
STRb020 Heusteige Ziel 15%* Stralle Nullfall 0 | StraRe 39,6 333,99
StraBe /RLS-90 Verkehr Null
Element Bezeichnung Stralentyp Oberflache DTV Emiss.- M p V,PKW | vLKW
I(Kfz/24h) | Variante I(Kfzlh) 1% I(km) | /(km/h)
STRb003 Memminger Abs1 Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt 17100,0 Tag 1026,00| 8,37 50 50
0
Nacht 188,10 8,37 50 50
STRb005 Memminger Abs3 Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt 19000,0 Tag 1140,00( 7,03 50 50
0
Nacht 209,00, 7,03 50 50
STRb001 Theo-Heuss-Str Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt 5600,00 Tag 336,00| 3,62 50 50
Nacht 61,60 1,09 50 50
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STRb004 Memminger Abs2 Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt 20500,0 Tag 1230,00| 6,98 0,0 50 50
0
Nacht 225,50, 6,98 0,0 50 50
STRb006 Hans-Liebherr-Str Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt 7900,00 Tag 474,00 5,13 0,0 50 50
Nacht 86,90 1,54 0,0 50 50
STRb015 Heusteige Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt 1100,00 Tag 66,00 9,22 0,0 30 30
Nacht 12,10 2,76 0,0 30 30
STRb019 Heusteige Ziel 85%* Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 66,90, 0,38 0,0 30 30
Nacht 0,00 0,00 0,0 30 30
STRb020 Heusteige Ziel 15%* Gemeindestralle Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 11,80 0,38 0,0 30 30
Nacht 0,00 0,00 0,0 30 30
StraBe /RLS-90 Verkehr Null
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt /m /m /m
STRh003 Memminger Abs1 aus Koordinaten |RQ 20 6,375
STRh005 Memminger Abs3 aus Koordinaten |RQ 20 6,375
STRh001 Theo-Heuss-Str aus Koordinaten |[RQ 7.5 1,375
STRh004 Memminger Abs2 aus Koordinaten |RQ 20 6,375
STRh006 Hans-Liebherr-Str aus Koordinaten |[RQ 9 1,500
STRb015 Heusteige aus Koordinaten |[RQ 7.5 1,375
STRh019 Heusteige Ziel 85%* aus Koordinaten |[RQ 7.5 1,375
STRh020 Heusteige Ziel 15%* aus Koordinaten |[RQ 7.5 1,375
Anlagenlarm
geplante gewerbliche Nutzungen des Planvorhabens
Versorgung durch Lkw-Anlieferung
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lkw auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbraucherméarkten, HLUG 2005
Lieferfrequenz 3 0 Tag/Nacht
Fahrstrecke Lkw 40 m (private Fahrwege)
Rangierstrecke Lkw 20 m
Rangiermiveau 3dB  [3dB;5dB]
Ladestrecke 20m (zw. Lkw und Ladetor)
Anzahl Ereignisse LWA
Abs. Art Basiswert je Lkw Tag
Fahrgerausch Lkw LWA'lh 63 74,8
Rangiergerdusch Lkw |LWA'lh 66 74,8
Nr. 8.1.1 77,8
Anlassen 100 2 67,2
Turenschlagen 100 4 70,2
Leerlauf 94 12 68,9
Besondere Betriebsbremse 108 2 75,2
Fahrzustande Kuhlaggregat 97 180 83,7
Nr. 8.1.2 |und Einzelereignisse 77,5
80,6
* entwickelt aus Nr. 4.2.1 des Technischen Bericht HLUG 1995
Versorgung durch Sprinter-Anlieferung
Lieferfrequenz 3 0 Tag/Nacht
Ladestrecke 5m (zw. LNF und Ladetor)
Anzahl Ereignisse LWA
Art Basiswert je LNF Tag
Einzelereignisse Turenschlagen 100 4 70,2
Handhubwagen leer 94 6 64,5
Handhubwagen voll 89 6 63,5
Verladegerausche Rollcontainer leer * 84 6 54,5
Rollcontainer woll * 79 6 53,5
67,4
72,0
* entwickelt aus Nr. 4.2.1 des Technischen Bericht HLUG 1995
Tiefgaragen Zu-/Abfahrten Anzahl Bewegungshéaufigkeit N | Kfz/h (B*N) |Lmes) = 37,3 + 10*log(B*N) Steigung D, Dsiro Dsig Lme Lwa, 1n
im Plangebiet Stellplatze Tag | Nacht Tag [Nacht] Tag | Nacht Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht] Tag [Nach
Wohnen 49 015 [ 009 118 | 4 580 | 433 9,8 88| -88] 00 ] 00 29] 29 [521[374][71,1[564
Schallabstrahlung Anzahl Bewegungshaufigkeit N | Kfz/h (B*N) | Liorrektur Lw 1n Schallabsorbierende Auskleidung L
Garagentore im Plangebiet | Stellplatze Tag | Nacht Tag |Nacht Tag* | Nacht* | Absorptionsgrad dseon; |Flache [m2] Mnderung L| Tag |Nach
Wohnen 49 015 | 0,09 118 | 4 0,0 815 | 668 0,6 | 100 [ 54 76,1 | 61,4

*angenommene Flache der Garagentore = 12 m?
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Anlage 2.3

Stralle /RLS-90 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA | Geréausch- Lm,E /dB(A) Lm,E /dB(A) Lénge /m
typ Tag Nacht
STRb013 Lkw-Anfahrt Anlieferung 18| Strake 37,3 75,33
Stralle /RLS-90 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Stralentyp Oberflache DTV Emiss.- M p dLStrO | V,PKW | vLKW
I(Kfz/24h) | Variante I(Kfz/h) 1% /dB I(kmth) | /(km/h)
STRb013 Lkw-Anfahrt Gemeindestra3e Nicht geriffelter GuBasphalt Tag 0,38] 100,0 0,0 30 30
0
Nacht 0,00 0,00 0,0 50 50
Stralle /RLS-90 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Steigung Regelquer- d(sQ) hBeb w Wandtyp Drefl
1% schnitt /m /m /m
STRb013 Lkw-Anfahrt aus Koordinaten |1-spurig 0,000
Parkplatzlarmstudie Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA Lw /dB(A) Lw /dB(A) (Netto-)
Tag Nacht Fléache /m?
PRKL002 Parken EH+Wohnen Parkplatz 0 90,2 1710,61
Parkplatzlarmstudie Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Lw Parkplatztyp Berechnungsmodus Bezugs- Stellpl. Emiss.- | Bewegungen pro Lw
direkt gréRe gesamt | Variante Platz und Std. /dB(A)
PRKL002 Parken EH+Wohnen Nein Parkplatz an Einkaufszentren Normalfall 53 1 Tag 1,250 90,2
(Std.,P)
Nacht 0,000
Punkt-SQ /ISO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| hohe DO | Spektrum | Emiss.- Lw
Quelle | /dB Variante /dB(A)
EZQi001 Luftung Bécker Haustechnik 18 Nein 0,0 A-Pegel Tag 71,9
Nacht
EZQi002 Tiefgaragentor Tiefgarage 0 Nein 0,0 A-Pegel Tag 76,1
Nacht 61,4
Punkt-SQ /ISO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 Luftung Bécker Tag Emission /dB(A) 70,0
Déammwert /dB
Zuschlag /dB 1,9
Lw /dB(A) 71,9
EZQi002 Tiefgaragentor Tag Emission /dB(A) 76,1
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 76,1
Punkt-SQ /ISO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
EZQi001 Luftung Backer Nacht Emission /dB(A)
Déammwert /dB
Zuschlag /dB 0,0
Lw /dB(A)
EZQi002 Tiefgaragentor Nacht Emission /dB(A) 61,4
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw /dB(A) 61,4
Linien-SQ /1SO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| hohe Lénge/m | DO | Spektrum | Emiss.- Lw' Lw
Quelle /dB Variante /dB(A) /dB(A)
LIQi001 Zufahrt Tiefgarage Tiefgarage 0 Nein 19,69|0,0| A-Pegel Tag 58,2 71,1
Nacht 43,5 56,4
L1Qi002 Sprinter-Anlieferung Anlieferung 18 Nein 15,16|0,0| A-Pegel Tag 45,6 57,4
Nacht -87,2
Linien-SQ /1SO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQi001 Zufahrt Tiefgarage Tag Emission /dB(A) 71,1

Déammwert /dB

Zuschlag /dB
Lw' /dB(A)

58,2
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Anlage 2.4

Linien-SQ /ISO 9613

Anlagen Plan auerha

Element Bezeichnung Emiss.-Var.
L1Qi002 Sprinter-Anlieferung Tag Emission /dB(A) 44,8
Déammwert /dB
Zuschlag /dB 0,8
Lw' /dB(A) 45,6
Linien-SQ /1SO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
LIQi001 Zufahrt Tiefgarage Nacht Emission /dB(A) 56,4
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw' /dB(A) 43,5
LIQi002 Sprinter-Anlieferung Nacht Emission /dB(A)
Déammwert /dB
Zuschlag /dB 0,0
Lw' /dB(A)
Flachen-SQ /ISO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA| hohe (Netto-) DO | Spektrum | Emiss.- Lw" Lw
Quelle Flache /m? | /dB Variante /dB(A) /dB(A)
FLQi001 Anlieferzone Anlieferung 18| Nein 202,76|0,0| A-Pegel Tag 57,5 80,6
Nacht -75,9
FLQI002 Freischank Bécker Freischank 19| Nein 29,65(0,0| A-Pegel Tag 64,0 78,7
Nacht -84,3
FLQI003 Freischank Bistro Freischank 19| Nein 73,38(0,0| A-Pegel Tag 64,0 82,7
Nacht -80,3
FLQi004 Anlieferzone Bécker Anlieferung 18| Nein 10,53|0,0| A-Pegel Tag 62,6 72,8
Nacht -88,8
Fléachen-SQ /ISO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQi001 Anlieferzone Tag Emission /dB(A) 80,6
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 57,5
FLQi002 Freischank Bécker Tag Emission /dB(A) 64,0
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 64,0
FLQi003 Freischank Bistro Tag Emission /dB(A) 64,0
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 64,0
FLQi004 Anlieferzone Bécker Tag Emission /dB(A) 72,0
Déammwert /dB
Zuschlag /dB 0,8
Lw" /dB(A) 62,6
Flachen-SQ /ISO 9613 Anlagen Plan auerha
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQi001 Anlieferzone Nacht Emission /dB(A)
Dammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A)
FLQi002 Freischank Backer Nacht Emission /dB(A)
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A)
FLQi003 Freischank Bistro Nacht Emission /dB(A)
Déammwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A)
FLQi004 Anlieferzone Bécker Nacht Emission /dB(A)
Déammwert /dB
Zuschlag /dB 0,0
Lw" /dB(A)
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Anlage 3.1

Anlage 3:

Verkehrslarm

Einzelpunktberechnungen

Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs

Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt608 W(1) IV 1 OG1sSW 66,3 58,9
IPkt609 W(1) IV 1 OG2S/W 66,6 59,2
IPkt610 W(1) IV 1 OG3swW 66,7 59,4
IPkt612 W(1) IV 2 OG1SW 66,4 59,0
IPkt613 W(1) IV 2 OG2S/W 66,7 59,3
IPkt614 W(1) IV 2 OG3sW 66,8 59,4
IPkt624 W(1) IV 3 OG1S/WwW 53,3 45,7
IPkt625 W(1) IV 3 OG2S/W 53,9 46,3
IPkt626 W(1) IV 3 OG3s/w 55,5 47,7
IPkt628 W(1) IV 4 OG1S/O 60,0 52,6
IPkt629 W(1) IV 4 OG2S/O 60,6 53,2
IPkt630 W(1) IV 4 OG3S/O 61,4 53,9
IPkt632 W(1) IV 5 OG1S/O 60,5 53,0
IPkt633 W(1) IV 5 0G2S/O 61,0 53,6
IPkt634 W(1) IV 5 OG3S/O 61,7 54,2
IPkt636 W(1) IV 6 OG1S/O 60,3 52,8
IPkt637 W(1) IV 6 OG2S/O 61,0 53,5
IPkt638 W(1) IV 6 OG3S/O 61,6 54,1
IPkt720 W(1) IV 7 OG1S/O 59,6 52,1
IPkt721 W(1) IV 7 OG2S/O 60,5 53,0
IPkt722 W(1) IV 7 OG3S/O 61,1 53,6
IPkt724 W(1) IV 8 OG1S/O 59,1 51,6
IPkt725 W(1) IV 8 OG2S/O 60,1 52,5
IPkt726 W(1) IV 8 OG3S/O 60,7 53,2
IPkt644 W(1) IV 9 OG1S/O 58,6 51,0
IPkt645 W(1) IV 9 0G2S/O 59,6 51,9
IPkt646 W(1) IV 9 OG3S/O 60,3 52,7
IPkt648 W(1) IV 10 OG1S/O 58,1 50,4
IPkt649 W(1) IV 10 OG2S/O 59,0 51,3
IPkt650 W(1) IV 10 OG3S/O 59,8 52,1
IPkt652 W(1) IV 11 OG1S/O 56,3 48,1
IPkt653 W(1) IV 11 0G2S/O 57,7 49,8
IPkt654 W(1) IV 11 OG3S/O 58,6 50,8
IPkt656 W(1) IV 12 OG1S/O 56,1 47,8
IPkt657 W(1) IV 12 0G2S/O 57,5 49,4
IPkt658 W(1) IV 12 OG3S/O 58,3 50,4
IPkt660 W(1) IV 13 OG1S/O 56,2 47,6
IPkt661 W(1) IV 13 0G2S/O 57,4 49,1
IPkt662 W(1) IV 13 OG3S/O 58,2 50,1
IPkt664 W(1) IV 14 OG1S/O 56,0 47,0
IPkt665 W(1) IV 14 OG2S/O 57,4 48,9
IPkt666 W(1) IV 14 OG3S/O 58,1 49,8
IPkt668 W(1) IV 15 OG1S/O 56,8 47,4
IPkt669 W(1) IV 15 0G2S/O 57,8 49,0
IPkt670 W(1) IV 15 OG3S/O 58,3 49,8
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt672 W(1) IV 16 OG1N/O 57,9 47,1
IPkt673 W(1) IV 16 OG2N/O 57,7 47,0
IPkt674 W(1) IV 16 OG3N/O 57,5 47,2
IPkt684 W(1) IV 17 OG1Nord 58,1 50,2
IPkt685 W(1) IV 17 OG2Nord 58,8 51,0
IPkt686 W(1) IV 17 OG3Nord 59,4 51,6
IPkt688 W(1) IV 18 OG1Nord 58,0 50,2
IPkt689 W(1) IV 18 OG2Nord 58,7 50,9
IPkt690 W(1) IV 18 OG3Nord 59,3 51,5
IPkt696 W(1) IV 19 OG1Nord 58,2 50,4
IPkt697 W(1) IV 19 OG2Nord 58,8 51,1
IPkt698 W(1) IV 19 OG3Nord 59,4 51,7
IPkt700 W(1) IV 20 OG1Nord 58,1 50,4
IPkt701 W(1) IV 20 OG2Nord 58,9 51,2
IPkt702 W(1) IV 20 OG3Nord 59,4 51,8
IPkt708 W(1) IV 21 OG1Nord 58,3 50,6
IPkt709 W(1) IV 21 OG2Nord 59,0 51,3
IPkt710 W(1) IV 21 OG3Nord 59,4 51,7
IPkt712 W(1) IV 22 OG1Nord 58,2 50,6
IPkt713 W(1) IV 22 OG2Nord 58,8 51,2
IPkt714 W(1) IV 22 OG3Nord 59,2 51,5
IPkt716 W(1) IV 23 OG1Nor 53,6 45,6
IPkt717 W(1) IV 23 OG2Nord 53,8 45,8
IPkt718 W(1) IV 23 OG3Nord 53,5 45,4
IPkt588 W(1) IV 24 OG1Wes 61,3 53,8
IPkt589 W(1) IV 24 OG2Wes 61,7 54,2
IPkt590 W(1) IV 24 OG3Wes 61,9 54,4
IPkt592 W(1) IV 25 OG1Wes 61,6 54,2
IPkt593 W(1) IV 25 OG2Wes 62,0 54,5
IPkt594 W(1) IV 25 OG3Wes 62,1 54,7
IPkt596 W(1) IV 26 OG1lWes 62,3 54,9
IPkt597 W(1) IV 26 OG2Wes 62,6 55,2
IPkt598 W(1) IV 26 OG3Wes 62,8 55,3
IPkt736 W) IV 1 OG1SW 66,6 59,2
IPkt737 W(2)IV 1 OG2S/W 66,9 59,5
IPkt738 W(2) IV 1 OG3sW 67,0 59,6
IPkt739 W(2) IV 2 OG1SW 67,7 60,3
IPkt740 W(2) IV 2 OG2S/W 67,9 60,5
IPkt741 W(2) IV 2 OG3sW 68,0 60,6
IPkt742 W(2) IV 3 OG1S/W 55,2 47,4
IPkt743 W(2) IV 3 OG2S/W 55,8 48,1
IPkt744 W(2) IV 3 OG3s/w 57,1 49,3
IPkt745 W(2) IV 4 OG1S/O 61,7 54,2
IPkt746 W(2) IV 4 OG2S/O 62,3 54,8
IPkt747 W(2) IV 4 OG3S/O 62,9 55,3
IPkt748 W(2) IV 5 OG1S/O 61,8 54,4
IPkt749 W(2) IV 5 0G2S/O 61,5 54,0
IPkt750 W(2) IV 5 OG3S/O 62,1 54,5
IPkt751 W(2) IV 6 OG1S/O 60,6 53,1
IPkt752 W(2) IV 6 OG2S/O 61,4 53,8
IPkt753 W(2) IV 6 OG3S/O 61,9 54,4
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt802 W(2) IV 7 OG1S/O 60,1 52,6
IPkt803 W(2) IV 7 OG2S/O 60,9 53,3
IPkt804 W(2) IV 7 OG3S/O 61,5 54,0
IPkt805 W(2) IV 8 OG1S/O 59,5 52,0
IPkt806 W(2) IV 8 OG2S/O 60,5 52,8
IPkt807 W(2) IV 8 OG3S/O 61,1 53,5
IPkt757 W(2) IV 9 OG1S/O 59,0 51,3
IPkt758 W(2) IV 9 0G2S/O 60,0 52,2
IPkt759 W(2) IV 9 OG3S/O 60,6 52,9
IPkt760 W(2) IV 10 OG1S/O 58,6 50,6
IPkt761 W(2) IV 10 0G2S/O0 59,6 51,7
IPkt762 W(2) IV 10 OG3S/O 60,3 52,5
IPkt763 W(2) IV 11 0G1S/O 57,7 49,5
IPkt764 W(2) IV 11 0G2S/0 59,2 51,2
IPkt765 W(2) IV 11 OG3S/O 60,0 52,1
IPkt766 W(2) IV 12 OG1S/O 57,6 49,3
IPkt767 W(2) IV 12 0G2S/O 59,0 50,9
IPkt768 W(2) IV 12 OG3S/O 59,8 51,8
IPkt769 W(2) IV 13 0G1S/O 57,4 48,8
IPkt770 W(2) IV 13 0G2S/0 58,9 50,6
IPkt771 W(2) IV 13 OG3S/O 59,7 51,6
IPkt772 W(2) IV 14 OG1S/O 57,6 48,7
IPkt773 W(2) IV 14 0G2S/O 59,0 50,5
IPkt774 W(2) IV 14 OG3S/O 59,7 51,4
IPkt775 W(2) IV 15 OG1S/O 58,1 48,9
IPkt776 W(2) IV 15 0G2S/O 59,3 50,6
IPkt777 W(2) IV 15 OG3S/O 59,9 51,4
IPkt778 W(2) IV 16 OG1N/O 58,7 48,2
IPkt779 W(2) IV 16 OG2N/O 58,7 48,4
IPkt780 W(2) IV 16 OG3N/O 58,7 48,6
IPkt781 W(2) IV 17 OG1Nord 56,2 47,8
IPkt782 W(2) IV 17 OG2Nord 58,0 50,0
IPkt783 W(2) IV 17 OG3Nord 58,9 51,1
IPkt784 W(2) IV 18 OG1Nord 56,5 48,3
IPkt785 W(2) IV 18 OG2Nord 58,1 50,1
IPkt786 W(2) IV 18 OG3Nord 59,0 51,2
IPkt787 W(2) IV 19 OG1Nord 57,1 49,1
IPkt788 W(2) IV 19 OG2Nord 58,4 50,6
IPkt789 W(2) IV 19 OG3Nord 59,3 51,5
IPkt790 W(2) IV 20 OG1Nord 57,7 50,0
IPkt791 W(2) IV 20 OG2Nord 58,8 51,1
IPkt792 W(2) IV 20 OG3Nord 59,6 51,9
IPkt793 W(2) IV 21 OG1Nord 57,7 50,2
IPkt794 W(2) IV 21 OG2Nord 58,8 51,2
IPkt795 W(2) IV 21 OG3Nord 59,6 52,0
IPkt796 W(2) IV 22 OG1Nord 57,7 50,3
IPkt797 W(2) IV 22 OG2Nord 58,8 51,2
IPkt798 W(2) IV 22 OG3Nord 59,6 52,0
IPkt799 W(2) IV 23 OG1Nord 47,7 39,6
IPkt800 W(2) IV 23 OG2Nord 50,4 419
IPkt801 W(2) IV 23 OG3Nord 53,3 44,9
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt727 W(2) IV 24 OG1Wes 62,3 54,8
IPkt728 W(2) IV 24 OG2Wes 62,7 55,3
IPkt729 W(2) IV 24 OG3Wes 63,1 55,7
IPkt730 W(2) IV 25 OG1Wes 62,7 55,3
IPkt731 W(2) IV 25 OG2Wes 63,2 55,8
IPkt732 W(2) IV 25 OG3Wes 63,5 56,0
IPkt733 W(2) IV 26 OG1Wes 63,5 56,1
IPkt734 W(2) IV 26 OG2Wes 63,8 56,4
IPkt735 W(2) IV 26 OG3Wes 64,0 56,6
IPkt817 W@)IV 1 OG1SW 68,1 60,6
IPkt818 W@)IV 1 OG2S/W 68,3 60,9
IPkt819 W@)IV 1 OG3sW 68,4 61,0
IPkt820 W@)IV 2 OG1SW 68,2 60,7
IPkt821 W@)IV 2 0OG2S/W 68,4 61,0
IPkt822 W) IV 2 OG3sW 68,5 61,1
IPkt823 W(3) IV 3 OG1S/Ww 61,5 53,0
IPkt824 W(3) IV 3 OG2S/W 61,7 53,3
IPkt825 W(3) IV 3 OG3s/wW 61,9 53,5
IPkt826 W(3) IV 4 OG1S/O 65,1 57,1
IPkt827 W(3) IV 4 OG2S/O 65,5 57,5
IPkt828 W(3) IV 4 OG3S/O 65,6 57,7
IPkt829 W(@) IV 5 OG1S/O 65,3 57,3
IPkt830 W) IV 5 0G2S/O 65,6 57,7
IPkt831 W(3) IV 5 OG3S/O 65,8 57,9
IPkt832 W(@3) IV 6 OG1S/O 65,2 57,2
IPkt833 W(@3) IV 6 OG2S/O 65,6 57,6
IPkt834 W(@3) IV 6 OG3S/O 65,7 57,8
IPkt883 W(@) IV 7 OG1S/O 65,1 57,1
IPkt884 W) IV 7 OG2S/O 65,5 57,5
IPkt885 W(@3) IV 7 OG3S/O 65,6 57,7
IPkt886 W(3) IV 8 OG1S/O 64,9 56,9
IPkt887 W(3) IV 8 OG2S/O 65,3 57,3
IPkt888 W(3) IV 8 OG3S/O 65,5 57,6
IPkt838 W(@3) IV 9 OG1S/O 64,8 56,7
IPkt839 W(3) IV 9 0G2S/O 65,2 57,1
IPkt840 W(3) IV 9 OG3S/O 65,4 57,4
IPkt841 W(3) IV 10 OG1S/O 64,7 56,6
IPkt842 W(3) IV 10 0G2S/0 65,1 57,0
IPkt843 W(3) IV 10 OG3S/O 65,3 57,2
IPkt844 W(@3) IV 11 0G1S/O 64,7 56,5
IPkt845 W(@3) IV 11 0G2S/0 64,9 56,8
IPkt846 W(3) IV 11 OG3S/O 65,1 57,0
IPkt847 W(3) IV 12 OG1S/O 64,6 56,4
IPkt848 W(3) IV 12 0G2S/0 64,8 56,6
IPkt849 W(3) IV 12 OG3S/O 65,0 56,9
IPkt850 W(3) IV 13 0G1S/O 64,6 56,3
IPkt851 W(3) IV 13 0G2S/0 63,8 55,5
IPkt852 W(3) IV 13 OG3S/O 64,0 55,8
IPkt853 W(3) IV 14 OG1S/O 63,6 55,3
IPkt854 W(3) IV 14 0G2S/O 63,8 55,5
IPkt855 W(3) IV 14 OG3S/O 63,9 55,7
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt856 W(3) IV 15 OG1S/O 63,8 55,3
IPkt857 W(3) IV 15 0G2S/0 63,8 55,4
IPkt858 W(3) IV 15 OG3S/O 64,0 55,6
IPkt859 W(3) IV 16 OG1N/O 61,3 51,8
IPkt860 W(3) IV 16 OG2N/O 61,3 51,8
IPkt861 W(3) IV 16 OG3N/O 61,1 51,8
IPkt862 W(3) IV 17 OG1Nord 56,5 48,1
IPkt863 W(3) IV 17 OG2Nord 58,4 50,4
IPkt864 W(3) IV 17 OG3Nord 59,4 51,5
IPkt865 W(3) IV 18 OG1Nord 56,5 48,2
IPkt866 W(3) IV 18 OG2Nord 58,4 50,5
IPkt867 W(3) IV 18 OG3Nord 59,4 51,6
IPkt868 W(3) IV 19 OG1Nord 56,9 48,8
IPkt869 W(3) IV 19 OG2Nord 58,5 50,6
IPkt870 W(3) IV 19 OG3Nord 59,5 51,7
IPkt871 W(3) IV 20 OG1Nord 58,8 51,1
IPkt872 W(3) IV 20 OG2Nord 59,9 52,2
IPkt873 W(3) IV 20 OG3Nord 60,7 53,0
IPkt874 W(3) IV 21 OG1Nord 58,9 51,4
IPkt875 W(3) IV 21 OG2Nord 60,0 52,3
IPkt876 W(3) IV 21 OG3Nord 60,8 53,2
IPkt877 W(3) IV 22 OG1Nord 59,0 51,5
IPkt878 W(3) IV 22 OG2Nord 60,0 52,4
IPkt879 W(3) IV 22 OG3Nord 60,9 53,2
IPkt880 W(3) IV 23 OG1Nor 51,0 42,8
IPkt881 W(3) IV 23 OG2Nord 52,5 44,2
IPkt882 W(3) IV 23 OG3Nord 55,2 47,0
IPkt808 W) IV 24 OG1Wes 63,5 56,1
IPkt809 W) IV 24 OG2Wes 64,0 56,6
IPkt810 W) IV 24 OG3Wes 64,4 56,9
IPkt811 W) IV 25 OG1Wes 63,9 56,5
IPkt812 W) IV 25 OG2Wes 64,4 56,9
IPkt813 W) IV 25 OG3Wes 64,7 57,3
IPkt814 W) IV 26 OG1Wes 64,7 57,3
IPkt815 W) IV 26 OG2Wes 65,0 57,6
IPkt816 W) IV 26 OG3Wes 65,3 57,8
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Verkehr Plan 40G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt466 W(@1)V 1 OG4SW 66,8 59,4
IPkt481 W)V 2 0G4SW 66,8 59,4
IPkt496 W(1)V 3 0G4Siud 56,1 48,4
IPkt501 W(1)V 4 0G4S/O 61,1 53,6
IPkt506 W(1)V 5 0G4S/O 61,8 54,2
IPkt511 W(1)V 6 0G4S/O 61,6 54,1
IPkt526 W(1)V 7 OG4N/O 49,7 41,4
IPkt531 W(1)V 8 OG4N/O 51,1 42,4
IPkt536 W(@1)V 9 OG4ANW 61,5 54,0
IPkt541 W(1)V 10 OG4ANW 61,7 54,2
IPkt546 W(1)V 11 OGANW 62,0 54,5
IPkt551 W(1)V 12 OGANW 62,3 54,8
IPkt556 W(1)V 13 OG4ANW 62,8 55,4
IPkt557 W(@)V 1 0G4SW 67,0 59,6
IPkt558 W(@2)V 2 0G4SW 68,0 60,6
IPkt559 W)V 3 0G4Sid 57,0 49,1
IPkt560 W)V 4 0G4S/O 62,6 55,0
IPkt561 W(@2)V 5 0G4S/O 62,0 54,5
IPkt562 W(@2)V 6 0G4S/O 61,8 54,3
IPkt563 W(2)V 7 OG4N/O 51,4 42,8
IPkt564 W(2)V 8 OG4N/O 53,0 44,0
IPkt565 W(@)V 9 OG4AN/W 62,4 54,9
IPkt566 W(2)V 10 OG4ANW 62,8 55,3
IPkt567 W(2)V 11 OG4ANW 63,4 55,9
IPkt568 W(2)V 12 OG4ANW 63,7 56,3
IPkt569 W(2)V 13 OG4ANW 64,1 56,6
IPkt570 W@B)V 1 0G4SW 68,4 60,9
IPkt571 W@B)V 2 0G4SW 68,5 61,0
IPkt572 W)V 3 0G4Sid 62,3 54,1
IPkt573 W(@B)V 4 0G4S/O 65,6 57,6
IPkt574 W(@B)V 5 0G4S/O 65,8 57,9
IPkt575 W(@B)V 6 0G4S/O 65,7 57,9
IPkt576 W(@B)V 7 OG4N/O 53,2 44,6
IPkt577 W(@3)V 8 OG4N/O 54,5 45,7
IPkt578 W@B)V 9 OG4ANW 63,7 56,2
IPkt579 W(@3)V 10 OGANW 64,1 56,6
IPkt580 W(@3)V 11 OGANW 64,7 57,2
IPkt581 W)V 12 OGANW 64,9 57,4
IPkt582 W(@3)V 13 OGANW 65,3 57,8
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Anlagenlarm
Immissionsorte auflerhalb des Geltungsbereichs
Anlagen Plan auferha Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 10 01 EG 47,2 12,1
IPkt007 I0010G1 48,2 13,7
IPkt013 10 010G 2 48,5 15,2
IPkt002 10 02 EG 44,8 19,5
IPkt008 10020G 1 46,2 21,5
IPkt014 10 02 OG 2 47,6 22,4
IPkt003 10 03 EG 43,0 21,0
IPkt009 I0030G1 44,2 22,4
IPkt015 10 030G 2 44,6 23,0
IPkt019 I0030G 3 44,8 22,9
IPkt021 10 030G 4 44,9 22,9
IPkt022 I0030G5 44,8 22,7
IPkt004 10 04 EG 35,3 10,3
IPkt010 I0040G1 36,4 115
IPkt016 10 04 OG 2 37,4 12,5
IPkt020 1004 0G 3 38,0 12,8
IPkt005 10 05 EG 40,7 54
IPkt011 I0050G1 41,6 59
IPkt017 10 05 OG 2 42,4 6,3
IPkt006 10 06 EG 44,1 -7,8
IPkt012 1006 OG 1 45,1 -9,6
IPkt018 10 06 OG 2 459 -9,4
Spitzenpegel
IPkt001 » 1001 EG Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560083,97 m y =5328403,55 m z=538,72m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi004 » Kofferraum Nord 66,1
EZQi003 » Betriebsbremse 53,8
EZQi007 » Kofferraum Béacker 47,5
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 47,2 47,2
EZQIi006 » Kofferraum Std 36,8
IPkt007 » 1001 0G 1 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560083,97 m y =5328403,55 m z=54152m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQi004 » Kofferraum Nord 65,9
EZQi003 » Betriebsbremse 54,3
EZQi007 » Kofferraum Béacker 50,0
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 48,2 48,2
EZQi006 » Kofferraum Sid 37,2
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IPkt013 » 1001 OG 2 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560083,97 m y =5328403,55 m z=544,32m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi004 » Kofferraum Nord 65,5
EZQIi003 » Betriebsbremse 54,9
EZQIi007 » Kofferraum Backer 51,6
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 49,2 49,2
EZQIi006 » Kofferraum Std 37,6
IPkt002 » 1002 EG Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560114,74 m y =5328404,07 m z2=539,85m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi004 » Kofferraum Nord 59,3
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 55,8 55,8
EZQIi007 » Kofferraum Backer 54,8
EZQIi003 » Betriebsbremse 49,2
EZQIi006 » Kofferraum Sid 39,5
IPkt008 » 1002 0G 1 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560114,74 m y =5328404,07 m z=542,66 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi004 » Kofferraum Nord 60,9
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 56,7
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 56,2 56,2
EZQIi003 » Betriebsbremse 50,4
EZQIi006 » Kofferraum Sid 40,8
IPkt014 » 1002 OG 2 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560114,74 m y =5328404,07 m z=54546 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi004 » Kofferraum Nord 60,7
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 60,1
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 56,1 56,1
EZQIi003 » Betriebsbremse 51,1
EZQIi006 » Kofferraum Std 41,3
IPkt003 » 10 03 EG Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560160,99 m y =5328401,09 m z=540,98 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 56,2 56,2
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 54,3
EZQIi004 » Kofferraum Nord 50,7
EZQIi003 » Betriebsbremse 43,2
EZQIi006 » Kofferraum Sid 32,9
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IPkt009 » 1003 0G 1 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560160,99 m y =5328401,09 m z=543,78 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 56,3 56,3
EZQIi007 » Kofferraum Backer 55,4
EZQIi004 » Kofferraum Nord 51,3
EZQIi003 » Betriebsbremse 43,6
EZQIi006 » Kofferraum Std 33,4
IPkt015 » 1003 OG 2 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560160,99 m y =5328401,09 m z=546,58 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi007 » Kofferraum Backer 56,5 56,5
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 56,1
EZQIi004 » Kofferraum Nord 52,0
EZQIi003 » Betriebsbremse 44,0
EZQi006 » Kofferraum Sud 33,9
IPkt019 » 1003 OG 3 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560160,99 m y =5328401,09 m z2=549,38 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 57,0
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 55,9 55,9
EZQIi004 » Kofferraum Nord 52,6
EZQIi003 » Betriebsbremse 445
EZQIi006 » Kofferraum Sid 34,7
IPkt021 » 1003 OG 4 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560160,99 m y =5328401,09 m z=552,18 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 56,9
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 55,6 55,6
EZQIi004 » Kofferraum Nord 53,2
EZQIi003 » Betriebsbremse 455
EZQIi006 » Kofferraum Std 35,8
IPkt022 » 1003 OG 5 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560160,99 m y =5328401,09 m z=554,98 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 56,8
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 55,3 55,3
EZQIi004 » Kofferraum Nord 53,8
EZQIi003 » Betriebsbremse 47,7
EZQIi006 » Kofferraum Sid 37,3
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IPkt004 » 10 04 EG Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560176,92 m y =5328365,94 m z=541,08 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 48,2 48,2
EZQIi003 » Betriebsbremse 45,8
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 40,7
EZQIi006 » Kofferraum Std 34,8
EZQIi004 » Kofferraum Nord 32,3
IPkt010 » 1004 OG 1 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560176,92 m y =5328365,94 m z=543,88 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 49,4 49,4
EZQIi003 » Betriebsbremse 45,9
EZQIi007 » Kofferraum Backer 41,2
EZQIi006 » Kofferraum Std 35,0
EZQIi004 » Kofferraum Nord 33,6
IPkt016 » 1004 OG 2 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560176,92 m y =5328365,94 m z=546,68 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 50,5 50,5
EZQIi003 » Betriebsbremse 44,7
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 41,7
EZQIi004 » Kofferraum Nord 35,4
EZQIi006 » Kofferraum Sid 35,1
IPkt020 » 1004 OG 3 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560176,92 m y =5328365,94 m z2=549,48 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 50,6 50,6
EZQIi003 » Betriebsbremse 45,4
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 42,3
EZQIi004 » Kofferraum Nord 38,8
EZQIi006 » Kofferraum Std 36,1
IPkt005 » 10 05 EG Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560192,34 m y =5328302,24 m z=540,66 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi006 » Kofferraum Sid 53,9
EZQIi003 » Betriebsbremse 49,9
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 41,0 41,0
EZQIi004 » Kofferraum Nord 37,4
EZQIi007 » Kofferraum Backer 29,4
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IPkt011 » 1005 0G 1 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560192,34 m y =5328302,24 m z=543,46 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi006 » Kofferraum Sid 55,0
EZQIi003 » Betriebsbremse 50,2
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 41,4 41,4
EZQIi004 » Kofferraum Nord 37,5
EZQi007 » Kofferraum Backer 29,5
IPkt017 » 1005 OG 2 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560192,34 m y =5328302,24 m z2=546,26 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi006 » Kofferraum Sid 56,0
EZQIi003 » Betriebsbremse 50,4
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 419 419
EZQIi004 » Kofferraum Nord 38,1
EZQIi007 » Kofferraum Backer 29,7
IPkt006 » 10 06 EG Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560147,07 m y =5328256,63 m z=538,77m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi003 » Betriebsbremse 58,6
EZQIi006 » Kofferraum Sid 58,0
EZQIi004 » Kofferraum Nord 44,0
EZQIi007 » Kofferraum Backer 29,0
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 21,2 21,2
IPkt012 » 1006 OG 1 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560147,07 m y =5328256,63 m z=54157m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi006 » Kofferraum Sid 59,5
EZQIi003 » Betriebsbremse 59,3
EZQIi004 » Kofferraum Nord 44,3
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 29,1
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 22,0 22,0
IPkt018 » 10 06 OG 2 Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560147,07 m y =5328256,63 m z=544,37m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi003 » Betriebsbremse 59,8
EZQIi006 » Kofferraum Std 59,7
EZQIi004 » Kofferraum Nord 44,7
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 29,3
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 22,9 22,9
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Anlage 3.12

Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs inkl. Vorbelastung

Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt608 W(1) IV 1 OG1sSW 66,3 58,9
IPkt609 W(1) IV 1 OG2SW 66,6 59,2
IPkt610 W(1) IV 1 OG3sWwW 66,7 59,4
IPkt612 W(1) IV 2 OG1SW 66,4 59,0
IPkt613 W(1) IV 2 OG2S/W 66,7 59,3
IPkt614 W(1) IV 2 OG3swW 66,8 59,4
IPkt624 W(1) IV 3 OG1sS/Ww 53,3 45,7
IPkt625 W(1) IV 3 OG2S/wW 53,9 46,3
IPkt626 W(1) IV 3 OG3s/w 55,6 47,7
IPkt628 W(1) IV 4 OG1S/O 60,1 52,6
IPkt629 W(1) IV 4 OG2S/O 60,7 53,2
IPkt630 W(1) IV 4 OG3S/O 61,4 53,9
IPkt632 W(1) IV 5 OG1S/O 60,5 53,0
IPkt633 W(1) IV 5 0G2S/O 61,1 53,6
IPkt634 W(1) IV 5 OG3S/O 61,7 54,2
IPkt636 W(1) IV 6 OG1S/O 60,3 52,8
IPkt637 W(1) IV 6 OG2S/O 61,0 53,5
IPkt638 W(1) IV 6 OG3S/O 61,6 54,1
IPkt720 W(1) IV 7 OG1S/O 59,6 52,1
IPkt721 W(1) IV 7 OG2S/O 60,6 53,0
IPkt722 W(1) IV 7 OG3S/O 61,2 53,6
IPkt724 W(1) IV 8 OG1S/O 59,2 51,6
IPkt725 W(1) IV 8 OG2S/O 60,1 52,5
IPkt726 W(1) IV 8 OG3S/O 60,8 53,2
IPkt644 W(1) IV 9 OG1S/O 58,6 51,0
IPkt645 W(1) IV 9 0G2S/O 59,6 51,9
IPkt646 W(1) IV 9 OG3S/O 60,3 52,7
IPkt648 W(1) IV 10 OG1S/O 58,2 50,4
IPkt649 W(1) IV 10 OG2S/O 59,1 51,3
IPkt650 W(1) IV 10 OG3S/O 59,9 52,1
IPkt652 W(1) IV 11 OG1S/O 56,4 48,1
IPkt653 W(1) IV 11 0G2S/O 57,8 49,8
IPkt654 W(1) IV 11 OG3S/O 58,7 50,8
IPkt656 W(1) IV 12 OG1S/O 56,3 47,8
IPkt657 W(1) IV 12 0G2S/O 57,6 49,4
IPkt658 W(1) IV 12 OG3S/O 58,4 50,4
IPkt660 W(1) IV 13 OG1S/O 56,4 47,6
IPkt661 W(1) IV 13 0G2S/O 57,5 49,1
IPkt662 W(1) IV 13 OG3S/O 58,3 50,1
IPkt664 W(1) IV 14 OG1S/O 56,3 47,0
IPkt665 W(1) IV 14 OG2S/O 57,6 48,9
IPkt666 W(1) IV 14 OG3S/O 58,2 49,8
IPkt668 W(1) IV 15 OG1S/O 57,0 47,4
IPkt669 W(1) IV 15 0G2S/O 58,0 49,0
IPkt670 W(1) IV 15 OG3S/O 58,5 49,8
IPkt672 W(1) IV 16 OG1N/O 58,3 47,1
IPkt673 W(1) IV 16 OG2N/O 58,1 47,0
IPkt674 W(1) IV 16 OG3N/O 57,9 47,2
IPkt684 W(1) IV 17 OG1Nord 58,1 50,2
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt685 W(1) IV 17 OG2Nord 58,9 51,0
IPkt686 W(1) IV 17 OG3Nord 59,4 51,6
IPkt688 W(1) IV 18 OG1Nord 58,1 50,2
IPkt689 W(1) IV 18 OG2Nord 58,7 50,9
IPkt690 W(1) IV 18 OG3Nord 59,3 51,5
IPkt696 W(1) IV 19 OG1Nord 58,2 50,4
IPkt697 W(1) IV 19 OG2Nord 58,9 51,1
IPkt698 W(1) IV 19 OG3Nord 59,4 51,7
IPkt700 W(1) IV 20 OG1Nord 58,2 50,4
IPkt701 W(1) IV 20 OG2Nord 58,9 51,2
IPkt702 W(1) IV 20 OG3Nord 59,5 51,8
IPkt708 W(1) IV 21 OG1Nord 58,3 50,6
IPkt709 W(1) IV 21 OG2Nord 59,0 51,3
IPkt710 W(1) IV 21 OG3Nord 59,4 51,7
IPkt712 W(1) IV 22 OG1Nord 58,3 50,6
IPkt713 W(1) IV 22 OG2Nord 58,9 51,2
IPkt714 W(1) IV 22 OG3Nord 59,2 51,5
IPkt716 W(1) IV 23 OG1Nor 53,6 45,6
IPkt717 W(1) IV 23 OG2Nord 53,9 45,8
IPkt718 W(1) IV 23 OG3Nord 53,6 45,4
IPkt588 W(1) IV 24 OG1lWes 61,3 53,8
IPkt589 W(1) IV 24 OG2Wes 61,7 54,2
IPkt590 W(1) IV 24 OG3Wes 61,9 54,4
IPkt592 W(1) IV 25 OG1Wes 61,6 54,2
IPkt593 W(1) IV 25 OG2Wes 62,0 54,5
IPkt594 W(1) IV 25 OG3Wes 62,1 54,7
IPkt596 W(1) IV 26 OG1lWes 62,3 54,9
IPkt597 W(1) IV 26 OG2Wes 62,6 55,2
IPkt598 W(1) IV 26 OG3Wes 62,8 55,3
IPkt736 W) IV 1 OG1SW 66,6 59,2
IPkt737 W(2)IV 1 OG2S/W 66,9 59,5
IPkt738 W(2)IV 1 OG3sW 67,0 59,6
IPkt739 W(2) IV 2 OG1SW 67,7 60,3
IPkt740 W(2) IV 2 OG2S/W 67,9 60,5
IPkt741 W(2) IV 2 OG3sW 68,0 60,6
IPkt742 W(2) IV 3 OG1S/WwW 55,2 47,4
IPkt743 W(2) IV 3 OG2S/W 55,8 48,1
IPkt744 W(2) IV 3 OG3s/w 57,1 49,3
IPkt745 W(2) IV 4 OG1S/O 61,7 54,2
IPkt746 W(2) IV 4 OG2S/O 62,3 54,8
IPkt747 W(2) IV 4 OG3S/O 62,9 55,3
IPkt748 W(2) IV 5 OG1S/O 61,9 54,4
IPkt749 W(2) IV 5 0G2S/O 61,5 54,0
IPkt750 W(2) IV 5 OG3S/O 62,1 54,5
IPkt751 W(2) IV 6 OG1S/O 60,6 53,1
IPkt752 W(2) IV 6 OG2S/O 61,4 53,8
IPkt753 W(2) IV 6 OG3S/O 61,9 54,4
IPkt802 W(2) IV 7 OG1S/O 60,1 52,6
IPkt803 W(2) IV 7 OG2S/O 60,9 53,3
IPkt804 W(2) IV 7 OG3S/O 61,6 54,0
IPkt805 W(2) IV 8 OG1S/O 59,6 52,0
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt806 W(2) IV 8 OG2S/O 60,5 52,8
IPkt807 W(2) IV 8 OG3S/O 61,1 53,5
IPkt757 W(2) IV 9 OG1S/O 59,0 51,3
IPkt758 W(2) IV 9 0G2S/O 60,0 52,2
IPkt759 W(2) IV 9 OG3S/O 60,7 52,9
IPkt760 W(2) IV 10 OG1S/O 58,6 50,6
IPkt761 W(2) IV 10 0G2S/0 59,6 51,7
IPkt762 W(2) IV 10 OG3S/O 60,4 52,5
IPkt763 W(2) IV 11 0G1S/O 57,8 49,5
IPkt764 W(2) IV 11 0G2S/O 59,3 51,2
IPkt765 W(2) IV 11 OG3S/O 60,1 52,1
IPkt766 W(2) IV 12 OG1S/O 57,8 49,3
IPkt767 W(2) IV 12 0G2S/O 59,0 50,9
IPkt768 W(2) IV 12 OG3S/O 59,9 51,8
IPkt769 W(2) IV 13 0G1S/O 57,6 48,8
IPkt770 W(2) IV 13 0G2S/0 59,0 50,6
IPkt771 W(2) IV 13 OG3S/O 59,8 51,6
IPkt772 W(2) IV 14 OG1S/O 57,8 48,7
IPkt773 W(2) IV 14 0G2S/O 59,1 50,5
IPkt774 W(2) IV 14 OG3S/O 59,8 51,4
IPkt775 W(2) IV 15 OG1S/O 58,3 48,9
IPkt776 W(2) IV 15 0G2S/O 59,5 50,6
IPkt777 W(2) IV 15 OG3S/O 60,0 51,4
IPkt778 W(2) IV 16 OG1N/O 59,1 48,2
IPkt779 W(2) IV 16 OG2N/O 59,0 48,4
IPkt780 W(2) IV 16 OG3N/O 59,0 48,6
IPkt781 W(2) IV 17 OG1Nord 56,3 47,8
IPkt782 W(2) IV 17 OG2Nord 58,1 50,0
IPkt783 W(2) IV 17 OG3Nord 59,0 51,1
IPkt784 W(2) IV 18 OG1Nord 56,7 48,3
IPkt785 W(2) IV 18 OG2Nord 58,2 50,1
IPkt786 W(2) IV 18 OG3Nord 59,1 51,2
IPkt787 W(2) IV 19 OG1Nord 57,2 49,1
IPkt788 W(2) IV 19 OG2Nord 58,5 50,6
IPkt789 W(2) IV 19 OG3Nord 59,3 51,5
IPkt790 W(2) IV 20 OG1Nord 57,8 50,0
IPkt791 W(2) IV 20 OG2Nord 58,8 51,1
IPkt792 W(2) IV 20 OG3Nord 59,6 51,9
IPkt793 W(2) IV 21 OG1Nord 57,7 50,2
IPkt794 W(2) IV 21 OG2Nord 58,8 51,2
IPkt795 W(2) IV 21 OG3Nord 59,6 52,0
IPkt796 W(2) IV 22 OG1Nord 57,7 50,3
IPkt797 W(2) IV 22 OG2Nord 58,8 51,2
IPkt798 W(2) IV 22 OG3Nord 59,7 52,0
IPkt799 W(2) IV 23 OG1Nord 47,8 39,6
IPkt800 W(2) IV 23 OG2Nord 50,5 419
IPkt801 W(2) IV 23 OG3Nord 53,4 44,9
IPkt727 W(2) IV 24 OG1Wes 62,3 54,8
IPkt728 W(2) IV 24 OG2Wes 62,7 55,3
IPkt729 W(2) IV 24 OG3Wes 63,2 55,7
IPkt730 W(2) IV 25 OG1Wes 62,7 55,3
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt731 W(2) IV 25 OG2Wes 63,2 55,8
IPkt732 W(2) IV 25 OG3Wes 63,5 56,0
IPkt733 W(2) IV 26 OG1Wes 63,5 56,1
IPkt734 W(2) IV 26 OG2Wes 63,8 56,4
IPkt735 W(2) IV 26 OG3Wes 64,0 56,6
IPkt817 W@)IV 1 OG1SW 68,1 60,6
IPkt818 W@)IV 1 OG2S/W 68,3 60,9
IPkt819 W@)IV 1 OG3sW 68,4 61,0
IPkt820 W@)IV 2 OG1SW 68,2 60,7
IPkt821 W@)IV 2 0OG2S/W 68,4 61,0
IPkt822 W) IV 2 OG3sW 68,5 61,1
IPkt823 W(3) IV 3 OG1S/Ww 61,5 53,0
IPkt824 W(3) IV 3 OG2S/W 61,7 53,3
IPkt825 W(3) IV 3 OG3s/wW 61,9 53,5
IPkt826 W(@3) IV 4 OG1S/O 65,1 57,1
IPkt827 W(3) IV 4 OG2S/O 65,5 57,5
IPkt828 W(3) IV 4 OG3S/O 65,7 57,7
IPkt829 W(@3) IV 5 OG1S/O 65,3 57,3
IPkt830 W(@3) IV 5 0G2S/O 65,6 57,7
IPkt831 W(@3) IV 5 OG3S/O 65,8 57,9
IPkt832 W) IV 6 OG1S/O 65,2 57,2
IPkt833 W) IV 6 OG2S/O 65,6 57,6
IPkt834 W(@3) IV 6 OG3S/O 65,8 57,8
IPkt883 W) IV 7 OG1S/O 65,1 57,1
IPkt884 W) IV 7 OG2S/O 65,5 57,5
IPkt885 W(@3) IV 7 OG3S/O 65,7 57,7
IPkt886 W(3) IV 8 OG1S/O 65,0 56,9
IPkt887 W(3) IV 8 OG2S/O 65,3 57,3
IPkt888 W(3) IV 8 OG3S/O 65,5 57,6
IPkt838 W(@3) IV 9 OG1S/O 64,9 56,7
IPkt839 W(3) IV 9 0G2S/O 65,2 57,1
IPkt840 W(3) IV 9 OG3S/O 65,4 57,4
IPkt841 W(3) IV 10 OG1S/O 64,8 56,6
IPkt842 W(3) IV 10 0G2S/0 65,1 57,0
IPkt843 W(3) IV 10 OG3S/O 65,3 57,2
IPkt844 W(@3) IV 11 0G1S/O 64,7 56,5
IPkt845 W(3) IV 11 0G2S/0 64,9 56,8
IPkt846 W(3) IV 11 OG3S/O 65,1 57,0
IPkt847 W(@3) IV 12 OG1S/O 64,7 56,4
IPkt848 W(3) IV 12 0G2S/O 64,8 56,6
IPkt849 W(3) IV 12 OG3S/O 65,1 56,9
IPkt850 W(3) IV 13 0G1S/O 64,6 56,3
IPkt851 W(3) IV 13 0G2S/0 63,8 55,5
IPkt852 W(3) IV 13 OG3S/O 64,0 55,8
IPkt853 W(3) IV 14 OG1S/O 63,7 55,3
IPkt854 W(3) IV 14 0G2S/O 63,8 55,5
IPkt855 W(3) IV 14 OG3S/O 63,9 55,7
IPkt856 W(3) IV 15 0G1S/O 63,8 55,3
IPkt857 W(3) IV 15 0G2S/0 63,9 55,4
IPkt858 W(3) IV 15 OG3S/O 64,0 55,6
IPkt859 W(3) IV 16 OG1N/O 61,5 51,8
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Verkehr Plan 1-30G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt860 W(3) IV 16 OG2N/O 61,4 51,8
IPkt861 W(3) IV 16 OG3N/O 61,3 51,8
IPkt862 W(3) IV 17 OG1Nord 56,6 48,1
IPkt863 W(3) IV 17 OG2Nord 58,5 50,4
IPkt864 W(3) IV 17 OG3Nord 59,4 51,5
IPkt865 W(3) IV 18 OG1Nord 56,6 48,2
IPkt866 W(3) IV 18 OG2Nord 58,5 50,5
IPkt867 W(3) IV 18 OG3Nord 59,5 51,6
IPkt868 W(3) IV 19 OG1Nord 57,0 48,8
IPkt869 W(3) IV 19 OG2Nord 58,6 50,6
IPkt870 W(3) IV 19 OG3Nord 59,5 51,7
IPkt871 W(3) IV 20 OG1Nord 58,9 51,1
IPkt872 W(3) IV 20 OG2Nord 59,9 52,2
IPkt873 W(3) IV 20 OG3Nord 60,7 53,0
IPkt874 W(3) IV 21 OG1Nord 59,0 51,4
IPkt875 W(3) IV 21 OG2Nord 60,0 52,3
IPkt876 W(3) IV 21 OG3Nord 60,8 53,2
IPkt877 W(3) IV 22 OG1Nord 59,0 51,5
IPkt878 W(3) IV 22 OG2Nord 60,0 52,4
IPkt879 W(3) IV 22 OG3Nord 60,9 53,2
IPkt880 W(3) IV 23 OG1Nor 51,0 42,8
IPkt881 W(3) IV 23 OG2Nord 52,6 44,2
IPkt882 W(3) IV 23 OG3Nord 55,3 47,0
IPkt808 W) IV 24 OG1lWes 63,6 56,1
IPkt809 W) IV 24 OG2Wes 64,1 56,6
IPkt810 W) IV 24 OG3Wes 64,4 56,9
IPkt811 W) IV 25 OG1Wes 63,9 56,5
IPkt812 W) IV 25 OG2Wes 64,4 56,9
IPkt813 W) IV 25 OG3Wes 64,7 57,3
IPkt814 W) IV 26 OG1Wes 64,7 57,3
IPkt815 W) IV 26 OG2Wes 65,0 57,6
IPkt816 W) IV 26 OG3Wes 65,3 57,8
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Verkehr Plan 40G Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt466 W(@1)V 1 OG4SW 66,8 59,4
IPkt481 W)V 2 0G4SW 66,8 59,4
IPkt496 W(1)V 3 0G4Siud 56,2 48,4
IPkt501 W(1)V 4 0G4S/O 61,2 53,6
IPkt506 W(1)V 5 0G4S/O 61,8 54,2
IPkt511 W(1)V 6 0G4S/O 61,6 54,1
IPkt526 W(1)V 7 OG4N/O 49,7 41,4
IPkt531 W(1)V 8 OG4N/O 51,2 42,4
IPkt536 W(@1)V 9 OG4ANW 61,5 54,0
IPkt541 W(1)V 10 OG4ANW 61,7 54,2
IPkt546 W(1)V 11 OGANW 62,0 54,5
IPkt551 W(1)V 12 OGANW 62,3 54,8
IPkt556 W(1)V 13 OG4ANW 62,8 55,4
IPkt557 W(@)V 1 0G4SW 67,0 59,6
IPkt558 W(@2)V 2 0G4SW 68,0 60,6
IPkt559 W)V 3 0G4Sid 57,0 49,1
IPkt560 W)V 4 0G4S/O 62,6 55,0
IPkt561 W(@2)V 5 0G4S/O 62,1 54,5
IPkt562 W(@2)V 6 0G4S/O 61,9 54,3
IPkt563 W(2)V 7 OG4N/O 51,6 42,8
IPkt564 W(2)V 8 OG4N/O 53,2 44,0
IPkt565 W(@)V 9 OG4AN/W 62,4 54,9
IPkt566 W(2)V 10 OG4ANW 62,8 55,3
IPkt567 W(2)V 11 OG4ANW 63,4 55,9
IPkt568 W(2)V 12 OG4ANW 63,7 56,3
IPkt569 W(2)V 13 OG4ANW 64,1 56,6
IPkt570 W@B)V 1 0G4SW 68,4 60,9
IPkt571 W@B)V 2 0G4SW 68,5 61,0
IPkt572 W)V 3 0G4Sid 62,3 54,1
IPkt573 W(@B)V 4 0G4S/O 65,6 57,6
IPkt574 W(@B)V 5 0G4S/O 65,8 57,9
IPkt575 W(@B)V 6 0G4S/O 65,7 57,9
IPkt576 W(@B)V 7 OG4N/O 53,3 44,6
IPkt577 W(@3)V 8 OG4N/O 54,7 45,7
IPkt578 W@B)V 9 OG4ANW 63,7 56,2
IPkt579 W(@3)V 10 OGANW 64,1 56,6
IPkt580 W(@3)V 11 OGANW 64,7 57,2
IPkt581 W)V 12 OGANW 64,9 57,4
IPkt582 W(@3)V 13 OGANW 65,3 57,8




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-5948 Anlage 3.18
Spitzenpegel an den maflgeblichen Immissionsorten innerhalb
IPkt672 » W(1) IV 16 OGIN/O |Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560135,57 m y =5328376,70 m z=543,71m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 59,8 59,8
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 49,4
EZQIi003 » Betriebsbremse 46,4
EZQIi008 » Tiefgarage 42,6 42,6
EZQIi004 » Kofferraum Nord 37,3
EZQIi006 » Kofferraum Std 34,8
Summe
IPkt739 » W(2) IV 2 OG1S/W |Anlagen Spitze Einstellung: Referenz
x =3560116,16 m y =5328333,16 m z=543,32m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi003 » Betriebsbremse 82,3
EZQIi006 » Kofferraum Std 58,2
EZQIi004 » Kofferraum Nord 54,5
EZQIi007 » Kofferraum Béacker 44,8
EZQIi008 » Tiefgarage 28,7 28,7
EZQIi005 » Beschl Abfahrt 27,7 27,7
Summe
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Beurteilungspegel Verkehrslarm

Prognose-Nullfall

Tagzeitraum (6-22 Uhr)

Berechnungshdhe 6 m iGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-60
>60-65
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