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Birkenharder StraRe - Radfahrschutzstreifen und Bushaltestellen

Beschlussantrag

In der Birkenharder Stral3e wird bergauf in Fahrtrichtung Nord ein Schutzstreifen fiir Radfah-
rer entsprechend Vorschlag abmarkiert. Hierfir wird im Abschnitt Weingartenbergstralle -
HochvogelstraRe die Fahrbahn verbreitert.

Die Busbuchten der Haltestelle Weingartenbergstral’e werden zugunsten barrierefreier Hal-
testellen zuriickgebaut.

Nordlich der Querungshilfe in Hohe Hochvogelstral’e wird im Zuge der BaumalRnahme ein
weiterer barrierefreier Bussteig gebaut.

Il. Begriindung

1) Kurzfassung

Mit der Markierung eines Schutzstreifens fur Radfahrer kann ein wichtiger Liickenschluss im
Radwegenetz beseitigt werden. Mit Ausbau der Wohnbauflachen HochvogelstralRe und Hau-
derboschen, der Inbetriebnahme der Klinik und ihrer Folgeeinrichtungen sowie dem Ausbau
der Gewerbegebiete ,,GE 1 und GE 2 Flugplatz“ steigt die Nachfrage nach einem Angebot fiir
Radfahrer.

Durch den Ruckbau der Busbuchten in der WeingartenbergstralRe kann eine barrierefreie Hal-
testelle eingerichtet werden. Die Einrichtung einer zusatzlichen Ausstiegshaltestelle ermog-
licht die Baugebiete HochvogelstraBe und Hauderboschen auf kurzen FuBwegen ohne Um-
weg uber die Klinik zu erreichen.




2) Ausgangssituation

In der Birkenharder StraRBe besteht bergab im oberen Teilabschnitt ein zu schmaler Radfahr-
streifen und im mittleren bzw. unteren Teilabschnitt ein Bordsteinradweg (ebenfalls nur
bergab). Fiir bergauffahrende Radfahrer gibt es bisher kein Angebot. Es handelt sich um die
LandesstraBBe L 273, die zukiinftig eine starkere Bedeutung durch die neuen Wohngebiete
Hochvogelstral’e und Hauderboschen, die Klinik und Folgeeinrichtungen sowie die Gewerbe-
gebiete ,,GE 1 und GE 2 Flugplatz“ hat. Von den Biirgern wird seit einigen Jahren der Liicken-
schluss bergauf nachgefragt. Derzeit radeln einige Radfahrer verkehrswidrig auf der linken
Seite bergauf und gefahrden dabei sich selbst sowie entgegenkommende Radfahrer.

Der Strallenquerschnitt betragt im unteren Abschnitt ca. 6,5 m und nordlich der Aufweitung
der Bushaltestellen in Hohe Weingartenbergstralle ca. 6,0 m. Die tagliche Verkehrsbelastung
betragt werktags im sidlichen Abschnitt 3700 Kfz/Tag und im nordlichen Abschnitt 3100
Kfz/Tag. Das Schwerverkehrsaufkommen ist mit 100 SV-Fahrzeugen niedrig. Fur 2019 bzw.
2020 ist eine Sanierung der Fahrbahndecke durch das Tiefbauamt geplant.

3) Entwurf

Anlage von Schutzstreifen: Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Fahrbahnbreiten sind
zwei Entwurfsabschnitte zu bilden:

Im sidlichen Abschnitt MondstralRe / Weingartenbergstral3e ist bergauf die Markierung eines
Schutzstreifens in einer Breite von 1,5 m mit einer Restfahrbahnbreite von 5,0 m geplant. Die
Gehwege und Bordsteinkanten bleiben bestehen. Die Fuhrung des Radfahrers bergab bleibt
ebenfalls auf dem bestehenden Bordsteinradweg, auch wenn die Literatur zur Radverkehrs-
planung bei der zur Verfligung stehenden Breite und Langsneigung eine Fiihrung auf der
Fahrbahn empfiehlt. [Einschub: Nach Auffassung der Verwaltung sind die Kosten fiir einen
Umbau der Bordsteinkanten und Entwasserung nicht gerechtfertigt, da in der Birkenharder
StralRe keine gefahrliche Situation vorliegt. Im Gegensatz zur Valenceallee oder Gaisental-
stralle kann der Radfahrer bei plotzlich auftretenden Hindernissen auf den angrenzenden
Gehweg ausweichen.]

Im nordlichen Abschnitt WeingartenbergstraBe / HochvogelstraRe wird aufgrund des gerin-
geren Fahrbahnquerschnitts eine Verbreiterung der Fahrbahn um 0,85 m empfohlen, um
auch hier eine Restfahrbahn von 5,0 m mit einem 1,5 m breitem Schutzstreifen bergab und
einem 1,85 m breitem Schutzstreifen bergauf markieren zu kdnnen. Bergab sind die Radfah-
rer relativ schnell und mit einheitlicher Geschwindigkeit unterwegs, wahrend bergauf grofRe-
re Geschwindigkeitsunterschiede auftreten (6-8 km/h ohne Unterstiitzung bzw. 15 - 25 km/h
mit elektrischer Unterstiitzung) und Radfahrer aufgrund der geringeren Geschwindigkeit
starker schwanken.



Ruckbau der Busbuchten: Die beiden Busbuchten in Hohe WeingartenbergstralRe werden zu-
rickgebaut, so dass der Bus zukiinftig zeitsparend und verkehrssicherer auf der Fahrbahn
halt. Die gewonnene Flache wird als Gehweg, Wartebereich bzw. barrierefreier Zu- und Aus-
stieg umgestaltet.

Neubau einer Ausstiegshaltestelle: Mit Inbetriebnahme der Klinik wird die Linie 2 vom ZOB di-
rekt uber die Birkenharder StraRRe zur Klinik fahren. Ein zusatzlicher Bussteig zum Aussteigen
in Hohe der neu gebauten Querungshilfe lber die Birkenharder StralBe kann die Reisedauer
fur Bewohner der Baugebiete HochvogelstraRe und Hauderboschen deutlich verkuirzen.

Verbreiterung des westlichen Gehwegs im Abschnitt Alpenstralle — Kleingartenanlage: Von
Radfahrern aus dem Baugebiet HochvogelstraBe wird bemangelt, dass es keine Direktverbin-
dung zwischen den FulBwegen und der Fahrbahn der Birkenharder Stral3e gibt, so dass Rad-
fahrer nur von der Einmiindung der HochvogelstraRe die Schutzstreifen auf der Fahrbahn er-
reichen. Die Verwaltung hat gepruft, ob es sinnvoll ist den trennenden Griinstreifen mit der
Wasserrinne in Hohe des FuBwegs zu uberbriicken. In Richtung Innenstadt wird darin eine
eher geringe Gefahrdung durch zusatzlich einbiegende Radfahrer auf freier Strecke gesehen.
In Richtung Wohngebiet wiirde durch diese zusatzliche Verbindung ein hohes Gefahrenpo-
tential entstehen, da bergauf radelnde Radfahrer von der Birkenharder StraBe zum FuBweg
im Wohngebiet ungesichert nach links abbiegen werden. Eine Uberbriickung des Griinstrei-
fens wird deshalb generell abgelehnt.

Alternativ wird vorgeschlagen, langfristig den westlichen Gehweg zwischen Bushaltestelle
und Parallelweg durch die Kleingartenanlage auf 2,5 m zu verbreitern, um auf dem Gehweg
uber die Zusatzbeschilderung ,Radfahrer frei“ langsamen Radverkehr zuzulassen. Linksabbie-
ger konnen somit gesichert tber die Querungshilfe oder die Abbiegespur der Alpenstralle die
StraRRenseite wechseln. Einem schnell fahrenden Radfahrer ist der ca. 100 m langere Umweg
bis zur Einmiindung HochvogelstralRe zuzumuten.

4) Kosten
e Fahrbahnverbreiterung 102.000 €
e Markierung der Schutzstreifen 7.500 €
e Riickbau Busbuchten 68.000 €
e Anlage Bussteig HochvogelstraRle 20.000 €
e StraBensanierung 485.000 €

Eine langfristige Verbreiterung des Gehwegs im Abschnitt zwischen den Kleingarten und der
Alpenstral3e auf 2,5 m kostet ca. 130.000 €. Diese Malinahme ist unabhangig von der Stra-
Bensanierung und wird zurlickgestellt.



5) Finanzierung

Im Ergebnishaushalt sind flr das StraBenbauvorhaben (Strassensanierung, Strassenverbreite-
rung, Umbau Busbuchten, Markierung Schutzstreifen) laut BE09-5410-02 Sachkonto 4212100
die erforderlichen Mittel verfiigbar (1.829.000 €) und im Finanzhaushalt sind fiir den Neubau
des Bussteigs Hochvogelstraf3e IG-T Nr. 54170-T002 (70.000 €) eingestellt.

6) Weiteres Vorgehen

Das Tiefbauamt plant die MalBnahme in 2019 durchzufihren.

Carola Christ Peter Miinsch
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1 Ubersichtsplan Schutzstreifen Birkenharder StraRe
2 Schnitte Birkenharder Strale
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