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Anlage eines Schutzstreifens in Fahrtrichtung Nord in der Birkendorfer StralRe
I. Beschlussantrag

1. In der Birkendorfer StralRe wird zwischen der nérdlichen Einmiindung der HaberhauslestraRe
und der Zufahrt Mitte der Firma Boehringer-Ingelheim ein Schutzstreifen abmarkiert.

2. Auf der westlichen Fahrbahnseite werden auf Hohe Starenweg drei Kurzzeitparkplatze mar-
kiert.

Il. Begriindung

Der Bauausschuss hat am 15.10.2018 die Drucksache Nr. 2018/157 beraten und die Vorlage mit
folgenden Priifauftragen an die Verwaltung zuriickgegeben:

1. Umwandlung der Birkendorfer StraBe in eine FahrradstraBe

2. Verbreiterung des bestehenden Zweirichtungsradwegs auf Regelbreite und Verbreiterung
des Grunstreifens fur die Baume

3. Einrichtung von drei Kurzzeitparkpldtzen (max. Parkdauer 2 h) auf der Westseite der
Fahrbahn in Hohe des Blumenladens, falls durch den Schutzstreifen die Parkmoglichkeit
auf der Ostseite entfallt.

4. Fehlendes Sicherheitsgefiihl auf Schutzstreifen

Zu 1. Umwandlung in eine FahrradstraRe

In einer FahrradstraRe ist der Fahrradverkehr die vorherrschende Verkehrsart (bzw. dies ist dort
alsbald zu erwarten). In Anlage 2 wird dargestellt, welche Voraussetzungen laut STVO fiir die An-
ordnung einer Fahrradstral3e erfillt sein mussen.

Verkehrsbedeutung der StralRe
Die Birkendorfer Stral3e erfullt mit einer Verkehrsbelastung von aktuell ca. 3600 Kfz/Tag und ei-
nem geschatzten Radverkehrsanteil von < 1000 Kfz/Tag nicht die Voraussetzungen gemaf} STVO.




Es handelt sich - seit die Hauptpforte von Boehringer-Ingelheim an die Hubertus-Liebrecht-StraRRe
verlegt wurde -um eine klassische Wohnsammelstral3e, mit der Funktion den Verkehr aus dem
Wohngebiet aufzunehmen und zu verteilen.

Zusatzlich fahrt die Linie 1 des Stadtbusverkehrs teilweise im %2-Stunden-Takt durch die Birken-
dorfer StraRBe zu den Arbeitsplatzen im nordlichen Rif3tal. Mit den Vor- und Nachteilen einer Re-
duzierung der Geschwindigkeiten in WohnsammelstraBen auf 30 km/h hatte sich der Gemeinde-
rat bereits 2015 (s. Drucksache Nr. 128/2015-1) auseinandergesetzt.

Fazit: Die Birkendorfer StraBe kann nicht als FahrradstralRe ausgewiesen werden.

Exkurs: FahrradstraRe

Die Verwaltung sieht fiir die Ausweisung als Fahrradstral3e derzeit in Biberach nur einen Teilab-
schnitt der Breslaustrale (parallel zur Bahn) als geeignet an. Dies vor allem aufgrund ihrer hohen
Bedeutung fiir Radfahrer im Schilerverkehr, im Alltagsverkehr und als touristischer Donau-
Bodensee-Radweg. Es handelt sich um einen Abschnitt, der bereits innerhalb einer Tempo-30-
Zone liegt und laut einer Stichprobenzahlung im Mai 2016 zu Schulbeginn/-schluss bereits Rad-
verkehrsanteile von 248 % aufwies. Allerdings missten vor einer Umwidmung ganztagige Zah-
lungen sowie Gesprache mit den beiden angrenzenden Gewerbebetrieben durchgefiihrt werden.

Zu 2. Verbreiterung des Zweirichtungsradwegs

Ein einseitig gefuhrter Radweg mit Begegnungsverkehr innerorts sollte ein Regelmal von 3,0 m
Breite + 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn aufweisen. Bei geringem Radverkehrsauf-
kommen sind auch 2,5 m Breite + 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zulassig. Die Voraussetzung liegt
hier nicht vor.

Um den Radweg entsprechend Regelmal bauen zu konnen, miisste die Fahrbahn um ca. 1,5 m
auf 5,5 m Breite verschmalert werden. Diese Breite lasst keinen Begegnungsfall Bus/Bus zu. Hier-
fur wird selbst bei eingeschranktem Bewegungsspielraum mind. 6,0 m Fahrbahnbreite ohne Be-
ricksichtigung des Lichtraums benotigt.

Alternativ ware es streckenweise moglich, den baumbestandenen Griinstreifen aufzulosen, so
dass eine Radwegbreite von 3,0 m erreicht wird. Dies wird allerdings den gesamten StraBenraum
negativ verandern.

Generell sind innerorts Zweirichtungsradwege zu vermeiden und dirfen nur nach sorgfaltiger
Prifung und nach Sicherung der Konfliktpunkte in Gegenrichtung freigegeben werden. Die Nut-
zung der Radwege auf der linken Stral3enseite ist innerorts eine haufige Unfallursache. Dies bele-
gen auch die Unfallzahlen in Biberach. In der Birkendorfer StraRe konzentrieren sich (seit 2010)
die polizeilich aufgenommenen Radunfalle (5 Stiick) an den Parkplatzzufahrten zu Boehringer-
Ingelheim an der AlleenstralRe. Aufgrund der nur ca. 10 Zufahrten und durch die eindeutigen
Furtmarkierungen an haufig genutzten Zufahrten, teilweise kombiniert mit dem Hinweis auf
Radfahrer unter den ,Vorfahrt-Achten-Schildern® ist die Birkendorfer StrafSe in der Unfallstatistik
bisher jedoch eher unauffallig.

Fazit: Eine Verbreiterung des Zweirichtungsradwegs auf Regelbreite ist nur moglich, wenn die
Buslinie verlegt wird. Da der Arbeitsplatzschwerpunkt Boehringer Ingelheim aber weiterhin opti-
mal durch den Busverkehr bedient werden soll, ist eine Verlegung nicht sinnvoll. Eine Fahrbahn-
sanierung in der Birkendorfer StraRe ist 2011 erfolgt und laut StralRenkataster erst ab 2024 wie-
der vorgesehen.



Zu 3. Einrichtung von drei Kurzzeitparkplitzen

Die Uberprifung durch die Verkehrsschau hat ergeben, dass begleitend zur Anlage eines Schutz-
streifens auf der Ostseite, ersatzweise auf der Westseite drei zusatzliche Parkplatze mit Parkzeit-
beschrankung auf 30 Minuten am Straenrand zugelassen werden konnen.

Hierfiir ist auf eine Lange von 17,5 m das Parkverbot aufzuheben, eine Eckmarkierung fur Stell-
platzanfang und -ende anzubringen und auf dem Radweg der Sicherheitstrennsteifen mit 0,5 m
Breite durch eine weiRe durchgezogene Linie zu markieren, um Radfahrer und Beifahrer auf eine
Gefahrdung durch sich 6ffnende Turen hinzuweisen.

Zu 4. Fehlendes Sicherheitsgefiihl auf Schutzstreifen

GrundmaRe fiir Schutzstreifen liegen bei 1,25 - 1,5 m. Allerdings geht eine klare Empfehlung der
Literatur auf eine Mindestbreite von 1,5 m, da einzelne Kfz-Fahrer sich nur an der weifSen Linie
orientieren, anstelle beim Uberholen den vorgeschriebenen Mindestabstand von 1,0 m zu Rad-
fahrern einzuhalten. Um das Sicherheitsgefiihl der Radfahrer zu verbessern, kann je nach vorhan-
dener Fahrbahnbreite auch ein breiterer Schutzstreifen markiert werden. Deshalb schlagt die
Verwaltung vor fiir den Hauptabschnitt (670 m Lange) mit 7,0 m breiter Fahrbahn den Schutz-
streifen mit 1,75 m Breite zu markieren. Dadurch betragt die Kernfahrbahn ca. 5,25 m und lasst
einen unbehinderten Begegnungsverkehr von Pkw/Pkw zu. Am sudlichen Beginn des Schutzstrei-
fens zwischen Haberhauslestrafe und TeuchelhaldenstralSe ist die Fahrbahn mit 6,25 m schma-
ler, so dass der Schutzstreifen auf diesen ersten 20 m bzw. auch im Kurvenbereich zur
Ernst-Boehringer-Stral’e nur mit einer Breite von 1,5 m markiert werden sollte.

Empfehlung der Verwaltung

Nach Abwagung aller Priifauftrage empfiehlt die Verwaltung dem Beschlussantrag zur Einrich-
tung eines Schutzstreifens auf der 6stlichen Fahrbahnseite der Birkendorfer Stral3e zu folgen. Die
Breite des Schutzstreifens wird auf einer Lange von 670m von 1,5 m auf 1,75 m verbreitert. Paral-
lel werden drei Kurzzeitparkplatze in Hohe des Ladens abmarkiert.

C. Christ

Anlage 1 - Skizzen Schutzstreifen Birkendorfer Str.
Anlage 2 - Faktenblatt Fahrradstral3e
Anlage 3 - Fihrungsformen des Radverkehrs
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