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Beratung als Sicherheitsauditor
mit Erarbeitung von Lésungsanséatzen

1. Veranlassung und Methodik
1.1 Veranlassung

Die Stadt Biberach hat beschlossen, fur die Beurteilung einzelner Unfallschwer-
punkte und problematischer Stellen im Stadtgebiet einen Verkehrssicherheitsex-
perten hinzuzuziehen. Ziel ist u. a. die Aufstellung einer Priorisierung fur kinftige
Umbaumafnahmen. Fur 2015 waren urspriinglich 2 Kreuzungsbereiche und 4
FuRRgangeriiberwege zur Beurteilung vorgesehen:

Beurteilung von Kreuzungen:

1. Minikreisel Gaisentalstraf3e (Unfallschwerpunkt)
Beurteilung der Dringlichkeit eines Umbaus und Beurteilung vorhandener al-
ternativer Vorentwurfe.

2. Kreuzungsbereich B 312 "Waldseer Stral3e/RiRegger StraRe/Schlierenbach-
stral3e”
Unfallhaufungen vor allem von Radfahrern am freien Rechtseinbieger und Ein-
schatzung der Situation mit Aufzeigen von Losungsansatzen

Beurteilung von 4 Ful3gangertberwegen:

FGU Zeppelinring - Zeppelinapotheke
FGU Zeppelinring - Viehmarktplatz
FGU Zeppelinring - Kreissparkasse
FGU Birkendorfer StraRe - Alleenstrale

ook w

Nach Erstbehandlung im Bauausschuss wurden weitere Erweiterungsbereiche zur
Erg&nzung vorgeschlagen:

7. Kreuzung am Berliner Platz (Valenceallee/Astiallee/Mittelbergstraf3e/Schlie-
renbachstralle
Mit Beurteilung einer Vorplanung fir einen Kreisverkehrsplatz

8. Wohnsammelstrale "Telawiallee"
Einschéatzung des Sicherheitsrisikos bei der bestehenden Straf3e bei Tempo
50 km/h wie bisher und Beurteilung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h.

9. FGU Bergerhauser StraRe

1.2 Methodik
An einem vorbereiteten Abstimmungstermin mit dem AG wurden Unterlagen zu
allen zu auditierenden Bereichen libergeben und das allgemeine Vorgehen abge-

stimmt.

Anschlieend wurden alle Bereiche einer intensiven Ortsbesichtigung mit Foto-
und Videodokumentation unterzogen.

Darauf aufbauend wurde auf Grundlage der Ortsbesichtigungen und der tberge-
benen Unterlagen zu jedem ausgewahlten Punkt ein Bericht verfasst.

Die Ergebnisse wurden zusammengefasst und werden hier vorgestellit.
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Beratung als Sicherheitsauditor
mit Erarbeitung von Lésungsanséatzen

2.1

Kurzzusammenfassung der Ergebnisse

Knoten Waldseer Stral3e/RiRegger StralRe/Schlierenbachstralle

Ergebnis

Grundsatzlich kann der Knotenpunktskomplex in 3 unfallauffallige und mit Defizi-
ten behaftete Teilbereiche eingeteilt werden:

- Bereich Zufahrt Tankstelle und Getrankemarkt an der Waldseer StralRe

- Zufahrt zum Parkplatz am Geschaftshaus westlich der Waldseer Stral3e mit
Teil-LZA an der Zufahrt zu den Parkplatzen Berufsschulzentrum/Einkaufs-
markt

- Einmindung Schlierenbachstraf3e/abzweigender Rechtseinbieger von RiReg-
ger in Waldseer Strale

Zufahrt Tankstelle und Getrdnkemarkt

Die Zufahrt zur Tankstelle als Uberbreite gemeinsame Zu- und Ausfahrt Tank-
stelle/Getrankemarkt ist untbersichtlich und bei dem Charakter der Waldseer
Stral3e an dieser Stelle grundsatzlich zu vermeiden.

Zufahrt zum Parkplatz am Geschaftshaus

Fur die Ausfahrt vom Parkplatz am Geschaftshaus westlich der Waldseer Stralle
ist der Markierung nach das Linkseinbiegen in die Waldseer Stral3e nicht zulassig.
Bei der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass diese Regelung haufig missach-
tet wird.

Einmindung Schlierenbachstralle

Die Einmindung der Schlierenbachstraf3e in die Ril3egger Stral3e ist fir den Ver-
kehrsteilnehmer, insbesondere in Verbindung mit dem Rechtseinbieger von der
RiBegger Stral3e in die Waldseer StralRe zu komplex, um die verkehrliche Situation
jederzeit in der zur Verfligung stehenden Zeitspanne zu begreifen. Dies dokumen-
tiert sich u.a. im Unfallgeschehen. Die Hélfte der 56 Unfélle am gesamten Knoten-
punktskomplex entfallen auf die Einmindung der Schlierenbachstral3e. Hier ist da-
her dringender Handlungsbedarf geboten.

Losungsvorschlage

Zufahrt Tankstelle und Getrdnkemarkt

Es wird dringend empfohlen, die Zufahrt/Ausfahrt zum/vom Getrankemarkt baulich
von der Tankstellenzufahrt zu trennen. Winschenswert wére auch eine Schlie-
Bung der Zufahrt zur Tankstelle.
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Beratung als Sicherheitsauditor
mit Erarbeitung von Lésungsanséatzen

Zufahrt zum Parkplatz am Geschaftshaus

Fur die Ausfahrt vom Parkplatz am Geschaftshaus westlich der Waldseer Stralle
ist der Markierung nach das Linkseinbiegen in die Waldseer Stral3e nicht zulassig.
Bei der Ortsbesichtigung wurde festgestellt, dass diese Regelung haufig missach-
tet wird.

Einmindung Schlierenbachstrale

Die Einmindung der Schlierenbachstral3e in die Ri3egger StralRe ist fur den Ver-
kehrsteilnehmer, insbesondere in Verbindung mit dem Rechtseinbieger von der
RiRegger Stral3e in die Waldseer Stral3e zu komplex, um die verkehrliche Situation
jederzeit in der zur Verfiigung stehenden Zeitspanne zu begreifen. Dies dokumen-
tiert sich u.a. im Unfallgeschehen. Die Halfte der 56 Unfélle am gesamten Knoten-
punktskomplex entfallen auf die Einmindung der Schlierenbachstrafe. Hier ist da-
her dringender Handlungsbedarf geboten.

Losungsvorschldge

Zufahrt Tankstelle und Getrankemarkt

Es wird dringend empfohlen, die Zufahrt/Ausfahrt zum/vom Getrankemarkt baulich
von der Tankstellenzufahrt zu trennen. Winschenswert wére auch eine Schlie-
Bung der Zufahrt zur Tankstelle.

Zufahrt zum Parkplatz am Geschaftshaus

Es sollte geprift werden, ob ein Linksabbiegen und -einbiegen von/in die Waldseer
Stral3e durch eine bauliche Trennung im Bereich der ohnehin zur Verfligung ste-
henden Flache der Linksabbiegespur verhindert werden kann. Eine vereinfachte
Ausflhrung kann, auch Ubergangsweise zu Testzwecken, mit aufklebbaren oder
aufdiibelbaren Bordsteinen und Grobkiesfillung in der Mittelinsel erfolgen. Die vor-
handene Insel an der Ful3ganger-/Radfahrerfurt kann zu diesem Zweck verlangert
und verbreitert werden. Damit stinde auch dem Radfahrer mehr Platz in der Mit-
telinsel zur Verfiigung.

Einmindung SchlierenbachstralRe

An der Einmundung Schlierenbachstralie sind weitergehende MaRnahmen erfor-
derlich, um eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Vorgeschlagen werden 4 Mdéglichkeiten:

1. Aufteilung der Kreuzung in 2 getrennte Bereiche:
a) T-Einmindung an Waldseer Stralle mit LZA wie Bestand
b) Kleiner Kreisverkehr mit Durchmesser 28 m zur Verknupfung Schlieren-
bachstralle / Rilegger Stralle / untergeordnete Zufahrt nach Vorschlag
Tiefbauamt Biberach.

Auch bei dieser Lésung durfte der Ruckstau von der LZA an der Waldseer
StralRe in den Spitzenzeiten bis in den KVP und Uber diesen hinausreichen.
Die Auswirkungen mussen im Detail untersucht werden.
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Beratung als Sicherheitsauditor
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2.2

2. LZA an der Einmindung Schlierenbachstrale
Die Einmindung muss vollstandig in die LZA des Knotens an der Waldseer
StralRe integriert werden einschlieRlich Radweg von RiRegg, z.B. durch eine
Uberleitung des durch Grinstreifen abgetrennten Radweges auf einen Rad-
fahrstreifen entlang der RiRegger Stralie.

3. Grolder Kreisverkehr
zur Verknupfung aller beteiligten Knotenpunktsaste an einem Kreisverkehr.
Diese L6sung durfte wegen der Verteilung der beteiligten Knotenpunktsaste
und der ansteigenden Héhenlage in der RiRegger Stralke sowie dem erforder-
lichen Grunderwerb ausscheiden.

4. Nur kleine Lésungen
- Zufahrt zur Tankstelle verbessern
- Zufahrt Waldseer Strale 118 schlielzen
- freien Rechtseinbieger in LZA integrieren usw.

Fur eine abschlieRende Aussage sind weitergehende Untersuchungen und signal-
technische Berechnungen einschl. verkehrstechnischer Nachweise erforderlich.

Es wird empfohlen, fur alle vier L6sungen eine qualifizierte Planung einschliel3lich
signaltechnischer Berechnung und verkehrstechnischer Nachweise zu erarbeiten.

FGU Zeppelinring - Zeppelinapotheke

Ergebnis

Nach VwV-StVO zu § 26 StVO ist der FuRgangeriberweg an dieser Stelle wegen
der abknickenden Vorfahrtstral3e unzulassig.

Weitere Merkmale (zu breite zu querende Fahrbahn, unzureichende Sicht auf dem
FGU und unmittelbare N&he zu einem weiteren FGU) sprechen ebenfalls gegen
die Anordnung eines Ful3gangeriiberweges.

Daflr spricht die FuRgangerhauptausrichtung entlang Waldseer Stral3e/Hinden-
burgstralRe. Die relativ geringe Unfallzahl lasst annehmen, dass dieser FuRgan-
geriiberweg von allen Verkehrsteilnehmern beachtet wird.

Unabhé&ngig davon ist allein wegen der rechtlichen Unzulassigkeit des FGU Hand-
lungsbedarf geboten.

Losungsmoglichkeiten

Bei den gegebenen Verhaltnissen ist der Fuldgéngeriiberweg rechtlich nicht zulas-
sig und sollte vollstandig aufgehoben werden. Als Ersatz steht der vorhandene
FuRgangertberweg ca. 40 m sidlich in der Waldseer Stral3e zur Verfiugung. Ful3-
gangerstrome sollten auf die Westseite der Waldseer Stral3e zu diesem Ful3gan-
geriberweg gelenkt werden.
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2.3

2.4

Wenn sowohl FuRgangerquerung als auch abknickende Vorfahrt beibehalten wer-
den sollen, kommt zum Schutz der Ful3génger nach den EFA 2002 die Regelung
des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage oder die Anlage eines Kreisver-
kehrs in Frage. Ein Kreisverkehr scheidet im vorliegenden Fall wegen Platzmangel
aus.

Verbleiben folgende Moglichkeiten:

* Lichtsignalanlage, auch als Bedarfsful3ganger-LSA
— problematisch wegen Hindenburgstral3e und der eingeschrankten Sicht-
verhaltnisse
*  Aufhebung des FGU,
stattdessen Einbau einer Mittelinsel als Querungshilfe
— scheidet wegen fehlender Platzverhaltnisse aus

Als praktikable und rechtssichere Lésung verbleibt nur die Aufhebung des FGU.
Fur diesen Fall ist eine Erneuerung des Asphaltbelages im gesamten Kurvenbe-
reich erforderlich um eine sogenannte ,blinde Markierung“ zu vermeiden.  Aul3er-
dem sollte der Fahrbahnrand im Bereich des seitherigen Uberweges zumindest
zeitweise mit einer Kette abgesperrt werden.

FGU Zeppelinring - Viehmarktplatz

Ergebnis

Grundsaétzlich wird nach Tabelle 2 der R-FGU 2001 bei der vorhandenen Kombi-
nation von Ful3gangerverkehrsstarken und Kraftverkehrsstarken ein FGU empfoh-
len.

Nach VwV-StVO zu § 26 StVO ist dagegen der FuRgangeriberweg an dieser
Stelle wegen der in unmittelbarer Nahe befindlichen Lichtzeichenanlage unzulds-

sig.

Losungsmoglichkeiten

Es sollte versucht werden, den westlichen Signalgeber weiter vom FGU abzuset-
zen. Die EinmiUndung der Danzigstral3e ist dabei zu bertcksichtigen. Zu priufen
ware daher die Anordnung direkt Uber der Einfahrt des Linienbusses in den Zep-
pelinring.

Kommt ein Versetzten der LZA nicht in Betracht, sollte der FGU aufgehoben wer-
den, zumal durch die Mittelinsel ein gewisser Schutz der Fu3ganger gegeben ist.
Aus Sicherheitsgrinden kdnnte auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Vy
= 30 km/h gepruft werden.

FGU Zeppelinring - Kreissparkasse

Ergebnis

Grundsétzlich wird nach Tabelle 2 der R-FGU 2001 bei der vorhandenen Kombi-
nation von FuBgangerverkehrsstarken und Kraftverkehrsstarken ein FGU empfoh-
len.

Die Erkennbarkeit des FGU ist durch eine Vielzahl von anderen Schildern (vor al-
lem Werbeschilder), die Skulptur vor der KSK, die stark gegliederte Fassade der
KSK und die S-férmige Linienfihrung des Zeppelinringes beeintrachtigt.
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2.5

Auffallig ist die hohe Beteiligung von Radfahrern an den Unfallen, die auf eine in-
konsequente Fuhrung des Radverkehrs hindeuten.

Losungsmoglichkeiten

Die Erkennbarkeit des Ful3gangeriberweges sollte verbessert werden. Die Sicht
auf die Zeichen 350 ist teilweise verdeckt, teilweise irritiert die Vielzahl sonstiger
Schilder im Bereich des FGU.

Die Fuhrung des Radverkehrs sollte Gberprift werden.

Aus Sicherheitsgrinden kénnte auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Vy
= 30 km/h gepruft werden.

FGU Birkendorfer StraRRe - AlleenstraRe

Ergebnis

Nach Tabelle 2 der R-FGU 2001 ist bei der vorhandenen Kombination von FuR3-
gangerverkehrsstarken und Kraftverkehrsstarken ein FGU nicht zu empfehlen.

Abschnitt (3) zu Zziff. 2.3 der R-FGU 2001 lasst aber zu, dass aulerhalb des fiir
FGU mdglichen/empfohlenen Einsatzbereiche FGU in begriindeten Ausnahmefal-
len angeordnet werden kénnen. In den EFA 2002 ist in Kapitel 3.3.2 wird im Zu-
sammenhang mit Querungsanlagen allgemein darauf hingewiesen, dass unab-
h&angig von den Belastungen Querungsanlagen zweckmaRig sind, wenn regelma-
Big mit schutzbedurftigen Fuldgéngern zu rechnen ist, z.B. mit Kinder oder alteren
Menschen.

Der Kindergarten in der Alleenstrafl3e kann einen Ausnahmefall begriinden.

Losungsmoglichkeiten

Weil der FGU bisher unauffallig ist, und eine Begrundung fur einen Ausnahmefall
vorliegt, kann eine Empfehlung zur Beibehaltung des FGU gegeben werden.

Ergénzend werden Mal3nahmen zur besseren Erkennbarkeit und Geschwindig-
keitsdampfung vorgeschlagen. Denkbar ist z.B. eine Fahrbahneinengung an der
Querungsstelle auf B = 5,00 m zur Geschwindigkeitsreduzierung, zur noch besse-
ren Erkennbarkeit der Querungsstelle fir den Fahrzeugverkehr und zur besseren
Ubersicht des FuRgangers auf den StraRenverlauf. Die Breite von 5,00 m lasst
einen ungehinderten Begegnungsfall Pkw/Pkw und einen Begegnungsfall
Lkw/Pkw bei umsichtiger Fahrweise zu.

Die beiden Gebaude direkt siidlich des FGU stehen sehr dicht an der StraRe und
bewirken bereits eine Art ,Torwirkung*“, durch die die Engstelle betont wird.
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Bild:  Vorschlag zur Verbesserung der Erkennbarkeit des FGU durch Einengung
(siehe auch Anlage zu diesem Bericht)

2.6 Kreuzung am Berliner Platz
(Valenceallee/Astiallee/Mittelbergstrafle/Schlierenbachstralle

Ergebnis

Insbesondere in der Valence- und Astiallee empfiehlt sich, den breiten Stral’en-
raum durch auflockernde Elemente zu gliedern, z. B. Mittelinseln oder Kreisver-
kehrsplatze anstelle Kreuzungen. Dadurch wird eine Abschnittbildung erzeugt, die
hohen Geschwindigkeiten entgegenwirkt.

Auch wenn der Knoten bisher kein Unfallschwerpunkt ist, kann die im Bebauungs-
plan bereits vorgeschlagene Umgestaltung zu einem Kreisverkehrsplatz aus Si-
cherheitsgrinden nur empfohlen werden.

Die Radwegflihrung in der Valenceallee ist in diesem Zusammenhang zu Uberpri-
fen und sollte den Vorgaben der ERA 2010 entsprechend gedndert werden.

Vorplanung fur einen KVP aus dem Bebauungsplan ,Berliner Platz*

Im Bebauungsplanentwurf der Stadt Biberach fur den Bebauungsplan "Berliner
Platz", Stand 02.10.2013, ist die Umgestaltung der Kreuzung zu einem Kreisver-
kehrsplatz dargestellt. Die dargestellte L6sung entspricht grundsatzlich den Vor-
gaben des Merkblattes.

Bei der weiteren Ausarbeitung der Entwurfsplanung sind insbesondere folgende
Vorgaben zu beachten:

- Der AuRendurchmesser des KVP sollte mindestens 28 m betragen.

- Die Breiten der Zu- und Ausfahrten missen nach Merkblatt festgelegt und
durch Schleppkurven Uberprift werden.

- Die Radfahrerfuhrung, insbesondere in der Valenceallee sollte nach den Vor-
gaben des Merkblattes auf der Fahrbahn durch den Kreisverkehr gefuhrt wer-
den. Die beiden Busbuchten in der Valenceallee sollten im Zusammenhang
mit der Planung des KVP umgestaltet oder zu Haltestellen am Fahrbahnrand
zurlickgebaut werden. Die Radwegeflihrung ist entsprechend anzupassen.
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2.7

2.8

Insgesamt durfte sich durch einen Kreisverkehrsplatz anstelle der Kreuzung eine
deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit am Knotenpunkt und deutlich eine
bessere Abschnittsbildung der Valence-/Astiallee ergeben.

WohnsammelstralRe "Telawiallee"

Ergebnis

Grundsatzlich kann keine Verkehrsgefahrdung bei Vzul = 50 km/h gesehen wer-
den. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung kommt daher nach VwV-StVO nicht in
Betracht.

Die Ausweisung einer Zone-30-Beschrankung kommt ebenfalls nicht in Betracht,
da es sich um eine Hauptsammelstrale mit Anschluss an das Uberortliche Netz
handelt und die Stral3e einen eher anbaufreien Charakter hat (es fehlen Grund-
stuickszufahrten).

Zu prufen ware die Anordnung von Langsparkplatzen auf der gegeniiberliegenden
StralRenseite der Langsparkplatze, damit in Fahrtrichtung geparkt werden kann.
Gleichzeitig sind die Langsparkplatze ein wirksames Mittel zur Geschwindigkeits-
reduzierung.

Je nach Fahrgastaufkommen des OV sollten Querungshilfen im Bereich der Hal-
testellen geprift werden.

FGU Bergerhauser StraRe

Ergebnis

Nach Tabelle 2 der R-FGU 2001 ist bei der vorhandenen Kombination von FuR3-
gangerverkehrsstarken und Kraftverkehrsstarken und wegen der eingeschrankten
Sichtbeziehungen vom Kfz-Verkehr auf wartende FuBganger ein FGU nicht zu
empfehlen und kann nur in begrindeten Ausnahmeféllen angeordnet werden.
Grinde fur mégliche Ausnahmefille liegen hier nicht vor.

Losungsmaglichkeiten

Zum Schutz des Ful3géangers kann hier nur eine Bedarfs-Lichtzeichenanlage oder
eine Querungshilfe in Form einer Mittelinsel empfohlen werden. In diesem Fall ist
auf frihzeitige Erkennbarkeit zu achten und die erforderlichen verkehrsrechtlichen
Hinweise sind anzuordnen.
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