Anlage 1 Steckbriefe der WohnsammelstralRen der Stadt Biberach

Als Beurteilungsgrundlage wurde pro Stral3e bzw. StraBenabschnitt ein Steckbrief erarbeitet:

Bestandsaufnahme:

Beschreibung
Lange
Lageplan
Querschnitt
Foto

Verkehrsbeobachtung im Sommer / Herbst 2015: jeweils viertelstiindlich (morgens bzw.
in der Nachmittagsspitze ab 15.30 Uhr bei gutem Wetter); dargestellt jeweils der Wert in
der Nachmittagsspitze

Analyse:

Unfallzahlen 01/2011- 08/2014; falls signifikant mit Angabe der Unfallbeteiligten
Verkehrbelastung nach Umlegungsmodell (Analyse 2009 / Prognose 2030)
Verkehrszahlung per Messgerat 2014/15

Definition Verkehrsaufkommen (Kfz/Tag): hoch > 5000; mittel: 2500 -5000; gering < 2500
Schwerverkehrsanteil (SV) in % eines durchschnittlichen Tages
Geschwindigkeitsmessung mit Angabe der v 85, d.h. der Geschwindigkeit, die von 85% der
Kfz-Fahrer eingehalten wird

Anzahl der FuBganger bzw. Radfahrer: hoch > 15 mittel >8-14 gering <8; Unterscheidung
in querende bzw. langslaufende FulRganger; daher Doppelzahlung moglich, wenn erst
nach einer langeren Strecke gequert oder abgebogen wird;

Verkehrsbedeutung der StrafRe

Einschatzung des Larms, soweit vorhanden

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung (rechtlich, zeitlich, Verkehrsverdran-

gung und notwendige BegleitmaBnahmen)



Steckbriefe der WohnsammelstraRen:

1. Telawiallee

2.1 Bergerhauser StraBe — Abschnitt Talfeld

2.2 Bergerhauser StraBe -- Abschnitt Bergerhausen
3.1 Theodor-Heuss-StraBBe -- Sud (Bereich Bachlangen)
3.2 Theodor-Heuss-StraBe -- Mitte (Bereich Sandberg)
3.3 Theodor-Heuss-StraBe -- Nord (Bereich Bergerhausen)
4. SandgrabenstraBe

5.1 Birkendorfer StraBe -- Sid

5.2 Birkendorfer StraBe -- Nord

6. Ernst-Boehringer-StraBe

7.1 Haberhausle StraBe -- Ost

7.2 Haberhausle StraBe -- West (Bereich Gewerbel)
8.1 HochvogelstraBe -- Ost (Bereich BePo)

8.2 HochvogelstraBe -- West

9.1 Krummer Weg -- Nord

9.2 Krummer Weg -- Sid

10. Fanf Linden (Bereich Jarekstraf3e)

11.1 SteigmuhlistraBe -- Nord (Bereich Kutzberger Wegq)

11.2 SteigmuUhlstraBe -- Sid (Bereich Wolfental)

12. WolfentalstraBe

13.1 RollinstraBe -- Nord (Bereich Landratsamt)

13.2 RollinstraBe -- Mitte (Bereich Pflegeheim)

13.3 RollinstraBe -- Sid (Bereich Mihlweg bis WaldseerStr.)

14. Saudengasse

15. Danzigbrlcke
16. Muihlweg
17. Vallenceallee
18. Astiallee

19.1 SchlierenbachstraBe -- Ost (Bereich 6stl. Eichendorfweg)

19.2 SchlierenbachstraBe -- West (Bereich westl. Eichendorfweg)

20. MittelbergstraBe Abschnitt bis Wetterkreuzstral3e

211 WetterkreuzstraBe -- Ost

21.2 WetterkreuzstraBe -- West (Bereich westl. AmriswilstraBe)

22. AmriswilstraBe

23. Hofener StraBe Ortsteil Mettenberg




Steckbrief 1 ,,Telawiallee“

Abschnitt: gesamte StraRe
Lange der Strecke: ca. 500 m

Streckenfihrung: geradlinig;
in Hohe des Platzes zwei 90°-Kurven

Infrastruktur
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Radfahrwege: gemeinsamer Geh-Radweg + Radweg
Querungshilfen: -
Busverkehr:  Halbstundentakt
Halten auf Fahrbahn
Anzahl der Stellplatze im StraRenraum: 45 langs

Stidtebaulicher Gesamteindruck
Geschosswohnungsbau + Einfamilienhauser
geschlossene Bauweise; Allee mit Griinzug;
Wohnnutzung in %: 80

Bes. Nutzung: Ladenbereich geplant Unfille: seit 01.01.2011 keine Unfille

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 2000 (Verbindungsweg)
Kfz/24h Messung 2014: 2000 SV-Anteil: 3,2
Prognose 2030: 1700

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 5 quer-
Anzahl FulRganger Ya h: 5 -
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 52/54

Verkehrsbeobachtung: sehr ruhig, groRe Abstande zwischen Kfz; keine Konflikte; keine direkten
Zufahrten zu Grundstiicken; keine Beeintrachtigung der Aufenthaltsfunktion im geplanten
Griinzug und Quartiersplatz

Verkehrsbedeutung der Strae: Die Telawiallee hat im GesamtstraBennetz die zusatzliche Funk-
tion als Verbindungsstral3e von den Baugebieten der Theodor-Heuss-Strae liber die geplante

Querspange ,,Am Blosenberg®. Daher wurde eine Verkehrsbelastung von ca. 5000 Kfz/Tag prog-
nostiziert und im Bebauungsplan auf die zukiinftige Larmbelastung mit Festsetzungen reagiert.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt

Eine ,,Schalltechnische Untersuchung von 2007 weist Uberschreitungen des Tagwertes fir WA
um ca. 6 dB(A) und des Nachtwertes um ca. 8 dB(A) bei einer prognostizierten Verkehrsbelastung
von ca. 5.000 Kfz/Tag auf; Vorschrift im BP passive SchallschutzmalRnahmen umzusetzen;

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung: Teil einer T-30-Zone; 2 zusatzliche Schilder; weiterhin
rechts vor links der Anliegerstral3en; VB-Bereich 30 m zurtickverlegen
Fahrzeitverlangerungen ca. 24 s; Buslinie 5; kein Wirtschaftsverkehr

Verkehrsverdrangung: voraussichtlich auf Mettenberger StralRe

notwendige BegleitmaBnahmen: Umbau und Geschwindigkeitsmessungen erforderlich




Steckbrief 2.1 ,Bergerhauser Strafle - Abschnitt Talfeld*

Abschnitt: Mettenberger Stral3e — Telawiallee
Lange der Strecke: ca. 200 m

Streckenflihrung: geradlinig; leichte Kurven

Infrastruktur
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Radfahrwege: teilweise gemeinsamer Geh-Radweg
Querungshilfen: ein FGU

Busverkehr: -

Anzahl der Stellplatze im StraRenraum: 6 langs

Stidtebaulicher Gesamteindruck
Geschosswohnungsbau + Einfamilienhauser
offene + geschlossene Bauweise;
Wohnnutzung in %: 90

Bes. Nutzung: -

Unfalle: 1 Unfall; Pkw/Pkw

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 5.100
Kfz/24h Messung 2014: 4.600 SV-Anteil: 1,6 %
Prognose 2030: 6.400

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 2 quer 2
Anzahl FulRganger %a h: 2 1
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 54/55

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen vor allem in den Verkehrsspitzen;
wenige FuBganger; keine Konflikte; Querungsmaglichkeit mit FGU an der Einmiindung

Verkehrsbedeutung der Stra3e: Die Bergerhauser Stral3e ist in diesem Abschnitt eine Kreisstrale
und hat uberortliche Bedeutung, da sie die Ortslagen von Winterreute und Bergerhausen mit der
Kernstadt verbindet. Es handelt sich um eine Vorfahrtsstral3e - teilweise mit direkten Zufahrten
auf die Grundstucke.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung — der Abschnitt wiirde Teil einer T-30-Zone; keine zusatzli-
che Schilder notig; bisher Vorfahrtsstralle, sollte im Zuge einer Geschwindigkeitsreduzierung
geandert werden in rechts vor links der Anliegerstral3en

Fahrzeitverlangerungen ca. 10 s; Wirtschaftsverkehr geringfligig betroffen
Verkehrsverdrangung: nicht anzunehmen

notwendige BegleitmalBnahmen: Geschwindigkeitsmessungen und Umbau erforderlich




Steckbrief 2.2 ,,Winterreuter StralRe - Abschnitt Bergerhausen*

Abschnitt: Theodor-Heuss-StraRe - ostl. Ortsende
Lange der Strecke: ca. 600 m

Streckenfiihrung: kurvig

Infrastruktur
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Anzahl der Stellplatze im StraRenraum:
StraBenrandparken maglich

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Misch-(Dorf-)gebiet mit Ein- und
Mehrfamilienhausern

offene Bauweise;

Wohnnutzung in %: 60

Bes. Nutzung: Landwirtschaftliche Betriebe;

Kinderspielplatz; Gemeindesaal Unfalle: 4 Unfalle; Pkw/Pkw 3 an
Einmindung; Lkw an Querungshilfe

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 5.900
Kfz/24h Messung 2014: 3.700 SV-Anteil: 1,6 %
Prognose 2030: 5.600

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 1 quer -
Anzahl FuRganger %a h: - 3
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 50/ 49

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen vor allem in den Verkehrsspitzen; wenige
FuBganger; keine Konflikte;

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die Winterreuter StraRe ist in diesem Abschnitt eine Kreisstral3e
und hat tGberortliche Bedeutung, da sie die Ortslagen von Winterreute und Bergerhausen mit der
Kernstadt verbindet. Es handelt sich um eine VorfahrtsstraBBe - i.d.R mit direkten Zufahrten auf
die Grundstiicke.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung — der Abschnitt kénnte in die T-30-Zone der Ortsmitte mit
integriert werden; keine zusatzliche Schilder noétig; bisher VorfahrtsstraRe, sollte im Zuge einer
Geschwindigkeitsreduzierung in rechts vor links geandert werden

Fahrzeitverlangerungen ca. 29 s; landwirtschaftl. Verkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: moglicherweise zurtick auf B 312 nach Begradigung

notwendige BegleitmaBnahmen: Geschwindigkeitsmessungen und Umbau erforderlich

(z.B. Querungshilfen; Schutzstreifen)




Steckbrief 3.1 ,,Theodor-Heuss-StraBe - Abschnitt Stid“

Abschnitt: Memminger Strae Hugo-Haring-Stralle
Lange der Strecke: ca. 600 m

Streckenfiihrung: weitraumige Kurven; Steigung

Infrastruktur

Grinstreifen
Bdschung
Fahrbahn
Griunstreifen
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Radfahrwege: Schutzstreifen geplant in 2015
Querungshilfen: 2 (eine zu schmal)

Busverkehr:  Halbstundentakt;

Busbucht beidseitig

Anzahl der Stellplatze im StraBenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck

Wohngebiet mit Ein- und Mehrfamilienhausern
offene Bauweise; teilweise AuRenbereich
Wohnnutzung in %: 70

Bes. Nutzung: Einkaufsmarkt

Unfalle: 6 Unfalle; 4 x Pkw;
1x Radfahrer; 1x Motorroller

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 6.700
Kfz/24h Messung 2014:4.900 SV-Anteil: 2,8 %
Prognose 2030: 8.100

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 5 quer -
Anzahl FuRganger %a h: 3 -
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 62/62

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen vor allem in den Verkehrsspitzen; wenige
FulRganger; keine Konflikte; Radfahrer auf Gehwegen

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die Theodor-Heuss-Stral3e ist eine groRzligig ausgebaute Wohn-
sammelstrafe mit wenig Querungsverkehr. Es handelt sich um eine Vorfahrtsstrafle - mit weni-
gen direkten Zufahrten auf die Grundstucke.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung - Einbezug in die angrenzenden 30-er-Zonen; bisher Vor-
fahrtsstralle, ist im Zuge einer Geschwindigkeitsreduzierung in rechts vor links zu andern wird
aufgrund des Ausbaustandards zu Geschwindigkeits- und Vorfahrtsiibertretungen fiihren
Fahrzeitverlangerungen: ca. 29 s, Buslinie 5

Verkehrsverdrangung: keine

notwendige BegleitmaRBnahmen: Durch die groRtenteils nicht angebaute StraRe wird eine
tatsachliche Geschwindigkeitsreduzierung schwer durchzusetzen sein. Es werden einige statio-
nare Geschwindigkeitsmessungen oder ein Umbau erforderlich.




Steckbrief 3.2 ,,Theodor-Heuss-StraBe - Abschnitt Mitte*

Abschnitt: Hugo-Haring-Stralle - Heusteige
Lange der Strecke: ca. 500 m

Streckenflihrung: gerade; Steigung

Infrastruktur

Grinstreifen
Fahrbahn
Grunstreifen
Gehweg
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Radfahrwege: Schutzstreifen geplant in 2015
Querungshilfen: 2 (eine zu schmal)

Busverkehr: Halbstundentakt; 1x Busbucht beid-
seitig; 1x Halten auf Fahrbahn beidseitig

Anzahl der Stellplatze im StraBenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Wohngebiet mit Einfamilienhausern
offene Bauweise;

Wohnnutzungin %: 100

Bes. Nutzung: Kindergarten und Spielplatz Sandberg ~ Unfalle: 1 Unfalle; 1 x Pkw/ Motorrad an
Einmindung

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 5.300
Kfz/24h Messung 2014: 4.200 SV-Anteil: 3,6 %
Prognose 2030: 6.700

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 3 quer
Anzahl FuRganger %a h: 5 3
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 63/68

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen vor allem in den Verkehrsspitzen;
wenige Fullganger und Radfahrer; keine Konflikte;

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die Theodor-Heuss-Stral3e ist eine groRzligig ausgebaute Wohn-
sammelstrafe mit wenig Querungsverkehr. Es handelt sich um eine VorfahrtsstraRe,
ohne direkte Zufahrten auf die Grundstiicke in diesem Abschnitt.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung - Einbezug in die angrenzenden 30-er-Zonen; bisher Vor-
fahrtsstralle, ist im Zuge einer Geschwindigkeitsreduzierung in ,rechts vor links“ zu andern; wird
aufgrund des Ausbaustandards zu Geschwindigkeits- und Vorfahrtsibertretungen fiihren;
Fahrzeitverlangerungen ca. 24 s, Buslinie 5 betroffen;

Verkehrsverdrangung: keine

notwendige BegleitmaBnahmen: Durch die nicht angebaute Stral3e wird eine tatsachliche Ge-
schwindigkeitsreduzierung schwer durchzusetzen sein.

Es werden stationare Geschwindigkeitsmessungen oder ein Umbau erforderlich.




Steckbrief 3.3 ,,Theodor-Heuss-StraRe — Abschnitt Nord“

Abschnitt: Heusteige — Bergerhauser StralRe
Lange der Strecke: ca. 400 m

Streckenflihrung: gerade; Steigungen

Infrastruktur
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Radfahrwege: Schutzstreifen geplantin 2015
Querungshilfen: 1 (Hohe Bergerhauser StraRe)
Busverkehr: Halbstundentakt;

1x Halten auf Fahrbahn

Anzahl der Stellplatze im StraRenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Dorf- und Wohngebiet mit Einfamilienhausern
offene Bauweise; teilweise unbebaut

Wohnnutzungin %: 80
Bes. Nutzung: - Unfalle: 2 Unfdlle; 1 x Pkw/ Kraftrad an

Einmindung; 1 Pkw allein

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.700
Kfz/24h Messung 2014: 3.400 SV-Anteil: 1,6 %
Prognose 2030: 4.700

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 4 quer -
Anzahl FuRganger %a h: 2 1
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 61/61

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen vor allem in den Verkehrsspitzen; wenige
FuBganger und Radfahrer; keine Konflikte;

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die Theodor-Heuss-Stral3e ist eine groRzligig ausgebaute Wohn-
sammelstrafe mit wenig Querungsverkehr. Es handelt sich um eine VorfahrtsstraRe,
mit direkten Grundstiickszufahrten.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung - Einbezug in die angrenzenden 30-er-Zonen;

bisher VorfahrtsstralRe, ist im Zuge einer Geschwindigkeitsreduzierung in ,rechts vor links“ zu
andern; wird aufgrund des Ausbaustandards zu Geschwindigkeits- und Vorfahrtsiibertretungen
fuhren;

Fahrzeitverlangerungen: ca. 19 s; Buslinie 5

Verkehrsverdrangung: keine

notwendige BegleitmalBnahmen: Es werden stationare Geschwindigkeitsmessungen oder ein
Umbau erforderlich.




Steckbrief 4 ,,Sandgrabenstrafle*

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 600 m

Streckenflihrung: gerade

Infrastruktur

Fahrbahn
Griinstreifen
Gehweg

Gehweg: nur einseitig

|

Radfahrwege: - Mﬂ
Querungshilfen: -
Busverkehr: -

Anzahl der Stellplatze im StraRenraum: 18 langs

Stadtebaulicher Gesamteindruck

westl. verdichtet Wohngebiet; Einkaufsmarkte, GE

offene Bauweise bzw. abweichende Bauweise

Wohnnutzung in %: 50

Bes. Nutzung: Einkaufsmarkt, ev. Gemeindehaus Unfille: 3 Unfille; 1 x Pkw/Pkw; 2
Pkw/Radfahrer Kind

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.300

Kfz/24h Messung 2014:2.200 SV-Anteil: 1,9 %
Prognose 2030: 1.600

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 1 quer 1
Anzahl FulRganger Ya h: 4 6
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 49/48

Verkehrsbeobachtung: geringes Verkehrsaufkommen;
FuRBganger zum Einkaufsmarkt und wenige Radfahrer; keine Konflikte;

Verkehrsbedeutung der Strale: Die Sandgrabenstralie ist eine AnliegerstralRe mit Zufahrts- und
Querungsverkehr durch FuRganger zum Einkaufsmarkt. Es handelt sich um eine Vorfahrtsstralle,
mit vielen Grundstuickszufahrten.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:
Verkehrssrechtlich: auf Beschilderung - 2 zusatzliche Schilder;
Fahrzeitverlangerungen:ca. 29 s;

Verkehrsverdrangung: keine

notwendige BegleitmaBnahmen: temporare Geschwindigkeitsmessungen




Steckbrief 5.1 ,,Birkendorfer StrafRe - Siid*

Abschnitt: Ulmer StralRe - Lerchenweg
Lange der Strecke: ca. 600 m

Streckenflihrung: gerade

Infrastruktur

Griinstreifen
Griinstreifen
Fahrbahn

Gehweg
| Radweg
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Gehwege: beidseitig

Radfahrwege: Abschnitt Lerchenweg-Haberhausle
einseitiger Zweirichtungsradweg

Querungshilfen: FGU; LSA (Ulmer Str.)

Busverkehr: 30-min-Takt; Halten auf Fahrbahn
Anzahl der Stellplatze im StraBenraum:

8 langs, 18 senkrecht

Stidtebaulicher Gesamteindruck
Mischgebiet (ehem. Dorfkern)

offene Bauweise

Wohnnutzung in %: 80

Bes. Nutzung: Grundschule, Kindergarten,
Lernen fordern e.V. ; Kirche

Unfalle: 8 Unfalle; 6 x Pkw/Pkw;
2 Radfahrer-Selbstunfalle

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 4.000 - 7.500

Kfz/24h Messung 2014: 4.300 SV-Anteil: 4,3 %
Prognose 2030: 5.000 - 6.800

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 22 quer 3
Anzahl FuRganger %s h: 4 4
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 59/58

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen in Spitzenzeiten hoch; viele Radfahrer;
keine Konflikte; LKW-Anteil hoch durch Anbindung GE Freiburger StraBe Giber Haberhduslestr.

Verkehrsbedeutung der Strae: Die Birkendorferstrafle ist eine WohnsammelstralRe und dient
der ErschlieBung der Fa. Boehringer. Es liegt eine starke Radverkehrsnutzung vor

Bestandteil des Alltagsnetzes des Landes und des touristischen Donau-Bodensee-Radweges.
Kinder und Jugendliche laufen parallel bzw. queren diesen StralRenabschnitt zur Grundschule,
den Kindergarten bzw. dem Verein ,Lernen Fordern e.V.“ Es handelt sich um eine Vorfahrts-
stralle mit vielen direkten Grundstuickszufahrten.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt; - es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in die umliegenden 30-er-Zonen; Wechsel der Vorfahrts-
berechtigung;

Fahrzeitverlangerung: ca. 29 s; Buslinie 7 und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: ja, wiinschenswert auf Ulmer Strae bzw. NWU

notwendige BegleitmalBnahmen: temporare Geschwindigkeitsmessungen + StraRlenumbau mit
Verengungen, durch Stellplatze; weitere Behinderung des OV




Steckbrief 5.2 ,,Birkendorfer Strafle - Nord“

Abschnitt: Lerchenweg - Ernst-Boehringer-Stral3e
Lange der Strecke: ca. 400 m
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Streckenflihrung: gerade

Infrastruktur
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Griinstreifen
Radweg
Fahrbahn

Gehwege: beidseitig

Radfahrwege: einseitiger Zweirichtungsradweg
Querungshilfen: 1 FGU;

Busverkehr: 30-min-Takt; Halten auf Fahrbahn
Anzahl der Stellplatze im Stralenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck
ostl. Wohnbebauung, westl. Gewerbe
offene bzw. abweichende Bauweise
Wohnnutzungin %: 50

Bes. Nutzung: - Unfélle: keine Unfalle registriert

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.100
Kfz/24h Messung 2014: 4.000 SV-Anteil: 4,1 %
Prognose 2030: 4.100

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 22 quer 3
Anzahl FuRganger %s h: 18 -
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 61/59

Verkehrsbeobachtung: mittleres Verkehrsaufkommen in Spitzenzeiten; viele Radfahrer; keine
Konflikte

Verkehrsbedeutung der Strae: Die Birkendorfer Strale ist eine WohnsammelstraBBe und dient
der ErschlieBung der Fa. Boehringer. Es liegt eine starke Radverkehrsnutzung vor — Bestandteil
des Alltagsnetzes des Landes und des touristischen Donau-Bodensee-Radweges. Es handelt sich
um eine Vorfahrtsstral3e mit wenigen direkten Grundstiickszufahrten.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in die umliegenden 30-er-Zonen; Wechsel der
Vorfahrtsberechtigung;

Fahrzeitverlangerungen: ca. 19 s; Buslinie 7 und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: ja, winschenswert auf Ulmer Stral3e

notwendige BegleitmaBnahmen: aufgrund des geraden StrBenverlaufs reichen temporare
Geschwindigkeitsmessungen nicht. StraBenumbau mit Verengungen, durch Stellplatze und
stationare Messungen waren erforderlich. Dadurch weitere Behinderung des OV.




Steckbrief 6 ,,Ernst-Boehringer Straf3e*

Abschnitt: Birkendorfer Strafle — Ulmer StraflSe
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Gehwege: beidseitig

Radfahrwege: Radfahrer frei auf Gehweg
Querungshilfen: 1 FGU; 1 Querungshilfe
Busverkehr: 30-min-Takt; Haltestellen einseitige
Bucht + Halten auf Fahrbahn

Anzahl der Stellplatze im StraRenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck

Gewerbegebiet, Stellplatzanlage nordliche Seite

GE, Stellplatzanlagen und Wohnbebauung sidl. Seite YA N
offene Bauweise; Wohnnutzung in %: 25 Unfalle: 2 Unflle; 2 x Pkw/Pkw Abbie-
Bes. Nutzung: - gen

/

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 2.200 - 7.200
Kfz/24h Messung 2014: 3.400 SV-Anteil: 4,1 %
Prognose 2030: 3.100 - 8.500

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 9 quer 1
Anzahl FulRganger Ya h: 7 11
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 56/54

Verkehrsbeobachtung: mittleres ab Ausfahrt Boehringer hohes Verkehrsaufkommen in Spitzen-
zeiten; viele Radfahrer; keine Konflikte;

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die Ernst-Boehringer-Stral3e ist eine Sammelstral3e mit
geringem Wohncharakter und dient vorrangig der ErschlieBung der Fa. Boehringer bzw. des
Gewerbegebietes an der Sandgrabenstrale.

Es liegt eine starke Radverkehrsnutzung vor — Bestandteil des Alltagsnetzes des Landes- und
Donau-Bodensee-Radweges. FuRgangerquerungen liegen zwischen Werksgelande und Wohn-
bebauung bzw. Einkaufsmarkt vor. Es handelt sich um eine Vorfahrtsstralle ohne direkte Grund-
stickszufahrten. Teilweiser Ausbau mit Abbiegespuren.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: problematisch ohne Riickbau der Abbiegespuren
Fahrzeitverlangerungen: ca. 14 s; Buslinie 7 und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: Zufahrt Boehringer

notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Stralenumbau notwendig, fuhrt zu weiterer
Behinderung des OV




Steckbrief 7.1 ,,Haberhduslestrafe - Ost*

Abschnitt: Birkendorfer Stral3e — Abzweigungsbereich
Lange der Strecke: ca. 100 m

Streckenfuihrung: zwei kurze Halbbogen mit abkni-
ckender Vorfahrt
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Gehwege: einseitig 600 [189 o i |

Radfahrwege: Radfahrer -
Querungshilfen: -

Busverkehr: 30-min-Takt (nordl. Seite)
Anzahl der Stellplatze im StraRenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck

Dorfgebiet, Umnutzung ehem. landwirtschaftlicher
Gebaude fir Dienstleistung; Wohnnutzung in %: 30
offene Bauweise;

Bes. Nutzung: ,Lernen Férdern e.V.";

Kinder- und Jugend- Einrichtung

Unfalle: 1 Unfall; 2 Kinder Radfah-
rer/Fullganger

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1400

Kfz/24h Messung 2014:2.150 (sldl. Ast) SV-Anteil: 9,7 %
Prognose 2030: 1.600 -2.000

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 2 quer 1 (nursudl. Ast)
Anzahl FuRganger s h: 1 1 (nur sidl. Ast)
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 38/42

Verkehrsbeobachtung: gering, relativ hoher SV-Anteil durch GE-Freiburger StralRe; moglicher-
weise Abkilirzungsverkehr anstelle NWU; kaum Radfahrer und FuBganger; keine Konflikte

Verkehrsbedeutung der Strale: Die Haberhduslestral3e verbindet das Gewerbegebiet Freiburger
straBe mit den HauptverkehrsstralRen auf der 6stlichen Talseite. Sie hat nur geringe Erschlie-
Bungsfunktion mit einigen direkten Zufahrten. Die Geschwindigkeit ist bedingt durch die Kurven
mit ca. 40 km/h moderat.

Die Verbindung ist im nordlichen Bereich Bestandteil des Alltagsnetzes des Landes und Donau-
Bodensee-Radweges. Fulligangerquerungen wurden wenige beobachtet.

Die Grundstiicke werden direkt von der Stral3e angefahren.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt - es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Aufstellung von 3 Schildern;

Fahrzeitverlangerung: ca. 5 s; Buslinie 7 und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: Zufahrt GE muss bestehen bleiben, dashalb geringe Auswirkung,
moglicherweise werden Ausweichverkehre auf NWU und Ulmer StralRe umgelenkt
notwendige BegleitmaBnahmen: wenig; Verkehrsmessung aufgrund Kurven nicht moglich




Steckbrief 7.2 ,,Haberhduslestrafle - West“

Abschnitt: RiR — RiBkanal — Haberhauslestr. 17
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Gehwege: beidseitig

Radfahrwege: Schutzstreifen
Querungshilfen: -

Busverkehr: 30-min-Takt

Anzahl der Stellplatze im Stralenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck e 13 .
RiRinsel, unbebaut; == Ll
Wohnnutzungin %: 20 7 :
offene Bauweise;

Bes. Nutzung: Griinzug entlang Rif3 als wichtiges
Erholungsgebiet; Spiel- und Bolzplatz;

B e —
Unfalle: 2 Unfalle; 1xRadfahrer/Pkw; 1x
Selbstunfall Radfahrer; 1x Pkw/Pkw

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 2700
Kfz/24h Messung 2014: 4.200 SV-Anteil: 5,4 %
Prognose 2030: 3.500

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 9 quer 8
Anzahl FulRganger %a h: 2 16
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 59/59

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen gering mit relativ hohen SV-Anteil durch
GE-Freiburger StraRe; moglicherweise Abkurzungsverkehr anstelle NWU; hoher Radfahrer- und
FulRgangeranteil; Querung im Verlauf des Griinzugs; Konflikte beim Queren wurden von
Sehbehinderten gemeldet.

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die Haberhaduslestral3e verbindet das Gewerbegebiet Freiburger
straBe mit den HauptverkehrsstraBen auf der ostlichen Talseite. Sie hat nur geringe
ErschlieBungsfunktion mit wenigen direkten Zufahrten.

Die Verbindung ist Bestandteil des Alltagsnetzes des Landes und Donau-Bodensee-Radweges.
FuRBgangerquerungen wurden in Hohe des Griinzuges viele beobachtet.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt - es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Gesamtbetrachtung HaberhauslestralRe: Aufstellung von 3 Schildern;
Fahrzeitverlangerung: ca. 9,6 s; Buslinie 7 und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: Zufahrt GE muss bestehen bleiben, dashalb geringe Auswirkung,
moglicherweise werden Ausweichverkehre auf NWU und Ulmer Strale umgelenkt
notwendige BegleitmaBnahmen: Umbau; Geschwindigkeitsmessung




Steckbrief 8.1 ,,HochvogelstraBe-Ost*

Abschnitt: Santisweg - Birkenharder Stral3e
Lange der Strecke: ca. 400 m

Streckenfuihrung: gerade, ansteigend

Infrastruktur
Querschnitt Neuplanung
in Hohe Baugebiet
Hochvogelstral3e

Fahrbahn
| Parkstreifen

Gehwege: einseitig; Planung beidseitig
Radfahrwege: - siidl. Gehweg, Radfahrer frei
Querungshilfen: eine Mittelinsel (Birkenharder Str.)
Busverkehr: 30-min-Takt

Anzahl der Stellplatze im StraRenraum:
Randparken; Senkrechtstellplatze privat

Stadtebaulicher Gesamteindruck

nordl. Seite: Bereitschaftspolizei; sudl. Seite geplante
Wohnbebauung verdichteter Geschossbau
Wohnnutzung in %: 50 o

offene Bauweise Unfalle: 1x Sachschaden bei ruhendem

Bes. Nutzung: - Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 2.100
Kfz/24h Messung 2014: 2.400 SV-Anteil: 2,8 %
Prognose 2030: 3.100

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 4 quer 2
Anzahl FulRganger Ya h: 3 2
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 49/55

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen gering; mittlerer Radfahrer- und FulRgangeranteil;
Konflikte: durch alternierendes Parken auf der Fahrbahn Einengung mit Behinderung fiir den
Busverkehr

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die HochvogelstraRBe verbindet als Wohnsammelstral3e das
Wohngebiet Weil3es Bild mit der Birkenharder StraBe und der NWU. Sie hat nur wenige direkte
Zufahrten. Zukiinftig wird die Verkehrsbelastung durch den Neubau der Kliniken und dem Aus-
bau der Baugebiete HochvogelstralRe und Hauderboschen zunehmen. Verbindung des Wohnge-
bietes mit Quartiersschwerpunkt, Schule, Kindergarten, Stadtteilhaus und Einzelhandel.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
flir das Neubaugebiet liegt eine schalltechnische Untersuchung vormittags bis zu 58,9 dB(A) und
nachts 51,5 dB(A) an der nordlichen Randbebauung. (Richtwerte WA 55/45 dB(A)).

Festsetzungen im Bebauungsplan zur Gebaudeausrichtung bzw. fiir passive Schallschutz-
maflinahmen.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende T-30-Zonen

Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Buslinie 2

Verkehrsverdrangung: -keine , moglicherweise Schleichverkehre vom Griinen Weg, Funf Linden
notwendige BegleitmalRnahmen: Stralenverengung, Messungen




Steckbrief 8.2 ,HochvogelstraBe-West*

Abschnitt: Santisweg - Krummer Weg
Lange der Strecke: ca. 200 m

Streckenfuihrung: gerade, ansteigend
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Gehwege: einseitig
Radfahrwege: -
Querungshilfen: -
Busverkehr: 30-min-Takt einseitig

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: am Rand 8-11

Y
Y
-

Stidtebaulicher Gesamteindruck

Wohnbebauung verdichteter Geschossbau

Wohnnutzungin %: 100

Bauweise: offen, quer verlaufende Griinbereiche

Bes. Nutzung: - Unfélle: 1x Sachschaden bei ruhendem
Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.900

Kfz/24h Messung 2014: 2.300 SV-Anteil: 2,8 %
Prognose 2030: 2.800

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 3 quer 0
Anzahl FulRganger Ya h: 4 2
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 49/50

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen gering; mittlerer Radfahrer- und FuBgangeranteil;
Konflikte: durch alternierendes Parken auf der Fahrbahn Einengung mit Behinderung fiir den
Busverkehr und Pkw-Verkehr - wirksam als Geschwindigkeitsbremse

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Hochvogelstrale verbindet als Wohnsammelstral3e das Wohngebiet Wei3es Bild mit der
Birkenharder Straf3e und der NWU. Sie hat nur einige direkte Sammelzufahrten von Stellplatz-
hofen. Zukunftig wird die Verkehrsbelastung durch den Neubau der Kliniken und dem Ausbau
der Baugebiete Hochvogelstral’e und Hauderboschen zunehmen. Verbindung des Wohngebietes
mit Quartiersschwerpunkt, Schule, Kindergarten, Stadtteilhaus und Einzelhandel.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt - es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende T-30-Zonen, rechts vor links unproblematisch
Fahrzeitverlangerung: ca. 10 s; Buslinie 2

Verkehrsverdrangung: -keine , moglicherweise Schleichverkehre vom Griinen Weg, Finf Linden
notwendige BegleitmaBnahmen: alternierendes Parken kennzeichnen, Messungen




Steckbrief 9.1 ,,Krummer Weg - Nord*

Abschnitt: Sathmarweg - Gutenbrunnweg
Lange der Strecke: ca. 400 m

Streckenfihrung: gerade, leichte Steigung

Infrastruktur

Fahrbahn

75

Gehwege: beidseitig
Radfahrwege: -
Querungshilfen: FGU - Hohe Spielplatz Sathamarweg
Busverkehr: 30-min-Takt beidseitig

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 40 langs

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Wohnbebauung verdichteter Geschossbau
Wohnnutzungin %: 100

Bauweise: offen grol3ziigige Griinbereiche
Bes. Nutzung: Spielplatz, Laden

Unfalle: 3x Pkw/Pkw jeweils Sachscha-
den mit ruhendem Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.900
Kfz/24h Messung 2014: 1.600 SV-Anteil: 2,8 %
Prognose 2030: 2.600

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 6 quer 2
Anzahl FulRganger Ya h: 16 13
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 41/46

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen gering; mittlerer Radfahrer- und hoher FuBganger-
anteil konzentriert auf FGU; Konflikte: keine

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Der Krumme Weg erschlie8t als WohnsammelstraBe das Wohngebiet Weiles Bild.

Im nordlichen Teil halbiert sich das Verkehrsaufkommen gegentiber dem siidlichen Teilab-
schnitt. Auf die Fahrbahn miinden einige direkte Sammelzufahrten von Garagenhofen ein.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende T-30-Zonen, rechts vor links unproblematisch
Fahrzeitverlangerung: ca. 10 s; Buslinie 2 betroffen

Verkehrsverdrangung: -keine

notwendige BegleitmaBnahmen: Riickbau, Kontrollen




Steckbrief 9.2 , Krummer Weg - Siid“

Abschnitt: Sathmarweg - Gaisentalstral3e
Lange der Strecke: ca. 500 m

Streckenfuihrung: gerade, mittlere Steigung
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Gehwege: beidseitig 4|/ 4L 4L 4L 4|,

Radfahrwege: -

Querungshilfen: 2 FGU - Hohe Friedenskirche;

1x mit Querungshilfe; Schulweg

Busverkehr: 30-min-Takt beidseitig, 2 Busbuchten
Anzahl derStellplatze im Straenraum: 34 langs
teilweise auf Fahrbahn, teilweise Parkbuchten

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Wohnbebauung verdichteter Geschossbau
Wohnnutzung in %: 70

Bauweise: offen mit Vorgarten, Garten
Bes. Nutzung: Laden; Kirche

Unfalle: 5x Pkw / Pkw/ davon 4x Sach-
schaden bei ruhendem Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 4.700
Kfz/24h Messung 2014: 4.400 SV-Anteil: 1,2 %
Prognose 2030: 5.600

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 10 quer 1
Anzahl FulRganger Ya h: 23 3
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 53/51

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen mittel; mittlerer Radfahrer- und hoher FulRganger-
anteil; hoher Parkdruck abends; Konflikte: keine

Verkehrsbedeutung der StraRe: Der Krumme Weg erschlieBt als WohnsammelstraBe das Wohn-
gebiet Weil3es Bild. Im nordlichen Teil halbiert sich das Verkehrsaufkommen gegentiber dem
sudlichen Teilabschnitt. Im nordlichen Bereich viele direkte Zufahrten, teilweise Senkrechtstell-
platze auf privaten Grundstiicken. Im stdlichen Bereich wenige direkte Zufahrten.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende T-30-Zonen, rechts vor links unproblematisch
Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Buslinie 2 und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: -keine , moglicherweise weniger Schleichverkehre vom Griinen Weg,
Finf Linden Gber Hochvogelstral3e zur NWU werden auf Riedlinger Stral3e und NWU zurtick
verlagert

notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, Messungen




Steckbrief 10 ,Fiinf Linden*

Abschnitt: GaisentalstraRe — Briicke B 312
Lange der Strecke: ca. 400 m

Streckenfuihrung: gerade, mittlere Steigung

Infrastruktur

Grinstreifen
Fahrbahn
Griinstreifen

Gehweg
Gehweg
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Gehwege: beidseitig

Radfahrwege: -

Querungshilfen: 2 Querungshilfen; Schulweg
Busverkehr: 30-min-Takt einseitig, keine Haltestelle
Anzahl d.Stellplatze im StraRenraum:

13 auf Fahrbahn

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Wohnbebauung verdichteter Geschossbau
Wohnnutzung in %: 80

Bauweise: offen; einseitig Geschosswohnungbau

bzw. Einfamilienhauser, stark eingegriint Unfille: 3x Pkw / Pkw/ dav ix Sa-
Bes. Nutzung: - schaden bei ruhendem Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.100
Kfz/24h Messung 2014: 2.800 SV-Anteil: 1,3 %
Prognose 2030: 3.500

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 8 quer 11
Anzahl FulRganger Ya h: 8 3
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 54/50

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen gering; mittlerer Radfahrer- und FuBgangeranteil;
Parkdruck abends; Konflikte: keine

Verkehrsbedeutung der StraBe: Dieser Abschnitt der StraRe ,,Fuinf-Linden“ erschlieRt als Wohn-
sammelstraBe die Wohngebiete WeiRes Bild und Funf Linden.
Es gibt keine direkten Grundstiickszufahrten.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende T-30-Zonen, rechts vor links unproblematisch
Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Buslinie 1 betroffen

Verkehrsverdrangung: keine, kompletter Umbau erforderlich, um den StralRencharakter

zu andern, Messungen




Steckbrief 11.1 ,,SteigmiihistraBe - Nord*

Abschnitt: Riedlinger StralRe — Griinzug Wolfental
Lange der Strecke: ca. 200 m

Streckenfuihrung: gerade, mittlere Steigung

Infrastruktur

Parkstreifen

1 Gehweg markiert
Fahrbahn

Gehwege: keine, z.Z. einseitig
abmarkierte Gehwegflache;
fehlender Endausbau

Radfahrwege: -

Querungshilfen: -

Busverkehr: -

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 20 langs
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Stadtebaulicher Gesamteindruck
Wohnbebauung stark verdichteter Geschossbau
Wohnnutzung in %: 100

Bauweise: StraBenrandbebauung;

ostl. Seite mit Griinfldchen Unfalle: 2x Fahrrad; 1x Selbstunfall; 1x
Bes. Nutzung: angrenzend Griinzug Wolfental Fahrrad/Moped

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.700

Kfz/24h Messung 2014: 3.900 SV-Anteil: 2,4 %
Prognose 2030: 5.100

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 12 quer 3
Anzahl FuRganger %s h: 8 2
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 53/56
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; hoher Radfahrer- und mittlerer FuBgangeranteil; hoher Parkdruck
abends; Konflikte: fehlende Gehwege; Querung versus erhohte Geschwindigkeit

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Steigmuhlstral3e erschliet das angrenzende Wohngebiet Laurenbiihl und Kutzberger Weg
sowie das Gewerbegebiet Wolfentalstralle. Die Stral3e tibernimmt eine wichtige Umleitungs-
funktion, wenn es zu Sperrungen oder Uberlastungen im StraBenzug der B 312 (Riedlinger
StraRe / KolpingstralRe) kommt. Verkehrssteigerung von 1900 Kfz/Tag auf 6000 Kfz/Tag in Rich-
tung Innenstadt. Der Strallenabschnitt weist einige direkte Zufahrten zu Sammelstellplatzen
oder Tiefgaragen auf.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt

Da laut schalltechnischer Untersuchung vom Februar 2007 Uberschreitungen der Richtwerte
nach DIN 18005 von bis zu 11,6 dB(A) errechnet wurden, wurden fiir die NeubaumaBnahmen im
BP MalRnahmen zum aktiven Larmschutz festgesetzt.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Anderung in rechts vor links bei Laurenbihlweg und Kutzberger Weg
Fahrzeitverlangerung: ca. 10 s; Wirtschaftsverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: -keine

notwendige BegleitmaRBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, Messungen




Steckbrief 11.2 ,,SteigmiihistraBe - Siid“

Abschnitt: Griinzug Wolfental - WolfentalstraRe
Lange der Strecke: ca. 250 m

Streckenfuihrung: gerade, eben

Infrastruktur

Gehweg markiert
Randstreifen

Randstreifen
s W gekiest

gekiest
Fahrbahn
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Gehwege: keine, z.Z. einseitig 3
abmarkierte Gehwegflache; fehlender Endausbau
Radfahrwege: -

Querungshilfen: -

Busverkehr: -

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 16 langs

Stidtebaulicher Gesamteindruck:
Gruinzug Wolfental, Gewerbegebiet
Gewerbenutzung in %: 80 =

Bauweise: abweichend; gewerblich tberpragt G‘rffélle- 3y Kfz: 1x Pkw/Pkw: 1x OIspur
Bes. Nutzung: Griinzug Wolfental zur Naherholung ’ :

Moped; 1x ruhender Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.200

Kfz/24h Messung 2014: 3.800 SV-Anteil: 3,1 %
Prognose 2030: 4.500

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 9 quer 2
Anzahl FulRganger Ya h: 5 2
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 54/53

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen mittel; hoher Radfahrer- und mittlerer FuRganger-
anteil; Parkdruck vorrangig abends; Konflikte: fehlende Gehwege; Querung versus erhohte Ge-
schwindigkeit

Verkehrsbedeutung der Strae: Dieser Abschnitt der SteigmiihlstraBe erschliel3t das Gewerbe-
gebiet Wolfentalstral3e. Die StralRe libernimmt eine wichtige Umleitungsfunktion, wenn es zu
Sperrungen oder Uberlastungen im StraRenzug der B 312 (Riedlinger StraRe / KolpingstraRe)
kommt.

Verkehrssteigerung von 1900 Kfz/Tag auf 6000 Kfz/Tag in Richtung Innenstadt. Der StralRenab-
schnitt weist direkte Zufahrten auf die Gewerbegrundstiicke auf.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: abzulehnen, da GewerbegebietsstralRe

Fahrzeitverlangerung: ca. 12 s; Wirtschaftsverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: - keine, nur bei Tempo 30 im gesamten Gewerbegebiet

notwendige BegleitmaBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, Messungen




Steckbrief 12 ,,WolfentalstraRe*

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 700 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur

Gehweg
Parkstreifen
Fahrbahn
Gehweg

Gehwege: beidseitig
Radfahrwege: -
Querungshilfen: 1 Mittelinsel
Busverkehr: -

Anzahl d.Stellplatze im Straenraum: 34 Parkbuchten
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Stadtebaulicher Gesamteindruck
Wohnbebauung Betriebswohnungen, vereinzelt
Wohnnutzungin %: 20

Bauweise: gewerbl. gepragt, abweichend

Bes. Nutzung: Baubetriebshof

Unfalle: 6x Pkw-Unfalle

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3600

Kfz/24h Messung 2014: 2.500 SV-Anteil: 3,0 %
Prognose 2030: 5.000

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 16 quer 5
Anzahl FuRganger %s h: 15 10
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 51/54
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; hoher Radfahrer- und Fullgangeranteil;
Konflikte: wird als Abklrzung mit tiberhohter Geschwindigkeit genutzt

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die WolfentalstraBBe erschlie8t das Gewerbegebiet Wolfental. Die StraRRe libernimmt eine wich-
tige Umleitungsfunktion, wenn es zu Sperrungen oder Uberlastungen im StraBenzug der B 312
(Riedlinger StraBe / KolpingstralRe) kommt. Verkehrssteigerung von 1900 Kfz/Tag auf 6000
Kfz/Tagin Richtung Innenstadt. Der Strallenabschnitt weist viele direkte Grundstiickszufahrten
auf.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Anderung in Zone mit rechts vor links oder zusatzliche Beschilderung an je-
der Nebenstral3e

Fahrzeitverlangerung: ca. 24 s; Wirtschaftsverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: keine; Ruickverlagerung von Abkiirzungsverkehr auf B 312

notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, Messungen




Steckbrief 13.1 ,RollinstraRe-Nord*

Abschnitt: Zeppelinring - Konigsbergallee
Lange der Strecke: ca. 400 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur

6 e £ ¢ 3
Gehwege: beidseitig LL_TL—'L_'I;L
Radfahrwege: beidseitig ~ +~+— S

Querungshilfen: 2 FGU
(Schulbereich) 1 LSA

Busverkehr: Schulbus-, Uberlandlinienverkehr; lange
Haltestelle fiir 3 Busse vor LRA einseitig

Anzahl d.Stellplatze im Stralenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck

Dienstleistung; Schulen; verdichtete Wohnbebauung
Wohnnutzungin %: 20

Bauweise: grofl3e Baukorper entlang Stral3e

Bes. Nutzung: Schulen, Landratsamt, Tankstelle, Unfalle: 6x; 2x Kfz/Rad; 3x Pkw/Pkw; 1x
Zulassungsstelle Pkw/Moped

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 6.400

Kfz/24h Messung 2014: 7.200 SV-Anteil: 5 %
Prognose 2030: 7.900

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 19 quer 16
Anzahl FulRganger s h: 38 19
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 59/59
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen hoch; sehr hoher Radfahrer- und FuBgangeranteil;

Konflikte: Abbiegen / Kreuzen an der Kreuzung Adenauerallee / Saudengasse; von den Schulen
auf linker Seite fahrende Radfahrer {iber den FGU; Riickstau zu Schulschluss durch Elternbringe-
und und Abholverkehre sowie Querung am FGU; mit v85= 59 km/h wird mit hoher Innerortsge-
schwindigkeit gefahren.

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Rollinstral3e erschlieBt in diesem Abschnitt vorrangig innerstadtische Dienstleistungs- und
Schulgebaude. Parallel Entlastungsfunktion fiir die Waldseer StraBe und Aufnahme von
Schleichverkehr aus angrenzenden Wohnstral3en. Der Abschnitt weist einige direkte Zufahrten
zur Tankstelle, zur Zulassungsstelle und Sammelstellplatzen auf.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Ausweisung als Teil der angrenzenden Tempo-30-Zone;

weniger Beschilderung

Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Busverkehr, Tankstellen- und Wirtschaftsverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: in angrenzende WohnstraRen (Karlsbadweg / Stettinweg)

notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, stationare Messungen




Steckbrief 13.2 ,RollinstraRe-Mitte*

Abschnitt: Zeppelinring - Konigsbergallee
Lange der Strecke: ca. 250 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur
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Gehwege: beidseitig O @ & s O

Radfahrwege: beidseitig lw ei,z.uL
Querungshilfen: 1 LSA; 1 Ll
Mittelinsel bei Kreisel

Busverkehr: Schul- + Linienbushaltestelle beidseitig
Anzahl d.Stellplatze im StralRenraum: 5 in Parkbucht
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Stadtebaulicher Gesamteindruck

Wohnen in Zweifamilienhausern und im Birgerheim
Wohnnutzungin %: 70

Bauweise: offene Strallenrandbebauung;

Westseite vorgelagerte Parkplatzanlage

Bes. Nutzung: Blirgerheim; Kindertagesstatte

‘('-#‘i: SN T

Unfalle: 2; Lkw/Seniorin; Pkw- Eisglatte

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 8.100
Kfz/24h Messung 2014: 6.700 SV-Anteil: 3,9 %
Prognose 2030: 9.500

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 11 quer

Anzahl FulRganger %a h: 18 3
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 58/59
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen hoch; hoher Radfahrer- und Fullgangeranteil;
Konflikte: mit v85= 59 km/h wird mit hoher Innerortsgeschwindigkeit gefahren; Hintergrund:
LSA zeigt noch 9s griin, wenn Radfahrersignal bereits rot, dies fuhrt zu Beschleunigung.

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die RollinstraRe erschlieRt in diesem Abschnitt die angrenzenden Grundstiicke mit direkten Zu-
fahrten und ubernimmt Quell-/ Ziel- und Binnenverkehr in richtung Innenstadt. Fiir Senioren
stellt die StralBe ein Hindernis dar, dass nur an den Enden geschuitzt Gberquert werden kann.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Ausweitung bzw. Einbezug in die angrenzenden Tempo-30-Zonen;
Fahrzeitverlangerung: ca. 12 s; Busverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: in angrenzende WohnstraRen (MemelstraBe/Adenauerallee)
notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, stationare Messungen




Steckbrief 13.3 ,,RollinstraRe-Siid*

Abschnitt: Miihlweg — Waldseer StraRe
Lange der Strecke: ca. 250 m

Streckenfiihrung: langgezogene Kurve, eben

Infrastruktur

Gehweg
[ Radweg
Fahrbahn

Gehwege: beidseitig IL1 5 LQDJL
Radfahrwege: beidseitig ’ .
Querungshilfen: 1 LSA; Querungshilfe am Kreisel
Busverkehr: -

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: StraRenrand-
parken

~
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Stadtebaulicher Gesamteindruck

verdichteter Geschosswohnungsbau
Wohnnutzungin %: 90

Bauweise: Baukorper im 45°-Winkel zur Stral3e

Bes. Nutzung: kirchliche Einrichtung Unfille: 4x; x Pkw/Pkw Aus-/Einfahrt
Schwarzbachstrafle; 1x Rad-Selbstunfall

Verkehrsbelastung: Analyse 5100: 6.400

Kfz/24h Messung 2014: 5.200 SV-Anteil: 2,2 %
Prognose 2030: 6.400

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 19 quer 16
Anzahl FulRganger %a h: 38 19
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 48/50
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen hoch; sehr hoher Radfahrer- und FuRgangeranteil; Konflikte: Querung
FuBganger und Radfahrer aus der Schwarzbachstralle

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die RollinstraRe erschliet in diesem Abschnitt die angrenzenden Wohnquartiere und verbindet
die Innenstadt mit den sudlichen Stadtteilen. Es bestehen einige direkte Zufahrten zu Grundstu-
cken mit teilweise Senkrechtparkplatzen zur Stral3e.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: wenig Beschilderung erforderlich,

Fahrzeitverlangerung: ca. 12 s

Verkehrsverdrangung: nicht zu erwarten

notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, stationare Messungen erforderlich




Steckbrief 14 ,,Saudengasse*

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 200 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur
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Gehwege: beidseitig PR = 25
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Querungshilfen: -

Busverkehr: Schulbus-, Uber-
landlinienverkehr; Halten auf Fahrbahn einseitig

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 7

Stadtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung und Dienstleistung,
Parkplatz

Wohnnutzung in %: 25

Bauweise: grolRe Baukorper, StraBenrandbebauung,
Parkplatz offen

Bes. Nutzung: Kino, Landratsamt,

Unfalle: 2x Pkw/Pkw jeweils mit ruhen-
dem Verkehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.300

Kfz/24h Messung 2014: 1.000 SV-Anteil: 1,9 %
Prognose 2030: 1.400

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 26 quer 11
Anzahl FulRganger Ya h: 8 20
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 41
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen gering; fuir Busse ist das Einbiegen schwierig; hoher Radfahreranteil langs
und quer; hoher FuRBgangeranteil vor allem kreuzend vom Biirgerpark / LRA Richtung Innenstadt;
Konflikte: -

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Saudengasse verbindet die Waldseer Stral3e mit der Rollinstral’e und erschlieRt den Park-
platz vor dem Landratsamt. Der Abschnitt weist vier direkte Grundstiickszufahrten Tiefgaragen
oder Stellplatzen auf.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:
Verkehrssrechtlich: Beschilderung

Fahrzeitverlangerung: ca. 10 s; Busverkehr betroffen
Verkehrsverdrangung: -

notwendige BegleitmaBnahmen: kein Umbau erforderlich,




Steckbrief 15 ,,Danzigbriicke*

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 50 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur
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Querungshilfen: -

Busverkehr: Schulbus-, Uberlandlinienverkehr; Hal-
ten auf Fahrbahn einseitig

Anzahl d.Stellplatze im Straenraum: -

Stidtebaulicher Gesamteindruck
Dienstleistung; Wohnen; Parken
Wohnnutzung in %: 70

Bauweise: Strallenrandbebauung, Parken offen
Bes. Nutzung: Griinverbindung Ratzengraben

Unfalle: -
Verkehrsbelastung: Analyse 2009: -
Kfz/24h Messung 2014: 710 SV-Anteil: 7,8 %
Prognose 2030: -
Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 14 quer 6
Anzahl FuRganger %s h: 11 59
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 31/36

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen hoch; hoher Radfahrer- und FuBgangeranteil, vor
allem querend von Innenstadt Uber Parkplatz zu den Schulen oder LRA;

Konflikte: Radfahrer -von Stiden kommend- fahren auf schmalem Gehweg um die Ecke weiter,
um im Schutz des FGU sicher zu queren; Konflikt mit FuBgangern

Verkehrsbedeutung der StraRe: Die DanzigstraRe ist eine kurze VerbindungsstraBe zwischen
Landratsamt und Innenstadt, mit wichtiger Verteilerfunktion im Busverkehr bzw. Optimierung
der An-und Ausfahrt der Viehmarkttiefgarage (z.B. rechts raus aus TG und tiber Danzigbriicke,
Saudengasse, RollinstraBe nach Norden wenden) bzw. des Prkplatzes vor dem Landratsamt.

Die Grundstlicke werden durch direkte Zufahrten erschlossen.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:
Verkehrssrechtlich: nur in Verbindung mit der Saudengasse sinnvoll
zeitlich: -

Verkehrsverdrangung: keine

notwendige BegleitmaBnahmen: -




Steckbrief 16 ,,Miihlweg“

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 200 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur

Grunstreifen

Grinstreifen
Radweg
Fahrbahn
Radweg
Gehweg

Gehweg

Gehwege: beidseitig
Radwege: beidseitig

I Parkenstreifen und

Querungshilfen:

2 Mittelinseln (Kreisel / Waldseer StraRe)
Busverkehr: vereinzelt Schulbusverkehr
Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 8 langs

Stadtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung, Kinderkrippe, Biirger-
heim

Wohnnutzung in %: 80

Bauweise: grof3e Baukorper Strallenrandbebauung,
aufgelockert auf Biirgerheimseite

Bes. Nutzung: Burgerheim

Unfalle: keine

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.300

Kfz/24h Messung 2014: 2.500 SV-Anteil: 1,2 %
Prognose 2030: 1.600

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 12 quer 0
Anzahl FuRganger %a h: 12 9
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 53/48
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen gering; mittlerer Radfahrer- und FuBgangeranteil in Langsrichtung;
durch das Burgerheim hoherer Anteil an Senioren als Radfahrer und FulRganger bei Besuchen,
Spaziergangen

Konflikte: -

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Der Muhlweg erschlieBt in diesem Abschnitt zu Ful die Kinderkrippe und eine Stellplatzanlage
am Burgerheim, sowie die Wohngebaude. Der Abschnitt weist wenige direkte Zufahrten auf.
Gleichzeitig ubernimmt der Miihlweg eine Verbindungsfunktion von den westlichen Baugebie-
ten zur Dollingerschule bzw. dem Arbeitsplatzschwerpunkt Sud Liebherr / Handtmann.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzenden Tempo-30-Zone moglich

Fahrzeitverlangerung: ca. 10 s; Busverkehr - einzelne Schulkurse - betroffen
Verkehrsverdrangung: keine

notwendige BegleitmalBnahmen: Umbau erforderlich, um den Strallencharakter zu andern, ev.
reicht alternierendes Parken, stationare Messungen




Steckbrief 17 ,Valenceallee*

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 600 m

Streckenflihrung: fast gerade, langgezogene Stei-
gung

Infrastruktur

Geh- und Radweg

Gehweg
Grinstreifen
Radweg
Fahrbahn
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Gehwege: beidseitig

Radwege: einseitig bergab, bergauf gemeinsamer
Gehweg mit Radfahrer frei

Querungshilfen: 2 FGU mit Mittelinseln, 1 LSA

Busverkehr: 1 Buslinie bergab im Halbstundentakt;
Busbucht beidseitig

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 4 langs

Stadtebaulicher Gesamteindruck
Griunbereiche, Wohnbebauung teilweise verdichtet
Wohnnutzung in %: 80

Bauweise: StraBenrandbebauung Vorgartenzone Unfalle: 7x; 4x Pkw/Pkw (Mittelbergstr.);
oder Garten 1x Kfz/Rad; 1x Rad Selbstunfall; 1x FGU
Bes. Nutzung: Kinderspielplatz, 6ffent. Grunflache Kind/Kraftroller

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 6.300

Kfz/24h Messung 2014: 7.400 SV-Anteil: 2,2 %
Prognose 2030: 7.700

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 8 quer 6
Anzahl FuRganger %s h: 5 3
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 60/61
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen hoch; mittlerer Radfahrer- und FulRgangeranteil;
Konflikte: Einbiegen von MittelbergstraRe (siehe Unfélle) — hohe Innerortsgeschwindigkeit;
Radfahrer bergab hohe Geschwindigkeit auf mit Kante von der Fahrbahn getrenntem Weg

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Valenceallee tibernimmt eine wichtige Sammel- und ErschlieBungsfunktion mit hohem
Verkehrsaufkommen fur die Baugebiete Mittelberg, Hiihnerfeld und den Ortsteil Rindenmoos.
Die Stral3e weist einige direkte Grundstuickszufahrten auf.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: mit diesem Ausbaustand nicht ausweisbar

Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Busverkehr betroffen,

Verkehrsverdrangung: in Mittelberg- und SchlierenbachstraRRe

notwendige BegleitmaRBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, stationare Messungen




Steckbrief 18 ,,Astiallee*

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 800 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur

Grinstreifen
|| Radweg
|| Grinstreifen
Fahrbahn
Griinstreifen
Grinstreifen

Gehweg
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Gehwege: beidseitig
Radfahrwege: beidseitig
Querungshilfen: 3 FGU mit Mittelinseln

Busverkehr: 2 Buslinien stadteinwarts; halbstiindlich;
2 Haltestellenbuchten einseitig

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: auf Fahrbahn

Stidtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung, Gewerbe
Wohnnutzungin %: 80

Bauweise: Reihenhduser, Geschosswohnungsbau,
Garten, Hecken zur Stral3e; mit Hecken gegliederte

Unfalle: 7x; 2x Kfz/Kfz; 2x Rad-

Baumallee
Bes. Nutzung: Ladenzentrum, Lebensmittelgeschafte, Selbstunfa“ll, 1 Pkw/Fahrrad; 1x
Pkw/FuRganger

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.600
Kfz/24h Messung 2014: 4.900 SV-Anteil: 2,6 %
Prognose 2030: 4.300

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 7 quer 1
Anzahl FuRganger s h: 12 -
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 56/59
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; mittlerer Radfahrer- und FuBgangeranteil;

Konflikte: mit v85= 59 km/h wird mit hoher Innerortsgeschwindigkeit gefahren, Gestaltung mit
der Trennung der Verkehrsarten durch Grunstreifen und Hecken fordert die hohe Geschwindig-
keit.

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Astiallee GUbernimmt als Gemeindeverbindungsstrae nach Rindenmoos zusatzlich die klas-
sische SammelstralRenfunktion, indem der Verkehr von der Astiallee in die ErschlieBungsstraRBen
vom Hihnerfeld verteilt wird. Die Astiallee weist keine direkten Zufahrten zu Grundstiicken auf.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Ausweisung als Tempo-30-Zone aufgrund des Ausbaus nicht méglich
Fahrtzeitverlangerung: ca. 38 s

Verkehrsverdrangung: Amriswilstralle

notwendige BegleitmaRBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, stationdare Messungen




Steckbrief 19.1 ,,SchlierenbachstraRe-Ost*

Abschnitt: RiBegger StraRRe - Eichendorffweg
Lange der Strecke: ca. 400 m

Streckenfiihrung: langestreckte Kurve , eben

Infrastruktur

Gehweg
Fahrbahn

Gehwege: beidseitig  ——

Radfahrwege: - 4L2554L 4
Querungshilfen: 1 FGU (Berliner Platz)

Busverkehr: Linienverkehr halbstiindig; 1 Busbucht
einseitig, 2(3) x Halten auf Fahrbahn beidseitig
Anzahl der Stellplatze im StraBenraum:

16 auf Fahrbahn
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Stadtebaulicher Gesamteindruck

Wohnbebauung, teilweise gewerbl. Nutzung
Wohnnutzungin %: 90

Bauweise: Einzel- und Reihenhauser mit (Vor-) Garten
Bes. Nutzung: Ladenzentrum, Bolzplatz

Unfalle: 5x; 4x Pkw/Pkw im ruhenden
Verkehr; 1x Pkw/Moped

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 4.900

Kfz/24h Messung 2014: 3.200 SV-Anteil: 4,8 %
Prognose 2030: 5.500

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 10 quer 2
Anzahl FulRganger Ya h: 7 -
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 58/59
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; mittlerer Radfahrer- und FuRgangeranteil; Konflikte: durch Fahr-
bahnparken im Kurvenbereich unubersichtlich und teilweise kein Begegnungsverkehr mehr
moglich; Verzogerungen im Busverkehr; Radfahrer fahren teilweise auf den Gehwegen; mit
v85= 59 km/h wird mit hoher Innerortsgeschwindigkeit gefahren

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Schlierenbachstralie erschlieRt in diesem Abschnitt direkt die Grundstiicke bzw. die Wohn-
gebietsstralRen. Sie ist Bestandteil des Busliniennetzes, um den Mittelberg mit den
Versorgungsmarkten in der Waldseer StraRe zu verbinden. Verkehr vom Mittelberg oder Hiih-
nerfeld nach Siiden flieRt vorrangig lber die Schlierenbachstralle ab und fiihrt am Knoten
RiBegger Stral3e zu einem Unfallschwerpunkt.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Ausweisung als Teil der angrenzenden Tempo-30-Stral3en; rechts vor links
flhrt zu Verkehrsverlangsamung

zeitlich: Fahrzeitverlangerungen, ca. 19 s; Busverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: auf Valenceallee, auf Eichendorffweg

notwendige BegleitmalBnahmen: Markierung rechts vor links, um auf die Vorfahrtsanderung
hinzuweisen, temporare Messungen




Steckbrief 19.2 ,,SchlierenbachstraRe-West*

Abschnitt: Valenceallee - Eichendorffweg
Lange der Strecke: ca. 300 m

Streckenflihrung: gerade, mittlere Steigung

Infrastruktur - -
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Gehwege: beidseitig —— —
L2123 7s 192
Radwege: - A=t ot

Querungshilfen: 1 FGU (Berliner Platz)

Busverkehr: Linienverkehr; halbstiindig; Haltestelle
auf Fahrbahn - beidseitig

Anzahl d. Stellplatze im StraBenraum: 13

Stidtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung, Ladenzentrum am Ber-
liner Platz

Wohnnutzungin %: 80

Bauweise: Reihenhauser senktrecht zur StralRe; Bau-
korper zuriickgesetzt in Garten

Bes. Nutzung: Ladenzentrum

Unfalle: 4x; 2x Kfz/Kfz im ruhenden Ver-
kehr

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 5.000

Kfz/24h Messung 2014: 4.000 SV-Anteil: 7,4 %
Prognose 2030: 5.600

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 12 quer -
Anzahl FuRganger %s h: 20 2
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 53/47
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; mittlerer Radfahrer- und FuBgangeranteil; Konflikte: starker Park-
druck; durch Fahrbahnparken untibersichtlich und teilweise kein Begegnungsverkehr mehr mog-
lich; Verzégerungen im Busverkehr; Radfahrer fahren teilweise auf den Gehwegen; mit v85= 59
km/h wird mit hoher Innerortsgeschwindigkeit gefahren.

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Schlierenbachstralie erschlieRt in diesem Abschnitt direkt die Grundstiicke bzw. die Wohn-
gebietsstraRen. Sie ist Bestandteil des Busliniennetzes, um den Mittelberg mit den Versor-
gungsmarkten in der Waldseer Stral3e zu verbinden. Verkehr vom Mittelberg oder Hiihnerfeld
nach Suden flieBt vorrangig Uber die SchlierenbachstralRe ab und fiihrt am Knoten RiBegger
StraBe zu einem Unfallschwerpunkt.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Tempo-30-Zone- Beschilderung, keine NebenstralRen
Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Busverkehr betroffen,

Verkehrsverdrangung: auf Valenceallee

notwendige BegleitmaBnahmen: Umbau alternierendes Parken, um den Strallencharakter zu
andern, stationare Messungen




Steckbrief 20 ,,MittelbergstralRe- Abschnitt Berliner Platz - Wetterkreuz-
strafle“

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 150 m

Streckenfuihrung: gerade, leichte Steigung

Infrastruktur

Grunstreifen
Fahrbahn

Gehweg
'| Grunstreifen

Gehwege: beidseitig J,-]aLz.s L |
Radwege: - . b
Querungshilfen: 1 FGU (Berliner Platz)

Busverkehr: Linienverkehr einseitig; keine Haltestelle
Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 8

o

Stddtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung

Wohnnutzung in %: 100

Bauweise: Strallenrandbebauung einseitig; senkrecht
zur StraRe stehende Reihenhauser einseitig

Bes. Nutzung: - Unfalle: 1x Pkw/Pkw ruhender Verkehr;
Unfalle beim Einbiegen Valenceallee

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 4.000

Kfz/24h Messung 2014: 3.200 SV-Anteil: 2,6 %
Prognose 2030: 5.100

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 3 quer 2
Anzahl FulRganger %a h: 5 2
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 49/50
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; geringer Radfahrer- und Fullgangeranteil;
Konflikte: Abbiegevorgange an der Kreuzung Berliner Platz unfalltrachtig - siehe Statistik
Valenceallee; mit v85=49/50 km/h Geschwindigkeit angemessen.

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die MittelbergstraRe verknuipft die Wohnstral3en mit dem ubergeordneten Verkehrsnetz. Sie ist
in diesem Abschnitt Bestandteil des Busliniennetzes und nimmt Schleichverkehr vom Mittelberg
uber Saulgauer Stral3e zur Riedlinger Stral3e auf. Ab der WetterkreuzstraRe ist sie als Tempo-30-
Zone ausgewiesen. Sie erschliel3t direkt Sammelgaragen der Anliegergrundstiicke.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in die angrenzenden Tempo-30-Zone moglich
Fahrzeitverlangerung: ca. 7 s; Busverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: -

notwendige BegleitmalBnahmen: Umbau erforderlich, um den StraRencharakter zu andern




Steckbrief 21.1 ,WetterkreuzstrafBe - Ost“

Abschnitt: Mittelbergstral3e - Amriswilstralle
Lange der Strecke: ca. 600 m

Streckenfiihrung: langgezogene Kurve, NErs
mittlere Steigung P
Infrastruktur <
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Radwege: - 4
Querungshilfen: 2 FGU (jeweils Abschnittende)
Busverkehr: -

Anzahl d.Stellplatze im StralRenraum:
11 auf Fahrbahn; 5 Langsparker

Stadtebaulicher Gesamteindruck

aufgelockerte Wohnbebauung
Wohnnutzungin %: 95

Bauweise: Ein-bis Zweifamilienhduser in Garten
Bes. Nutzung: Kindergarten, Spielplatz

Unfalle: 5x; 4x Pkw/unbekannt im
ruhenden Verkehr; 1x Pkw Alkohol

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 3.000

Kfz/24h Messung 2014: 2.500 SV-Anteil: 8 %
Prognose 2030: 4.100

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 2 quer -
Anzahl FulRganger %a h: 1 1
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 58/60
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; geringer Radfahrer- und FuBgangeranteil;
Konflikte: -

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Wetterkreuzstral3e verknlipft die WohnstralRen mit dem libergeordneten Verkehrsnetz. Sie
nimmt Abkirzungsverkehr vom Mittelberg Uber die Saulgauer Stral3e zur Riedlinger Stral3e auf.
Sie erschlie3t direkt die angrenzenden Anliegergrundstiicke.

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende Tempo-30-Zone méglich; Abbau Beschilderung;
rechts vor links

Fahrzeitverlangerung: ca. 19 s; Wirtschaftsverkehr betroffen;

Verkehrsverdrangung: -

notwendige BegleitmalBnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StraBencharakter zu
andern, stationare Messungen bei diesem hohem Geschwindigkeitsniveau.




Steckbrief 21.2 ,Wetterkreuzstralle - West*

Abschnitt: AmriswilstraBe — Saulgauer StraRe
Lange der Strecke: ca. 100 m

Streckenflihrung: gerade, eben

Infrastruktur
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Querungshilfen: -
Busverkehr: Linienverkehr; halbstiindig; Busbucht
einseitig

Anzahl d.Stellplatze im Stralenraum: -

Stadtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung; Freiraum
Wohnnutzungin %: 70

Bauweise: Baukorper von Stral3e zurtickgelagert
durch Garten

Bes. Nutzung: - Unfalle: 2x Pkw/Pkw

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 4.200
Kfz/24h Messung 2014: 4.300 SV-Anteil: 5,7 %
Prognose 2030: 5.700

Anzahl Radfahrer Va h: langs: 5 quer 6
Anzahl FuRganger s h: 6 1
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 52/48
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen mittel; mittlerer Radfahrer- und FuRgangeranteil;
Konflikte: Querung durch Radfahrer vom Radweg Saulgauer Strafse kommend

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die Wetterkreuzstral3e verknlipft die WohnstralRen mit dem libergeordneten Verkehrsnetz. Sie
nimmt Abkirzungsverkehr vom Mittelberg Uber die Saulgauer Stral3e zur Riedlinger Stral3e auf.
Keine direkten Zufahrten zu Anliegergrundstucken.

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: kein Einbezug in Tempo-30-Zone moglich

Fahrzeitverlangerung: ca. 5 s; Bus- und Wirtschaftsverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: -

notwendige Begleitmalnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StralRencharakter zu
andern, Geschwindigkeitsmessungen auf diesem kurzen Teilstiick nicht moglich




Steckbrief 22 ,,AmriswilstraRe“

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 650 m

Streckenflihrung: langgestrecke Kurve, eben

Infrastruktur

Fahrbahn
Parkbucht

|| Schutzstreifen
J Gehweg

| Schutzstreifen

'] Gehweg

Gehwege: beidseitig e 12 225|225
Radfahrwege: Schutzstreifen

Querungshilfen: 1 FGU (Hohe WetterkreuzstraRRe)

2x Mittelinseln

Busverkehr: Linienverkehr, halbstiindig; 1x Busbucht,

1x Halten auf Fahrbahn einseitig
Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: 60 Parkstreifen
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Stadtebaulicher Gesamteindruck

verdichtete Wohnbebauung,

Wohnnutzung in %: 90

Bauweise: grof3e Baukorper zurtickgesetzt von der
StraRe in groBZl.nggen Grunflac'hen Unfalle: 3x Pkw/Pkw
Bes. Nutzung: Kindergarten, Spiel- und Bolzplatz

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.900

Kfz/24h Messung 2014: 2.000 SV-Anteil: 3,8 %
Prognose 2030: 2.400

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 8 quer 1
Anzahl FuRganger %a h: 5 1
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 54/52
Verkehrsbeobachtung:

Verkehrsaufkommen gering; mittlerer Radfahrer- und geringer FuRgangeranteil;
Konflikte: -

Verkehrsbedeutung der StraRe:

Die AmriswilstraRe erschlieBt das Wohngebiet Hihnerfeld und das Gewerbegebiet Hermann-
Volz-StralRe mit der WTB-Tennishalle. Die Stral3e weist direkte Zufahrten zu Sammelstellplatzen
oder Tiefgaragen auf. Sie wird von Rindenmoos kommend als direkte Zufahrt zu den westlichen
Baugebieten genutzt (geringer Durchgangsverkehr).

Einschatzung Larm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Verkehrssrechtlich: Einbezug in angrenzende Tempo-30-Zone méoglich

Fahrzeitverlangerung: ca. 21 s; Bus- und Wirtschaftsverkehr betroffen

Verkehrsverdrangung: -

notwendige BegleitmalRnahmen: kompletter Umbau erforderlich, um den StralRencharakter zu
andern, stationare Messungen




Steckbrief 23 ,,Hofener StraBe* Ortsteil Mettenberg

Abschnitt: -
Lange der Strecke: ca. 450 m

Streckenfiihrung: kurze Steigung,eben, leicht kurvig

Infrastruktur -
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Gehwege: einseitig —
Radwege: - 5.5 e
Querungshilfen: -
Busverkehr: -

Anzahl d.Stellplatze im StraBenraum: Strallenrand

Stidtebaulicher Gesamteindruck

lockere Wohn-/ Mischbebauung, ehem. Dorfgebiet
Wohnnutzungin %: 70

Bauweise: dorfliche, offene Struktur mit grof3en
landwirtschaftl. Gebauden, stark begriint durch
Garten, Streuobstwiesen

Bes. Nutzung: - Unfille: -

Verkehrsbelastung: Analyse 2009: 1.400

Kfz/24h Messung 2014: 1.450 SV-Anteil: 2,3 %
Prognose 2030: 1.400

Anzahl Radfahrer Vs h: langs: 2 quer -
Anzahl FulRganger %a h: 1 -
gemessene Geschwindigkeit in km/h: v85= 58/60

Verkehrsbeobachtung: Verkehrsaufkommen niedrig; geringer Radfahrer- und FuBgangeranteil;
kein Parkdruck

Konflikte: -

Verkehrsbedeutung der Stralle: Gemeindeverbindungsstalle Mettenberg - Barabein;
WohnsammelstrafBe mit vielen direkten Grundstuickszufahrten; landwirtschaftlicher Verkehr;
wird als Abkiirzungsstrecke von Mettenberg zur B30-Auffahrt bei Barabein genutzt;

Einschatzung Ldarm: kein Larmschwerpunkt
- es liegen keine weiteren Informationen vor.

Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

verkehrsrechtlich: Das Geschwindigkeitsniveau v85 liegt bei knapp 60 km/h; Anderung der
Vorfahrt erforderlich in rechts-vor-links; durch geradlinigen Ausbau keine Einhaltung von T 30 zu
erwarten

Fahrzeitverlangerung: ca. 21s; betrifft vorrangig landwirtschaftlichen Verkehr
Verkehrsverdrangung: -

notwendige BegleitmaBnahmen: punktueller Umbau, StraBenverengung
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