Auswertung und Abwagung Larmaktionsplanung - zweite Beteiligung der Blirger

Biirger (verschliisselt)

‘ Anregungen und Bedenken

Stellungnahme der Verwaltung

Larmaktionsplan allgemein Burgerinitiative Mettenberg

Birgerinitiative Mettenberg

- allg. Kritik zur Unwirksamkeit der vorgeschlagenen MaR-

nahmen des LAP — Entwurf Nov. 2013 — Ausnahme Umfahrung

Ringschnait; Forderung nach alternativen Verkehrskonzepten;
Forderung nach nachhaltiger, anderer Mobilitat; LAP sei fanta-
sielos, beschrankt sich auf wenige MaBnahmen, die in den
Larmschwerpunkten wiederholt werden

- Bei der Forderung nach alternativen Verkehrskonzepten
wird Ubersehen, dass die Stadt Biberach in die
Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) mit einem Busbeschleunigungsprogramm, Echtzeit-
anzeigen sowie neue Fahrzeuge bereits viel investiert hat.
Parallel wurde auch die Umsetzung des Rad- und FuBwege-
konzepts weiter vorangetrieben.

- Ziel der LAP ist vorrangig die Verminderung des Larms an
den Larmschwerpunkten (LSP). Das auch innovative Ver-
kehrskonzepte mit starker Einschrankung des miV oder star-
ker Férderung der E-Mobilitat zu einer Larmsenkung fiihren
konnen, ist unbestritten. Hierbei handelt es sich aber um
sehr langfristige Ziele, die ohne Unterstiitzung auf bundes-
politischer Ebene (Abschaffung der Pendlerpauschale, Steu-
ererhohung fiir Spritpreise; Fahrverbote fiir Autos, u.v.a.) in
einem Mittelzentrum mit derart hohen Ziel- und Quellver-
kehr z.B. keine nennenswerte Reduzierung des motorisierten
Verkehrsaufkommens bringen (Eine Halbierung der Kfz-
Fahrzeuge fuhrt zu einer bei den vorgeschlagenen Mal3-
nahmen vergleichbaren Minderung um 3 dB(A)).

- Gleichberechtigung der Verkehrsarten

- Bei der Gleichberechtigung der Verkehrsarten kann vorran-
gig nur der Verkehrsanteil des Binnenverkehrs durch z.B.
positive Anreize beeinflusst werden. Negative Anreize wie
Parkplatzabbau kénnen den Wettbewerb mit anderen MZ
beeinflussen. Bei positiven Anreizen im Ziel- und Quellver-
kehr missten Umlandgemeinden, Landkreis, Handel, Indust-
rie und Blrger an einer Verkehrsreduzierung mitwirken.
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- Verflussigung und Verstetigung des Verkehrs ist der falsche
Weg

- zur Larm- und Abgasminderung ist die Verstetigung des
Verkehrs eine der wichtigsten MaBnahmen

-anstelle Neubau der VerbindungsstralRe L 280 / L 267 vom
Talfeld zum Aspach wird ein Ausbau des Busverkehrs vom Tal-
feld gefordert;

verstarkte Forderung des OPNV mit GVFG-Mitteln, anstelle
Verwendung der Mittel fur StraBenneubau

- ein Ausbau der Buslinie fihrt nur dann zu einer Reduzie-
rung des mIV, wenn der Bus bevorrechtigt fahren kann (z.B.
durch Busspuren oder Busbevorrechtigung) und eine dhnli-
che Bequemlichkeit bietet wie ein Auto in der Garage. Mit
dem heutigen StraBennetz steht ein Bus in der Bergerhauser
StralRe genauso im Riickstau wie Pkws. GVFG-Mittel konnen
und werden von der Stadt Biberach derzeit fur alle Ver-
kehrsarten u.a. auch fiir Schienenverkehr (Umbau Bahnhof),
Busverkehr (Einflihrung Busbeschleunigung an LSA), Rad-
wege oder kombinierte Ful3- und Radwege eingesetzt.

- LAP soll anscheinend nur dazu dienen, den Aufstieg B 30 zu
rechtfertigen und zu bauen

- die im LAP aufgezahlten allgemeinem Abwagungsgrundsatze
passen nicht zur Planung des Aufstiegs

- Beeintrachtigung/Schadigung von Mettenberg durch den
Aufstieg B 30 und die Anbindung an L 280

- Diese Anregung wird bereits im Kommentar lber die Aus-
wirkungen im Stadtgebiet, vgl. LAP S. 52 Wirkung beantwor-
tet. Es handelt sich durch den Aufstieg zur B 30 eher um eine
bescheidene Larmentlastung, da die Verkehrsentlastung in
Biberach flachig stattfindet. Eine konzentrierte Larmentlas-
tung tritt vor allem in Herrlishofen auf.

Allerdings besteht durch den Bau des Aufstiegs zur B 30 die
Moglichkeit, Verkehre wie auch Schwerverkehr groBraumi-
ger aus dem Stadtgebiet umzuleiten und begleitend
Querschnittsverringerungen, Geschwindigkeitsreduzierun-
gen und eine Gleichberechtigung fiir den FuBganger- und
Radverkehr umzusetzen. Ohne Aufstieg zur B 30 bestehen
aufgrund des weiter zunehmenden Kfz-Verkehrs keine Mog-
lichkeiten fur eine durchgreifende Starkung des Wohnum-
feldes und der Stadtqualitat in der Innenstadt.

- Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Aufstieg
der B 30 sind die Konflikte mit Anwohnern, Umwelt- und
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Naturschutz abzuarbeiten. Dies ist nicht Bestandteil des
Larmaktionsplanes.

- Kritik an der Festsetzung der Handlungswerte mit 70/60
dB(A) Loy / Lygns da sobald der Pegel niedriger ist, der LSP bzw.
weitere MaBnahmen gestrichen wird

Wie im LAP ausfuhrlich dargestellt, ist vorrangiges Ziel dieser
ersten Aufstellung die Entlastung besonders stark Betroffe-
ner. Im Rahmen des interkommunalen Arbeitskreises zum
LAP mit u.a. Ravensburg und Friedrichshafen, haben die
Kommunen sich zum Einstieg auf diese Wert geeinigt. Diese
Handlungswerte sind bei der Umsetzung in RV und FN auch
bestatigt worden, da geringere Werte in der Regel vom Re-
gierungsprasidium bei Geschwindigkeitsbeschrankungen
nicht akzeptiert werden. Da ein LAP alle funf Jahre zu kon-
trollieren und gegebenenfalls zu liberarbeiten ist, kdnnen
nachdem in der Umsetzung erste Erfahrungen vor Ort vor-
liegen die Handlungswerte herabgesetzt werden.

- Verkehrslenkung; Schwerverkehrsverbote auch ohne Aufstieg
realisieren; Fihrung tiber Ulmer Stral3e / Memminger StrafBe

- Durch Verkehrsverlagerung ist eine Mehrbelastung eines
anderen LSP mit Werten tiber 70/60 dB(A) nicht zulssig -
deshalb wird eine Kopplung an den Neubau Aufstieg B 30
vorgeschlagen, da dann die Werte entsprechend
VerkehrslarmVO zum Bestand von z.B. 59/49 dB(A) zu
Wohngebieten mit LarmschutzmaRnahmen einzuhalten
sind.

- Temporeduzierung wird als einzige hilfreiche MaBnahme
eingeschatzt und begriRt; die Einschrankung auf Nachtzeiten
ware halbherzig;

- an den meisten LSP werden Geschwindigkeitsreduzierun-
gen - zumindest fir den Nachtzeitraum - festgesetzt; die
Grunde fir die Einschrankungen sind im LAP detailliert auf-
gefuhrt und werden mit der Stellungnahmen z.B. des Regie-
rungsprasidiums, der IHK und der Busunternehmen besta-
tigt.

- larmoptimierter Asphalt wird als Option gesehen, Erfah-
rungsberichte sind abzuwarten

- dies schlagt der LAP in dieser Form vor




Biirger (verschliisselt) Anregungen und Bedenken

Stellungnahme der Verwaltung

- Beteiligung der Burger war zu gering

- die Burger wurden in einer Burgerversammlung, mit Frage-
bogen, Uber das Internet und die ortliche Presse informiert
und zum Mitmachen aufgefordert. Die ,,geringe“ Beteiligung
ist der ,geringen“ Anzahl der personlich Betroffenen und
vermutlich dem Umstand, dass viele Blrger gleichzeitig Au-
tofahrer sind und auch weiterhin ohne Einschrankungen mit
dem Kfz zum Einkaufen, zu Veranstaltungen, Freunden oder
zum Arbeiten fahren wollen, geschuldet.

Larmschwerpunkt 3 Bergerhauser StrafRe (L 280)

Bl Mettenberg - LSP mit 7900 Kfz/Tag falsch aufgenommen; nur um Neubau
StralRe Querspange L 280/L267 durchzusetzen;

Im untersten Abschnitt bis zur Steigstral3e waren es laut
Analyse 2009 10.600 Kfz/Tag, bis zur Landwirtschaftsschule
8.500 Kfz/Tag und weiter 6stlich 7.900 Kfz/Tag. Diese Griin-
de fuhrten zur Aufnahme und weiteren Beobachtung als LSP,
da im Talfeld derzeit die starkste Baulandentwicklung statt-
findet und kurzfristig mit weiteren Verkehrssteigerungen zu
rechnen ist. Darauf verweist die erganzende Ver-
kehrszahlung vom Mdrz 2014 mit einer weiteren Steigerung
von ca. 2.000 Kfz/Tag in allen drei Abschnitten. Wegen der
geringen Anzahl Betroffener werden Malinahmen an diesem
LSP weiterhin bis zur nachsten Uberarbeitung des LAP zu-
ruckgestellt.

Larmschwerpunkt 4 Memminger Stral3e (B465) - Fliederweg

Burger 1 Anregung auf der Memminger Stral3e ab Ortsschild auf 50 Als kurzfristige Mallnahme wird im LAP die Reduzierung ab
Anwohner Bachlangen km/h stadteinwarts / stadtauswarts zu reduzieren Ortsschild von 70 auf 50 km/h vorgeschlagen.

Burger 2 Beflirwortung folgender langfristiger MaBnahmen:

Anwohner Bachlangen - Realisierung der vorgeschlagenen Larmschutzwande

- Einbau eines larmarmen Asphaltes
zusatzlich Umsetzung folgender kurzfristiger Mallnahmen:
- Einfihrung von Tempo 50 in beiden Richtungen mit Aufstel-

- Als kurzfristige MalRnahme wird im LAP die Zuriicknahme
der Geschwindigkeitserh6hung innerorts ab Ortsschild von
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lung eines stationaren Blitzgerates

- Einflihrung von Tempo 30 nachts damit es zu keinen Ver-
kehrsverlagerungen von den anderen Larmschwerpunkten,
speziell der B 312 kommt

- Verstetigung des Verkehrs, um die vielen Abbrems- und Be-
schleunigungsvorgange an den Ampeln zu reduzieren.

- langere Abschaltung der Lichtsignalanlagen am Abend und
am Wochenende; ,schlafende Ampel“ fur Fullganger

70 auf 50 km/h vorgeschlagen. Aufgrund einer Fehlinforma-
tion waren die Larmberechnungen und Betroffenenzahlen
bereits von einer Geschwindigkeit mit 50 km/h ausgegan-
gen. (vgl. Ausfiihrungen LAP S. 22ff und S. 71-74ff)

- wie in Kapitel C Verdrangungsverkehre (LAP Seite 58ff)
dargestellt, kann die Einfihrung von Tempo 30 nachts in den
Larmschwerpunkten 5-9 zu einem Mehrverkehr in der
Memminger Stral3e von ca. 270 Fahrzeugen fuihren. Hierbei
handelt es sich um eine Verkehrszunahme von ca. 7 %; die
Ldrmzunahme betragt damit ca. 0,2 dB(A) und ist vom
menschlichen Gehér nicht wahrnehmbar. Allerdings werden
am LSP 4 bereits die gesundheitsgefahrdenden Richtwerte
70/60 dB(A) tags / nachts Uiberschritten.

- Die Lichtsignalanlagen sind bereits gestaffelt von 21.00
(bzw. 19.00) Uhr - 06.30 Uhr abgeschaltet. Am Wochenende
sind sie von 8.00 bis 14.00 (bzw. 20.00) Uhr in Betrieb. Diese
Betriebszeiten beriicksichtigen insbesondere Unfallhaufun-
gen und konnen derzeit nicht weiter reduziert werden.

Burger 3
Anwohner Memminger Str.

Der Eigentliimer des an die Memminger StralRe grenzenden
Grundstiicks lehnt die Errichtung einer Larmschutzwand we-

gen der Sichtbehinderung und einer genehmigten Zufahrt ab.

- Dies wird zur Kenntnis genommen. Allerdings kann eine
effektive Larmreduzierung (auch fiir die Nachbarn) nur er-
reicht werden, wenn eine Larmschutzwand durchgangig
errichtet wird. Larmschutzwande kénnen auch teilweise aus
durchsichtigen Materialien errichtet werden, so dass trotz-
dem die Belichtung und Sicht erhalten werden kann. Die
Errichtung der Larmschutzwand ist nur in Absprache und mit
Zusammenarbeit aller Angrenzer mit dem Straf3enbaulast-
trager moglich. Es verbleibt mittel- bis langfristig eine der
am besten geeigneten MaRnahmen.
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Burger 4

Anwohner Memminger Str.

Beflirwortung der Larmaktionsplanung, da ein Aufenthalt im
Freien aufgrund des Verkehrslarms nicht mehr moglich ist.
Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h ab Ortsschild.

Als kurzfristige MaBnahme wird im LAP die Reduzierung ab
Ortsschild von 70 auf 50 km/h vorgeschlagen.

Burger 5

Anwohner Memminger Str.

Beflirwortung der Larmaktionsplanung, da ein Aufenthalt im
Freien aufgrund des Verkehrslarms nicht mehr moglich ist. Der
Biirger ist auch generell mit der Errichtung einer Larmschutz-
wand einverstanden, will aber vorher genauere Informationen,
wie hoch der bendtigte Grundstiicksanteil ist.

Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h ab Ortsschild.

- Die Umsetzung zur Errichtung einer Larmschutzwand liegt
bei der Bundesstralie beim Regierungsprasidium, das ggf.
auf die Anwohner zukommen wird.

-S.0.

Burger 6
Anwohner Sandberg

BegriBung der Larmaktionsplanung; Hinweis, dass die West-
seite von der Sandbergbebauung mittlerweile so laut gewor-
den ist, dass mit offenen Fenstern nicht geschlafen werden
kann. Folgende Anregungen:

- Reduzierung der Geschwindigkeit auf 50 km/h ab Ortsschild

- Nachjustierung der Griinen Welle

- Reduzierung auf nachts 30 km/h, damit Motorrader nicht so
laut beschleunigen;

In dieser Stufe der Larmaktionsplanung werden nur Maf3-
nahmen in Schwerpunktbereichen mit einer Belastung tber
70 /60 dB(A) Lpgy bzw. Ly (€ntspricht ungefahr Tag /Nacht)
mit vielen Betroffenen vorgesehen. Die Larmbelastung am
Sandberg liegt an den Randgrundstiicken zur Halfte in den
Bereichen unter 60 / 50 dB(A) Logy / Lyign: bzw. auf den Rest-
flachen unterhalb von 55 / 45 dB(A) Lyey bzw. Lyigp-

- Als kurzfristige MaBnahme wird im LAP die Reduzierung ab
Ortsschild von 70 auf 50 km/h vorgeschlagen.

- eine griine Welle funktioniert gut bei ungefahr gleich lan-
gen Strallenabschnitten zwischen den Ampelanlagen in bei-
den Richtungen. Ansonsten kann eine griine Welle nur in
eine Fahrtrichtung funktionieren. Die Abstande zwischen
Theodor-Heuss-StraRe, Hans-Liebherr-Stral3e und Konigs-
bergallee sind sehr unterschiedlich lang.

- Aufgrund des vierspurigen Ausbaustandards und der nur
einseitigen Wohnbebauung entlang der Memminger Stral3e,
die nur eine geringe Akzeptanz dieser MaBnahme erwarten
lassen, wird eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30
km/h in der Memminger Stral3e nicht in diesem Larmakti-
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- Verbot von Motorradern

- Bau einer durchgehenden Schallschutzwand vom Freibad bis
zur Theodor-Heuss-Stral3e

onsplan vorgesehen.

- In dem Entwurf des Larmaktionsplans wird verdeutlicht,
dass Verkehrsverbote (wie z.B. Schwerverkehrsverbote oder
Motorrader) nicht zuldssig sind, wenn die Ausweichstrecken
andere Larmschwerpunkte zusatzlich belasten. Ein Verbot in
der Memminger Stral3e wiirde z.B. zu einer Verlagerung auf
die Waldseer StrafSe flihren, in der erheblich mehr stark Be-
troffene entlang der Strae wohnen.

- Der Bau von Schallschutzwanden verursacht hohe Kosten
und wirkt stadtebaulich sehr abweisend. Schallschutzwande
sind daher, falls Uberhaupt moglich, auf ein notwendiges
Mald zum Schutz der am starksten Betroffenen zu beschran-
ken. Das bedeutet es werden stark betroffene Wohngebaude
abgeschirmt, aber keine Parkplatzflachen vom Freibad, Lieb-
herr oder Einkaufsmarkt. Die Schallausbreitung der Mem-
minger Stral3e bis zum Sandberg wird daher nur an wenigen
Stellen verringert.

- Fur eine Umsetzung einer Schallschutzwand entlang der
Wohnbebauung mussen die Eigentlimer mitwirken und
teilweise sogar private Grundstiicksflachen zum Bau zur Ver-
fligung stellen. Dies ist kurzfristig nicht absehbar.

Larmschwerpunkt 10 Ringschnait Hauptstrae B 312

Burger7
Anwohnerin HauptstraRe

Geschwindigkeitssenkung auf 30 km/h in der Ortsdurchfahrt
fuhrt zu einer starkeren Beschleunigung am Ortsende; damit
steigt dort die Larmbelastung an. Die verstarkte Beschleuni-
gung verursacht zusatzlich eine hohere Abgasbelastung.

Trotz Schlafraumen zur B 312 gibt es keine Schlafprobleme.

Das Wohngebaude liegt an der westlichen Ortseinfahrt. Auf-
grund der vorhandenen Kurvenkombination in der Haupt-
stral3e wird in diesem Bereich bereits heute abgebremst oder
beschleunigt. Eine Geschwindigkeitsreduzierung wird sich
dort nur gering auf die Larm- oder Abgasbelastung auswir-
ken.

Nach Berechnung des LAP liegt das Wohnhaus im Bereich
zwischen 65-70 dB(A) tags, da es zur StralRe leicht zuriickge-
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setzt steht. Eine Verdopplung des Abstands von der Larm-
quelle von z.B. 3 m auf 6 m bedeutet bereits einen Unter-
schied von 3 dB(A). Die direkt an der Stral3e stehenden Ge-
baude sind daher starker betroffen.

Burger 8
Anwohner Stadtberg

Bedenken wegen der Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h in der Ortsdurchfahrt Ringschnait, dies

- flhrt zu Ausweichverkehren auf den Stadtberg mit hohem
zusatzlichen Verkehrsaufkommen

- am Ende der Geschwindigkeitsreduzierung wird noch starker
als bisher beschleunigt, was zu einer zusatzlichen Larmbelasti-
gung fuhrt

- durch die Entschleunigung des Durchgangsverkehrs wird es
noch schwieriger von den einmiindenden Ortstral3en in die
Hauptstralle einzubiegen;

- der Verkehr befindet sich dadurch deutlich langer im Stra-
Benraum

- als Gegenvorschlag zur Larmreduzierung wird eine Optimie-
rung der Schachtabdeckungen in der Fahrbahn vorgebracht

- Bus halt an der Haltestelle Hirsch mehrere Minuten mit lau-
fendem Motor

- Kosteneinsparung gegenliber Tempo-30-Ausweisung

- nur unzureichende Kontrolle der Geschwindigkeit moglich

- Trotz Schlafraumen zur B 312 gibt es keine Schlafprobleme

- die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wird auf
einen engen Kernbereich mit hohen Betroffenenzahlen be-
grenzt; die parallel zum Stadtberg flihrende Strecke in der
Ortseinfahrt von Biberach kommend wird von einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung voraussichtlich nicht betroffen
sein. Die Geschwindigkeitsreduzierung fiihrt zu einem
gleichmaRigerem und langsameren Verkehrsfluss. Das Ein-
biegen sollte sich daher aufgrund der besser einschatzbaren
Geschwindigkeit verbessern. In allen Kommunen, in denen
die Larmaktionsplane mit Geschwindigkeitsreduzierungen
umgesetzt wurden, hat Tempo 30 zu weniger Larm, Abgasen
und Unfallen gefihrt.

- die Lage der Schachtdeckel in der Stral3e wird durch das
Baubetriebsamt liberpriift und gegebenenfalls verbessert.
Eine konkrete Benennung, um welche Deckel es sich konkret
handelt ware hilfreich.

Die Anregung, bei mehrminutigem Aufenthalt den Motor
auszuschalten wird an die Busunternehmen weiter gegeben.
Bei der Geschwindigkeitsreduzierung und Ausschilderung
handelt es sich um eine kostengtinstige Moglichkeit den
Larm kurzfristig zu senken. Allerdings fallen furr die Durch-
setzung der Geschwindigkeitseinhaltung mit Kontrollen
bzw. stationaren Anlagen sowohl Personalkosten als auch
Sachkosten an.

Das Wohnhaus des Buirgers liegt zurtickgesetzt am Stadtberg
und liegt nach Berechnung des LAP das im Bereich zwischen
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- Er ist als aktiver Landwirt im Sinne des Umweltschutzes und
der Flachenschonung ein Gegner der Umfahrungen

55-60 dB(A) tags. Die MaRnahmen werden vorrangig fiir Be-
troffene Uber 70 dB(A) bzw. 75 dB(A) durchgefiihrt.

- Die Umfahrung flihrt zu einer starken Verkehrsentlastung
(vgl. LAP) der Ortsdurchfahrt von Ringschnait. Nach Bau der
Umfahrung kann innerorts wieder verstarkt eine Innenent-
wicklung mit Bau von Wohngebauden stattfinden. Dies
wiirde ebenfalls zur Fldchenschonung (weniger Neubaufla-
chen im AuRenbereich) beitragen.

Burger 9
Anwohner Hauptstral3e

- starke Bedenken, dass aufgrund der geplanten Geschwindig-
keitsreduzierung tags das Grundstuick schwerer angefahren
bzw. verlassen werden kann. Dies hatten bereits die Demon-
strationen bewiesen. Er ist deshalb gegen eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 30 km/h tagsuber.

-Die Geschwindigkeitsreduzierung fiihrt zu einem gleichma-
Bigerem und langsameren Verkehrsfluss. Das Einbiegen soll-
te sich daher aufgrund der besser einschatzbaren Ge-
schwindigkeit verbessern. Die Demonstrationen wurden als
Storungen gezielt eingesetzt, um den Verkehrsfluss zu ver-
schlechtern. Dies flihrte zusatzlich zu starken Geschwindig-
keitsschwankungen und erschwerte die Ausfahrt.

Bl Mettenberg

- Umfahrung von Ringschnait fihrt zu einer Entlastung des
Ortskerns, aber Neubelastung des Ringschnaiter Ortsrandes

- Die Entlastungswirkung bei Larm und Abgasen ist im LAP
dargestellt. Im Umfeld der Umfahrung tritt eine Neubelas-
tung bisher kaum belasteter Flachen auf. Allerdings sind hier
mit der Lage, Hohenlage und Ausfiihrung der Umfahrung die
Werte der 16. BImSchV einzuhalten, die weit unterhalb der
heute im Ortskern erreichten Belastungen liegen. Durch die
Entlastung kann in Ringschnait anschlieRend vorrangig In-
nenentwicklung initiiert werden.

QO:\Planung\1.0_STE_RO\1.4 Sonstige Planungsvorgaben\1.4.3 Umgebungslarmrichtlinie\LAP_2.Stufe\Verfahren\Biirgerschreiben\15_01 20 Auswertung _Offenlage Biirger-anonym.docx




