Auswertung und Abwagung Larmaktionsplanung - friihzeitige Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Tréger / Behorde
und Datum

Anregungen und Bedenken

Stellungnahme der Verwaltung

Umlandgemeinden / Stadte

Gemeinde Eberhardzell
13.02.13

- nicht betroffen

Gemeinde Warthausen
13.02.13

- durch mogliche aktive LarmschutzmalRnahmen wie Ge-
schwindigkeitsreduzierung, Teilrtickbau und Verkehrslenkung
darf keine Umverteilung der Verkehrsbelastung zu Lasten der
Gemeinde Warthausen stattfinden.

- der geplante Aufstieg zur B 30 als Weiterfiihrung der Nord-
westumfahrung (NWU) hat hohe Prioritat.

Mit Inbetriebnahme der Nordwestumfahrung als Verteiler
auf die einzelnen Stadtgebiete von Biberach ist eine Ver-
kehrsverlagerung durch geplante MaBnahmen in Biberach,
die sich auf die Ortslage Warthausen auswirken unwahr-
scheinlich.

Das Ziel des Aufstieg B 30 wird auch von der Stadt Biberach
mit hoher Prioritat weiter verfolgt.

Gemeinde Maselheim
22.02.13

- keine Bedenken und Anregungen

Gemeinde Ummendorf
27.02.13

- es ist darauf zu achten, dass es durch aktive LairmschutzmaR-
nahmen nicht zu einer Verlagerung des Verkehrs nach Um-
mendorf kommt.

Die Gemeinde Ummendorf wiirde eine Festsetzung des Ein-
baus larmarmer Asphaltsorten im Bereich der B 30 beim Larm-
schwerpunkt RiBegg-Halde begriil3en.

Die Gemeinde Ummendorf unterstiitzt den Neubau der Orts-

Derzeit sind keine Mal3nahmen geplant, die zu einer Verlage-
rung des groBraumigen Verkehrs fihren und die Ortslage
von Ummendorf starker belasten. Die Einfuhrung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen vorrangig in den Nachtstun-
den fuihrt zu eher kleinraumigen Verlagerungen auf Nach-
barstral3en bzw. zu einer starkeren Nutzung der NWU und
der Memminger Stral3e. Beides tangiert nicht die Gemeinde
Ummendorf.

Der LSP "RiRegg-Halde" tiberschreitet aufgrund einer fehler-
haften Berechnung bei der reduzierten Verkehrsmenge
(11700 gegenliber einer weiteren Zahlung nur mit 4700
Kfz/Tag) nicht mehr die Handlungswerte von 70 / 60 dB(A)
Loen bzW. Ligne. Er entfallt in dieser Stufe der Larmaktionspla-
nung.

Bei dem Bau einer Ortsumfahrung Ringschnait wird derzeit
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umfahrung der B 312 als aktive LarmschutzmalRnahme fir den
Teilort Ringschnait.

Die Stadt Biberach wird gebeten beim LSP 11 (Ringschnait) zu
prifen, ob der Riickbau der Kreisstral3e von Ringschnait nach
Ummendorf Sinn macht, um so den Verkehr auf die B 312 zu
verlagern.

kein Anschluss an die K 7502 von Ummendorf liber Hausern
vorgesehen. Ohne Anschluss an die Umfahrung ist damit zu
rechnen, dass sich das Verkehrsaufkommen auf der, heute
als Abkiirzung genutzten Kreisstral3e, verringert.

Stadt Bald Waldsee
05.03.13

- keine Anregungen

Trager offentlicher Belange allgemein

Vermogen und Bau, Baden-
Wirttemberg Amt Ulm
18.02.13

begriufen die Aufstellung und wiinschen eine weitere Beteili-
gung

LRA Biberach - StraRenamt
26.02.13 +27.02.13

Am LSP 6 RiRegg Halde wurde auf der Kreisstralle K 7563 mit
11.700 Kfz/Tag eine liberhohte Verkehrsbelastung zu Grunde
gelegt. Eine Nacherhebung am 21.02.13 von 6-18 Uhr hat in
der Umrechnung einen DTV von 4.653 Kfz/Tag ergeben. Diese
Werte passen relativ gut mit den Erhebungen aus dem Jahr
2009 von Modus Consult im Bereich des Anschlusses der K
7563 an die B 312 zusammen.

Es wird angeregt, als StralRenbelastung in den Larmschwer-
punkten 2,7, 8 und 10 die zukiinftige Verkehrsmenge mit
NWU zu Grunde zu legen.

Der LSP 6 Ril’egg-Halde wurde nochmals neu mit den gean-
derten Verkehrswerten gerechnet. Die Neuberechnung
ergab Werte unter den Handlungswerten von 70/60 dB(A)
Loen / Luignts Was den Wegfall des LSP 6 bedeutet und zu einer
Neunummerierung der verbleibenden 10 LSP fiihrte.

Das Land hat die Verkehrsmengen von 2010 und die Stadt
Biberach von 2009 bei der LAP II. Stufe zugrunde gelegt.
StralRenzuge, die erst nachtraglich durch den Bau zu Entlas-
tungen oder zusatzlichen Belastungen fuihren, sind bei der
nach fiinf Jahren falligen Uberpriifung der LAP auf tatsachli-
che Verkehrsmengenanderungen zu kontrollieren. Liegt eine
vorgesehene Ent-/Belastung von mehr als 50 % /200 % vor
(deutlich spiirbar, da groRer als 3 dB(A)), so kann diese Ent-/
oder Belastung in die Abwagung mit einbezogen werden.
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DB ZugBus RAB vom
28.02.13

- der Absatz zum Thema OPNV wird voll unterstiitzt. Ergan-
zend regt DB ZugBus RAB an, dass auf ihren OPNV-Hauptach-
sen "Memminger StraRe", "Ulmer StraRe", "Waldseer Straf3e"
und "Zeppelinring" die Belange und die bereits vorhandene
Infrastruktur (Haltestellen) weiterhin beriicksichtigt werden.
Mogliche Verkehrsumlenkungen (Umwegfahrten) bzw. Ge-
schwindigkeitsreduzierungen (Fahrzeitverlangerungen) emp-
finden die Kunden als Verschlechterung des Angebotes und
sollten unterbleiben

Auf den Hauptachsen des OPNV liegen auch die Lirm-
schwerpunkte, an denen Mallnahmen notwendig werden.
Unter Berticksichtigung des OPNV wird an den LSP 5, 6, 7 und
9 derzeit nur eine Geschwindigkeitsreduzierung nachts von
22.00 -6.00 Uhr vorgeschlagen, um den OPNV nicht Gberma-
Big zu behindern. Im LSP 1 wird die Geschwindigkeit ganz-
tags auf 50 km/h reduziert. Im LSP 10 ,,Ringschnait“ wird
aufgrund der hohen Uberschreitung ganztags eine Reduzie-
rung auf 30 km/h vorgeschlagen, bis die Umfahrung oder
larmoptimierte Asphalte dies tiberflissig machen.

LRA Biberach vom
01.03.132

Amt fir Umwelt- und
Arbeitsschutz

Amt fur Bauen und Natur-
schutz

bei Fahrbahnerneuerungen wird empfohlen larmoptimierte
dichte oder semidichte Fahrbahnbeldge neuerer Generation
einzusetzen, wie z.B. DSH LA (diinne Schicht im HeiReinbau
larmarm, ohne Abstumpfung) oder LOA 5D (Disseldorfer As-
phalt). Mit diesen Fahrbahnbeldgen werden auch bei niedrigen
Geschwindigkeiten Lirmminderungen von etwa 3 -5 dB(A)
erzielt, ohne die Nachteile offenporiger Belage in Kauf zu
nehmen.

- keine Bedenken aus baurechtlicher Sicht

Nach Priifung der unterschiedlichen Alternativen larmopti-
mierter Asphalte ist mit nur halber Nutzungsdauer (Haltbar-
keit) und deshalb héheren Kosten zu rechnen. Die kiirzere
Haltbarkeit schlagt sich auch in friitherer Reparaturanfallig-
keit und mehr Personalkosten nieder. (vgl. S. 41 ff Entwurf
LAP 11/2013) Zur Zeit wird im Bereich larmoptimierte Beldge
sehr viel geforscht und erprobt. Bei Austausch eines Belages
in einem Larmschwerpunkt ist daher der (aus Kosten-
/Nutzenanalyse) jeweils optimale Belag einzubauen.

DB Services Immobilien
04.03.13

Keine Einwendungen, wenn folgende Hinweise und Anregun-

gen berucksichtigt werden:

- Larm-Immissionen der Bahn sind bekannt und entschadi-

gungslos zu dulden.

— Falls fuir LirmschutzmaBnahmen Bahnflachen in Anspruch
genommen werden, sind entsprechende Anfragen an die DB
zu richten.

— die Deutsche Bahn AG plant derzeit in Biberach keine Infra-

Im Rahmen des Entwurfes zum LAP liegen keine Larm-
schwerpunkte entlang der Schienenstrecke vor. Die Uber-
schreitungen der Handlungswerte 70 / 60 dB(A) Loy / Lyignt
treten vorrangig punktuell auf- vor allem an ehemaligen
Bahnwarterhduschen.

Die Elektrifizierung und Ertiichtigung der Stidbahn wird im
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struktur- und Larmschutzmafinahmen.

Rahmen des bereits eingeleiteten Planfeststellungsverfah-
rens auf notwendige LarmschutzmaRnahmen hin lberprift.

Handwerkskammer Ulm
08.03.13

- die Aufstellung eines LAP wird begruRt
- bei den Untersuchungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen

muss auf einen flissigen Durchgangs- und Wirtschaftsverkehr

geachtet werden. Gerade bei Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen konnen unter Umstanden groRBere Verkehrsstauungen
entstehen, die dem Planziel entgegenwirken, aber auch den
Wirtschaftsverkehr unnétig finanziell belasten.

Mit der Beschrankung von Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen an einzelnen Larmschwerpunkten vorrangig auf die
Nachtstunden wird versucht einen flissigen Durchgangs-
und Wirtschaftsverkehr zu erhalten. Langfristig ist mit Bau
des Aufstiegs B 30 eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs
auf die Nordwestumfahrung geplant. Kurz- und mittelfristig
sollen unter anderem aus o.g. Griinden auf der L 267 und der
B 465 auch nachts keine Geschwindigkeitsreduzierungen
festgelegt werden (Ausnahme ein ca. 200 m langer Abschnitt
im LSP 1 mit 50 km/h ganztags). Im LSP 10 ,,Ringschnait“
wird aufgrund der hohen Uberschreitung ganztags eine Re-
duzierung auf 30 km/h vorgeschlagen, bis die Umfahrung
oder larmoptimierte Asphalte dies lUberflussig machen.

RP Tubingen
08.03.13

In 2010 erfolgte eine manuelle StraBenverkehrszahlung an
ausgewahlten Strallenabschnitten von BundesstralRen - teil-
weise wurden Kontrollzahlungen im Verkehrsmonitoring mit
Geraten durchgefiihrt. Ab 2011 ersetzt das Verkehrsmonito-
ring in B.-W. die bisherige manuelle StraBenverkehrszahlung
durch automatische, kontinuierliche Verkehrszahlungen an
wechselnden Standorten. Fir Landes- und KreisstralRen wer-
den seit 2010 die Verkehrsbelastungen durch automatische
Zahlungen ermittelt bzw. an einzelnen Zahlstellen abge-
schatzt. Die erheblichen Abweichungen zwischen 2005 und
2010 sind der unterschiedlichen Erhebungstechnik und den
Erhebungszeitraumen geschuldet.

- Die von der Stadt Biberach verwendeten Verkehrszahlen ent-
sprechen nicht den Ergebnissen der bundesweiten Verkehrs-

Die verwendeten Daten stammen von lokalen Erhebungen
des Jahres 2009, die im Rahmen des Verkehrsentwicklungs-
plans und der Verkehrsmodellerstellung durchgefiihrt wur-
den. Die Erhebungen wurden durch ein externes Ingenieur-
biiro durchgefiihrt.

Bei Kurzzeitzahlungen wurden die Daten per Beobachtung
durch geschultes Personal erfasst und nach anerkannten
Hochrechnungsverfahren (HBS) auf DTV-Werte umgerech-
net. Bei Dauerzdhlstellen liber mindestens 24 h wurde die
Erfassung an den Lichtsignalanlagen eingesetzt.

Alle Messergebnisse wurden auf Plausibilitat, insbesondere
bei Knotenpunktabfolgen, gepruft. Fur uns steht aufgrund
der Datendichte, der Lokalisierung im Stadtgebiet und den
o.g. Kriterien aul3er Frage, dass maRgebliche Datenfehler
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zahlung.

einige aufgefiihrte Beispiele (Zdhlergebnis Biberach 2009/
Zahlergebnis Bund 2010):

Waldseer Stral3e Hohe Burgerheim 22.300 /16.850
Eselsberg 15.100 / 10.431

Ehinger StralBe Hohe Mondstr. 11.400 / 8.231

L 267 -Ulmer StraRe / sudl. der Birkendorfer StralRe

Darstellung der Larmkarten stimmt nicht mit Rechenergeb-
nissen von Brenner Uberein

vorliegen. Die im Rahmen der Bundeserhebung 2010 zitier-
ten Ergebnisse (laut Ihrer Tabelle) sind meistens an anderen
StraRenabschnitten erhoben worden, woraus allein schon
die angezeigten Abweichungen erklarbar waren.

Differenz Waldseer Stral3e: Lage durch andere Zahlstellen,
mit starken ein-/abbiegenden Verkehrsstromen, z.B. Kol-
pingstralBe zu Hohe Burgerheim Waldseer StraRRe!

Differenz B 465 - Eselsberg — hier handelt es sich bei der Zah-
lung des Bundes um den EinbahnstralRenbereich am Bahn-
hof, wahrend die stadtische Zahlung beide Fahrspuren im
Bereich der Eisenbahnbriicke umfasst. Der Unterschied im
SV-Anteil erklart sich dadurch, dass der SV in der Umlegung
von Modus Consult nur den Guterschwerverkehr beinhaltet
und nicht die Busse, die am Zentralen Omnibusbahnhof na-
tirlich dominieren.

Die Zahlstelle aus dem LAP befindet sich fast auf gleicher
Hohe wie die des Bundes, die allerdings einen grof3en Ab-
schnitt bis Warthausen abbildet. Im Verlauf der gesamten
Ehinger StralRe schwankt die Verkehrsbelastung von 10.900
- 14.400 Kfz/Tag. Der SV-Anteil entspricht sich weitgehend,
da der Busanteil relativ gering ist.

Auch in der Ulmer StraBe muss auf die unterschiedlichen
Verkehrsmengen in den Stral’enabschnitten eingegangen
werden.

Die Zahlung des Bundes umfasst einen viel zu groRen Stra-
Benabschnitt, um die Realitat abzubilden. Die Stadt Biberach
legt deshalb die erheblich genauere Verkehrsmatrix des Ing.-
Biiros Modus Consult zu Grunde. Aus diesem Grund stimmen
auch die Larmkarten der LUBW und die vom Ing.-Bliro Bren-
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Das RP weist auf einige redaktionelle Fehler bzw. fehlerhafte
Formulierungen und Erganzungen hin.

In der Bauleitplanung kdnnen nach § 9 Abs.1 Nr. 11 keine
Fahrverbote oder Verkehrsbeschrankungen festgesetzt wer-
den.

Das RP weist darauf hin, dass die Umsetzung der im LAP vorge-
schlagenen MalRnahmen nur moéglich ist, wenn laut Koopera-
tionserlass vom 23.03.12 die abgesenkten Auslosewerte der
Larmsanierung uberschritten sind, im Falle von passiven
Larmminderungsmalinahmen die Voraussetzungen einer
Larmsanierung nach VLarmSchR 97 mit allen bisherigen An-
passungen, Erganzungen und aktuellen Regelungen erfullt
werden und wenn ausreichende HH-Mittel des Bundes bzw.
Landes zur Verfluigung stehen.
Das RP weist auf die notwendige Abwagung fiir jeden Larm-
schwerpunkt nach folgenden Kriterien hin:

> Wie weit ist der Larmpegel Uberschritten?

> Wie viele Menschen sind davon betroffen?

ner erarbeiteten Larmkarten nicht Giberein. Um eine Uber-
prufung der Wirksamkeit durchzufiihren, ist eine Weiterfuh-
rung der LAP fir das gesamte StraBennnetz und nicht nur
wenige Abschnitte notig, so dass die Larmkarten der LUBW
ohnehin nicht weiter verwendet werden konnen.

Die Larmkarten der LUBW wurden inzwischen in 2013 fur
Biberach zum 3. Mal wegen Fehlern erneuert. Die Aufstel-
lung eines LAP ware mit standig wechselnden Grundlagen
sehr schwierig.

Die redaktionellen Fehler wurden beseitigt bzw. Erganzun-
gen soweit moglich in der weiteren Ausarbeitung eingear-
beitet.

Der Verwaltungsgerichtshofs hat mit Entscheidung vom
08.03.2005, 5 5 551/02 (nachtliche) Fahrverbote und Ver-
kehrsbeschrankungen fur zulassig erachtet, sofern diese
MaRnahmen stadtebaulich begriindet sind.

Die geforderte Abwagung wurde in der Fortflihrung der
Larmaktionsplanung berlicksichtigt.
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> Welche anderen Malinahmen kommen in Betracht?

» Welche Verkehrsbedeutung hat die StraRBe?

» Sind durch die Temporeduzierung Staus oder ist eine
Verschlechterung der Luftqualitat zu beflirchten?

» Ist dadurch Ausweichverkehr in andere, bislang weni-
ger belastete Stral’en zu erwarten?

IHK Ulm 14.03.13

- Forderung nach verhaltnismaRigen, umsetzbaren Mal3nah-
men, die der Wirtschaft nicht dauerhaft schaden;
- keine MalRnahmen, die den Verkehr beeintrachtigen;
- Berticksichtigung der gewachsenen Strukturen und Gemen-
gelagen;
- sollten Firmen an LSP liegen, dann darf sich deren Erreichbar-
keit nicht verschlechtern;
- Fertigstellung der NWU mit Aufstieg ist von vorrangiger Be-
deutung;
- Verkehrsverflissigung durch intelligente Verkehrsleitsys-
teme;
- Einbau larmtechnisch verbesserter Asphaltsorten;
- Keine Geschwindigkeitsbeschrankungen, da nur geringe
Pegelminderungen;
- Abzulehnung einer Citymaut;
- vorrangig Umsetzung der Ortsumfahrung Ringschnait

Die Forderungen der IHK werden in die Abwagung mit ein-
bezogen. Der Schutz der Bevolkerung vor Larm wird nicht
ohne Verkehrsbeeintrachtigungen erfolgen kénnen, da der
Einbau larmarmer Asphalte noch nicht genligend erprobt ist.
Die Stadt Biberach wird nach griindlicher Abwagung einer
Vielzahl von kollidierenden Interessen vorrangig nur nachtli-
che Geschwindigkeitsbeschrankungen vorschlagen, um den
Wirtschaftsverkehr aber auch den OPNV nicht zu stark zu
beeintrachtigen.

Eisenbahnbundesamt
07.02.13

LRA Biberach Kreisfeuer-
wehrstelle 28.02.,13

- aus Sicht des Brandschutzes keine Bedenken

Baubetriebsamt
13.03.13

- keine
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Naturschutzverbinde

NABU Deutschland

- Kritik an der Verkehrsplanung der Stadt Biberach. Es erfolgt
keine gleichrangige Behandlung der Verkehrsarten. Die Larm-
belastung hat sich stetig erhoht durch steigendes Verkehrs-
aufkommen; eine echte Reduzierung des Verkehrslarms ist nur
durch konsequente Nutzung alternativer Verkehrsmittel mit
Reduzierung des mIV moglich.

- Verweis auf hohen Quell- /Zielverkehr, der zu keinen Entlas-
tungen der Haupteinfallstraen durch Neubaumaflinahmen
fuhrt. Der Lkw-Anteil ist gering, bzw. besteht in Ziel - oder
Quellverkehr zu den groRen Firmen, so dass eine Umgehung
keine Entlastung bringt. Lenkung des SV Giber NWU ist zu pri-
fen auf ihre Wirksamkeit beim Larmschutz.

- Gegebenenfalls sind begleitende LenkungsmalRnahmen nach
Er6ffnung der NWU méglich und sinnvoll. (LSA-Schaltungen,
Beschilderung, Geschwindigkeitsbeschrankungen

- Hinweis auf die Anzahl der Betroffenenzahlen in Ringschnait

- Schutz der ruhigen Gebiete wird im Entwurf der LAP bisher
nicht aufgefuhrt
- bisher keine passiven LarmschutzmaRBnahmen erfolgt

- die Erhéhung der Larmpegel durch Ampeln wurden an den
Schwerpunkten nicht berticksichtigt; Verbesserung der Am-
pelanlagen fur den Kfz-Verkehr

Vorrangiges Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verringe-
rung der Larmbelastung stark Betroffener und nicht die Auf-
stellung von Verkehrskonzepten.

In Kapitel C des Entwurfs 11/2013 des LAP wird auf die Ent-
lastungen der einzelnen Larmschwerpunkte durch den Neu-
bau von StraRen explizit eingegangen

- laut EU-Statistik sind die Betroffenenzahlen auf 100 gerun-
det anzugeben. Nicht gerundete Zahlen sind den Kapiteln
C.1-C.10des LAP zu entnehmen.

- Die ruhigen Gebiete wurden bei der Blirgerbeteiligung im
Fragebogen abgefragt. (vgl. hierzu S. 37 LAP)

- Ausfihrungen zum bisher erfolgten, passivem Larmschutz
(vgl. S 36 LAP). Grundsatzlich gilt im Rahmen der Umge-
bungslarmrichtlinie: aktiver Larmschutz vor passiven Larm-
schutz, da die "Umgebung"”, d.h. auch ein Aufenthalt im
Freien, verbessert werden soll.

- Die Berechnungsmethode nach EU-Umgebungslarmrichtli-
nie lasst keine Beriicksichtigung von Ampelanlagen zu. Jede
Bevorzugung einer Verkehrsart an den Ampelanlagen fihrt
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zu Benachteiligungen, langeren Wartezeiten der anderen
Verkehrsteilnehmer
- Entscharfung von Unfallschwerpunkten auf mogliche larm- - Die MaRnahme ist zu kleinraumig um Auswirkungen auf
mindernde Wirkung (Waldseer StrafRe / Schlierenbach) die Larmschwerpunkte zu haben.
- Aus Sicht des NABU konnen an den meisten Schwerpunkten | - Wahrend fiir Ringschnait und Herrlishofen eine hohe Ent-
nur kleinrdumige individuelle MaBnahmen zu einer Entlastung | lastung vorliegt, tritt im Stadtgebiet von Biberach eine eher
der betroffenen (geringen Anzahl) der Mitbiirger fiihren. Der flachige Entlastung auf, die ohne verkehrslenkende Mal3-
Neubau einer StraRe erscheint hierfur nicht verhaltnismaRig. nahmen (Rickbau, Schwerverkehrsverbote, Geschwindig-
Eine Forderung nach weiterem StraBenbau im Rahmen der keitsbeschrankung usw.) keine spiirbare Lairmentlastung
Larmaktionsplanung entbehrt mit Ausnahme der OD Ring- bringt (vgl. hierzu S. 52 ff und S. 88 ff LAP).
schnait jeder sachlichen Grundlage.
BUND Entwurf des Larmaktionsplans v. 10/2012 wird als vertane Vorrangiges Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verringe-
11.03.13 Chance fur die Erarbeitung eines anderen Mobilitatskonzeptes | rung der Larmbelastung stark Betroffener und nicht die Auf-

gewertet. Es wird vorgeschlagen

- Forderung alternativer Verkehrsmittel; Aufthebung einseitiger
Forderung des mlV durch z.B. kostenloses Parken in der
1.Stunde, Bau von Tiefgaragen, Reduzierung ebenerdiger Stell-
platze bei Firmen, usw.

- verstarkte Larmkontrollen von Motorradern

- Einfiihrung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Larm-
reduzierung
- Auslosewert zu hoch, um Kosten zu sparen

stellung von Verkehrskonzepten.

Ziel der Stadt Biberach (im Stadtentwicklungskonzept 2006)
ist eine Gleichberechtigung der Verkehrsarten in Biberach.
Da hier eine Kollision einer Vielzahl von Interessen vorliegt,
ist die Umsetzung allerdings haufig schwierig.

Bei Firmenparkplatzen handelt es sich i.d.R. um Reservefla-
chen der Firmen; die Firma Handtmann hat bereits, Liebherr
baut derzeit Parkhauser.

Zustandigkeit liegt bei Hersteller, TUV und Polizei

wurde im Entwurf 2013 bertcksichtigt

vgl. Ausfiihrungen Larmaktionsplan S. 48 und S.56 ff

Dieser hohe Wert wurde in Abstimmung mit den Stadten im
interkommunalen AK gewahlt, um zuerst besonders stark
betroffene Blrger und Gebiete zu entlasten (Vergleiche hier-
zu S. 40 LAP).
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- noch keine MaBnahmen fur die LSP festgesetzt; Kritik an den
"moglichen” MaRBnahmen zu allgemein, Konzept unzureichend
und enttduschend; Beteiligung der Offentlichkeit wird als ein-
seitige Informationspolitik pro Auto kritisiert; der Fragebogen
als ungeeignet empfunden

- Umfahrungen, hier "Aufstieg B 30"konnen nur aus Larm-
schutzgriinden akzeptiert werden, wenn nachgewiesen wird,
dass der bisherige Zustand zu Gesundheitsschaden bei den
Anwohnern fiihrt und die Anderung durch die Umgehungs-
stral3e zu einer erheblichen Verbesserung fuhrt.

- Verkehrsentwicklungsplan mit generellem Umdenken gefor-
dert

Um den Burgern die Moglichkeit einer Mitarbeit zu geben,
sind in der ersten Beteiligung noch keine fertig ausgearbeite-
ten Konzepte vorzulegen. Dies erfolgt in der 2. Beteiligungs-
stufe.

Wahrend fiir Ringschnait und Herrlishéfen eine hohe Entlas-
tung vorliegt, tritt im Stadtgebiet von Biberach eine eher
flachige Entlastung auf, die ohne verkehrslenkende MaR-
nahmen (Rickbau, Schwerverkehrsverbote, Geschwindig-
keitsbeschrankung usw.) keine splirbare Lairmentlastung
bringt (vgl. hierzu S. 53 ff und S. 88 ff LAP).

vgl. Ausfiihrungen auf S. 55 LAP zu Auswirkungen durch Ver-
kehrsmanagement.
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