Auswertung und Abwagung Larmaktionsplanung - friihzeitige Beteiligung der Burger

Biirger (verschliisselt)

‘ Anregungen und Bedenken

Stellungnahme der Verwaltung

Larmschwerpunkt 1 Ulmer StralRe (L 267)

Burger 1
Anwohner Ulmer StralRe

Burger 2 -18
Anwohner Uferstralde 12

- starke Belastigung durch den Verkehrslarm und Feinstaub

- Reduzierung der Verkehrsmengen, auf gar keinen Fall eine
Verlagerung des z.B. Schwerverkehrs auf die NWU und Ulmer
Stralke

- Ausweisung von aktiven LarmschutzmaBnahmen

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h mit entspre-
chenden Geschwindigkeitskontrollen

- Austausch in einen l[armarmen Fahrbahnbelag

- Bau von Schallschutzwanden

- Reduzierung des Durchgangsverkehrs durch bessere Beschil-
derung

- Anregungen zur im Juni 2013 geplanten Fahrbahnerneue-
rung in der Ulmer StraRe; Prifung ob ein "Flisterbelag" mog-
lich ist

Als Malinahme im Larmschwerpunkt 1 wird eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit auf durchgangig 50 km/h und der
Einbau eines larmoptimierten Asphalts fur den Fall des Aus-
tauschs des bestehenden Fahrbahnbelags, spatestens jedoch
nach Ablauf dessen Lebensdauer vorgeschlagen.

Der Bau einer Larmschutzwand auf der westlichen StraBen-
seite fuihrt zu einer Pegel- und Betroffenenerhéhung auf der
ostlichen StralRenseite und ist abzulehnen.

Die Stadt Biberach ist eine Industriestadt und ein wichtiger
Arbeitsplatzschwerpunkt in der Region. Um diese Funktion
weiterhin aufrecht zu erhalten, sind Hauptverkehrsstral3en
als strategisches Netz notig. So wird der StraBenzug Ulmer
StraBe / Memminger Stral3e auch zukiinftig als Verbindung
zwischen der Innenstadt sowie stidlichen und nordlichen
Gewerbegebieten / Arbeitsplatzen eine wichtige Funktion
ubernehmen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf dieser
Achse ist zur Zeit nicht denkbar (vgl. Ausfiihrung zur Wir-
kungsanalyse im Larmschwerpunkt 1).

- Das Regierungsprasidium hat zur Reduzierung des Larm-
schutzes 2013 in der Ulmer Strale bereits einen
Splittmastixbelag 8 S verwendet

Katholische Kirchenge-
meinde / Erzieherinnen des
Sprachheilkindergartens
Birkendorfer StraRe (4)

- Reduzierung des Larms durch geeignete MaBnahmen, z.B.
eine Larmschutzwand

- Beruicksichtigung der speziellen Nutzung als Sprachheilkin-
dergartens, der durch den Verkehrslarm besonders beeintrach-
tigt ist; ein zeitweiliger Aufenthalt der Kinder im Freien ist
notwendig, aber fast unmoglich durch den Larm.

Der Bau einer Larmschutzwand auf der westlichen Stral3en-
seite fuihrt zu einer Pegel- und Betroffenenerhéhung auf der
ostlichen StraRenseite und ist deshalb abzulehnen. Mal3-
nahmen, die zu einer Pegelerhohung tiber 70/60 dB(A) Ly, /
Loignt fUhren, dirfen nicht umgesetzt werden.
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Larmschwerpunkt 4 Memminger Stral3e (B465) - Fliederweg

Burger 20 - Verkehrslarm nur schwer ertraglich, da die Westseite des Als MaRnahme wird beim Larmschwerpunkt 4 die Errichtung
Anwohner Fliederweg Gebaudes und Grundstiicks betroffen ist einer 3,5 m hohen Larmschutzwand vorgeschlagen, die al-

- Anregung Uber aktive LarmschutzmaBnahmen an Fahrbahn,
Larmschutzwand oder Geschwindigkeit den Larmpegel zu re-
duzieren

lerdings aus Platzgriinden auf den privaten Grundsticken
errichtet werden muss. Da ein "Stickwerk" keinen Sinn
macht (Wirkung gering, da dann Uber die Seiten der Larm
eindringt) , werden alle betroffenen Eigentiimer dieser
MaRnahme zustimmen mussen.

Sollte der Bau einer Larmschutzwand nicht zustande kom-
men, wird als Mallnahme vorgeschlagen einen l[armarmen
Fahrbahnbelag bei einem anstehenden Austausch einzubau-
en. (vgl. Ausfilhrung zur Wirkungsanalyse im Lairmschwer-
punkt 4)

Larmschwerpunkt 9 Innenstadt Nord - Bismarckring (L 267)

Burger 21 - Verkehrslarm (besonders Berufsverkehr) durch den Riickstau
Anwohner Ehinger Strafle an der Ampel Ehinger Stral3e / Bismarckring sehr laut

- nicht nur Larm, sondern auch Erschutterungen und Vibratio-
nen im Gebaude

- Larm wird zunehmend als Verlust an Lebensqualitat wahrge-
nommen, ein Offnen der Fenster ist nicht mehr moglich

Der Abschnitt "Ehinger StralRe”, der im Einflussbereich der
Kreuzung liegt, ist Bestandteil des Larmschwerpunkts 9.

Im Larmaktionsplan wird zeitnah vorgeschlagen als voruber-
gehende SofortmaBnahme die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit in den betroffenen Abschnitten des Bismarckrings
auf 30 km/h nachts zu beschranken. Die Malinahme ist nach
Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages auf ihre Er-
forderlichkeit zu priifen und gegebenenfalls kurzfristig auf-
zuheben.

Am Larmschwerpunkt "Innenstadt Nord Bismarckring” ist
im Rahmen des nachsten Austauschs des Fahrbahnbelages
die heutige Deckschicht durch einen larmoptimierten As-
phalt zu ersetzen.

Allerdings reduzieren beide MaBnahmen in diesem speziel-
len Fall, in dem es um die Motorengerausche sich zuriick-
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Stellungnahme der Verwaltung

- Anregung — Verkehrsumleitung tuber die NWU

- Anregung den Schwerverkehr tber die Bleicherstral3e zu fuih-
ren, das Gewerbegebiet ware erheblich unempfindlicher

- Vorschlag Nachtfahrverbot fiir Lkw in der Ehinger StraBe oder
Reduzierung auf 30 km/h

- Anregung, dass die Stadt Biberach ein Férderprogramm fir
Larmschutzfenster auflegt

stauender Pkw und Lkw handelt, nicht den Verkehrslarm.
Die Anregung eines nachtlichen Schwerverkehrsverbotes
oder einer Verkehrsumleitung tiber die NWU / Ulmer StraRe
/ Memminger StraBe ist nicht moglich, so lange dort andere
Larmschwerpunkte mit Werten tiber 70 / 60 dB(A) Loe, / Lyignt
zusatzlich belastet werden.

Da es sich um eine BundesstraRe handelt, wird empfohlen
einen Antrag auf einen Zuschuss fir Larmschutzfenster beim
Bauverwaltungsamt zur Weiterleitung an das RP zu stellen.

aullerhalb eines Larmschwerpunktes

Burger 22
Anwohner Friedrich-Goll-
Weg

- Umwandlung der Hardtsteige /Griiner Weg in eine Einbahn-
stralBe, nur bergab, Parkplatze am Gigelberg sind dann nur
noch von der Gaisentalstral3e aus erreichbar

- bei den HauptstralRen (z.B. Riedlinger StralRe, Waldseer Stra-
RBe, Zeppelinring) fehlen zusatzliche Zebrastreifen, da diese
haufig zu weit auseinander liegen

- FuBwege entlang Hauptverkehrsstral3en sollten grundsatz-
lich auch von Radfahrern in beide Richtungen befahrbar sein,
damit der StraBenseitenwechsel fir die Radfahrer entfallt

- Einbahnstrallen erhohen aufgrund der erforderlichen
Umwegfahrten generell die Anzahl der gefahrenen Kilome-
ter und die Geschwindigkeit, da mit keinem Gegenverkehr
mehr zu rechnen ist. Sie tragen nur in wenigen Bereichen zu
einer Larmreduzierung bei, wahrend andere - in diesem Fall
vor allem Wohnbereiche - starker belastet werden.

- Ziel dieses Larmaktionsplans ist die Minderung bestehen-
der Larmbelastungen in der Stadt Biberach. Fur die Anlage
von weiteren Fugangeriiberwegen (FGU) in den Hauptver-
kehrsstraRen sind Mindestanzahlen an Kfz-Verkehr, aber
auch FulRgangern notig. Besonders zu berlcksichtigen ist
unter Lirmgesichtspunkten, dass sich durch FGU der Ver-
kehrsfluss verschlechtert und der Verkehrslarm ansteigt.

- Eine Freigabe von Gehwegen fiir Radverkehr (in Fahrtrich-
tung) ist nur bei einer Breite > 2,5 m innerorts moglich. Eine
Freigabe zum Befahren entgegen der Fahrtrichtung fihrt im
Stadtverkehr sogar auf ausgebauten Zweirichtungsradwe-
gen an Einmundungen zu Unfallen, da der abbiegende Kfz-
Fahrer sich vorrangig in eine Richtung orientiert. Um den
Radverkehrsanteil zu steigern ist dies keine geeignete Mal3-
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Stellungnahme der Verwaltung

- testweise Sperrung der TheaterstralBe und Riedlinger Stral3e
in Westrichtung ab Stadthalle; nur noch frei fur Anlieger und
Rettungsfahrzeuge; Umleitung des Verkehrs von Norden tber
die NWU

nahme (vgl. Unfallzahlen an der Einmiindung der Wolfen-
talstraRe in die Felsengartenstrale ).

Die Anregung einer Komplettsperrung der Riedlinger StraRRe
(bis auf Anlieger und Rettungsfahrzeuge) in eine Fahrtrich-
tung mit Umleitung des Verkehrs tiber die NWU / Ulmer
Stral8e / Memminger Stral3e ist nicht moglich, so lange dort
andere Lairmschwerpunkte mit Werten tiber 70 / 60 dB(A)
Lpen / Luignt Zusatzlich belastet werden.

AulRerdem handelt es sich um eine BundesstraRe mit der
Funktion einer Hauptverkehrsstral3e.

Burger 23

Anwohner Waldseer StralRe
(Abschnitt Konigsbergallee
- Martin-Luther-StraRe)

- Verkehrslarm zu laut, vor allem nachts, durch Motorrader
und hochtourige Fahrweise,

- Geschwindigkeit von 50 km /h wird nicht eingehalten, um
die Ampel noch bei Griin zu erreichen.

- Forderung nach verstarkten Kontrollen vor allem nachts mit
Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsanzeige bzw.
Kamera

- Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h und Reduzie-
rung des Durchgangsverkehrs

Dieser StralRenabschnitt ist nicht Bestandteil eines Larm-
schwerpunktes, da die 70 / 60 dB(A) Loe, / Lyigne nicht ganz
erreicht werden. Ziel dieses Larmaktionsplans ist die Minde-
rung bestehender Larmbelastungen von besonders stark
Betroffenen in der Stadt Biberach.

Wiederholte Geschwindigkeitsmessungen mit Hilfe des
Messdisplays weisen auf Uberschreitungen hin.

Generell wird aufgrund der im Larmaktionsplan vorgetra-
genen vorliegenden Geschwindigkeitsiberschreitungen
vorgeschlagen, kontinuierliche Geschwindigkeitskontrollen,
insbesondere im Nachtzeitraum, durchzufiihren.

Da es sich in diesem Abschnitt der Waldseer StraRe weitge-
hend um Ziel- und Quell- bzw. Binnenverkehre in der Stadt
handelt, flhrt eine Verkehrsverlagerung zu einer Erhohung
des Larms in den NachbarstraRen. Eine nachtliche Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h ist vorrangig in den
Larmschwerpunkten vorzunehmen. Fur einen flaichenhaften
Ruckbau mit Geschwindigkeitsreduzierung in der Innenstadt
ist vorher ein Verkehrskonzept aufzustellen, das die Auswir-
kungen, u.a. auch auf den Busverkehr, aufzeigt.




