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Der FuRganger als wichtiger Partner in integrierten Verkehrssystemen

Die Rolle des FuRgangerverkehrs gewinnt in der Fachdiskussion, aber auch in der Bevdlkerung,
zunehmend an Bedeutung. Das Verkehrsmittel ,Ful3gdnger” hat ganz spezifische Starken und
Funktionen, die vielfach durch andere Verkehrsmittel kaum zu ersetzen sind:

>

»ZU Fuld gehen” ist das Verkehrsmittel der Nahe und gerade auf Kurzstrecken eine verntnf-
tige Alternative zum Pkw. Da der FuRganger durch kein Vehikel von seiner Umgebung ge-
trennt ist, kann er wie kein anderer Verkehrsteilnehmer die dargebotenen Informationen
aufnehmen.

Die Bewegung in der frischen Luft fordert die Gesundheit.

Der Umstieg auf das ,,zu Ful3 gehen* entlastet die innerortliche Infrastruktur und ist ein
wichtiger Beitrag fur den kommunalen Umweltschutz (Luft/Larm).

Ein besonderer Vorteil gegentiber allen anderen Verkehrstragern ist, dass Fu3gangerver-
kehr auf wenig Flache einen hohen Nutzungsgrad ermdglicht.

Im Vergleich z. B. zu Investitionen im StraRenbau oder beim OPNV, ist die Forderung des
FuRgangerverkehrs deshalb eine sehr kostenginstige MalRnahme.

FuRgangerverkehr steht wesentlich fir Stadtkultur: Soziales Leben entsteht und wird letzt-
endlich aufrechterhalten durch die direkte Begegnung (zu FuR), die die htéchste Frequenz
an personlicher Kommunikation und Kontakten schafft. Wo sich der Fuf3gangerverkehr zu-
rickzieht, zerbrechen meist auch die sozialen Strukturen; urbanes Leben und Flair als préa-
gendes und kulturell zentrales Element unserer mitteleuropaischen Kultur verschwindet.

So wichtig das Auto als Transportmittel fir bestimmte Einkaufe ist, so lebt der innerstadti-
sche Einzelhandel vom Fu3ganger — flaniert und eingekauft wird Gberwiegend zu Ful3. Wo
der Ful3gangerverkehr ausbleibt, leidet der mittelstandische Fachhandel (Lauf-Kundschaft)
und die Konzentration auf anonyme Grof3anbieter nimmt zu.

FUr Dipl.-Ing. Hans Boesch der ETH Zrich ist ,,zu Ful3 gehen* ein Erlebnis. Aus psycholo-
gischer Sicht kann ein Kind, das standig mit dem Auto zum Kindergarten oder zur Schule
chauffiert wird, keine Beziehung mehr zu seiner Heimat, zur direkten Umgebung auf dem
Weg zur Schule oder Kindergarten aufbauen. Wird das Kind beziehungslos zu seiner Umge-
bung, so wird ihm diese gleichgtltig und dementsprechend wird es auch der Zerstérung
seines Umfeldes gegenuber desinteressiert. Was wir aber suchen ist nicht die Heimatlosig-
keit, sondern das schiitzende Refugium: Es ist die Stadt, die Gemeinde, die Wohnstéatte, das
vertraute Gegenuber.

(Aus der Broschre ,Leitlinien zur systematischen Verbesserung von Fullwegenetzen®, Herausgeber, Minis-
terium fur Umwelt und Verkehr, 1995)

Weitere Argumente fiir die Verbesserung des FulRwegenetzes:

>
>

ca. 20 % aller Wege in Biberach wurden 2002 (Haushaltsbefragung) zu FuR3 zurtickgelegt.
1991 lag der Prozentanteil der Fuliwege noch bei 28 %

Generell betragt in den Innenstadten der Anteil sogar 65 %. Viele Wege die mit Kfz oder
Bus zurtickgelegt werden, werden mit FuBwegen kombiniert.

Auf Kurzstrecken bis 2,5 km benutzen 52 % aller Verkehrsteilnehmer ihre FiRRe als Fort-
bewegungsmittel.



So fordern nicht nur der Generalverkehrsplan des Landes Baden-Wirttemberg, sondern auch
Fachleute verstarkt, gezielte MaBnahmen zur Forderung des Fuf3gangerverkehrs und zur
Verkehrsberuhigung. Dazu gehdrt Uber die entsprechende Sicherheits- und technische
Ausrustung hinaus ein flachendeckendes und attraktives Wegenetz fir Fu3ganger.

FuBwegenetze sollten — ganz ahnlich wie es in den letzten Jahren mit dem motorisierten
Verkehr geschah — als eigenstandige Netze mit eigenstandigen Anforderungen und Gesetz-
mafRigkeiten betrachtet und geplant werden. Der FuRganger soll als gleichberechtigter Ver-
kehrsteilnehmer im Gesamtsystem behandelt werden.

Besondere Bedeutung des FuRgangerverkehrs fir Biberach

Im Vergleich zu friheren Erhebungen hat die letzte Haushaltsbefragung in Biberach einen
stark abnehmenden FuRgangeranteil ergeben. Dies kann unter anderem am nasskalten Wet-
ter bei der Erhebung am 15. Oktober liegen, andererseits fand die Befragung 1991 Mitte April
auch bei kaltem Wetter statt. Die Stadt Biberach hat aufgrund ihres weitlaufigen Wegenetzes
und der moderaten Flachenausdehnung mit kurzen FuBwegen (vgl. Zeitzonenplan) eine grof3e
Chance, weitere Potentiale fir das ,,zu Fuld gehen“ zu aktivieren, wenn

die Lucken im Netz geschlossen werden,

die Wege attraktiv und sicher gestaltet werden,

die Belange alterer und gehbehinderter Menschen verstarkt berticksichtigt werden und

in Neubaugebieten kurze Verbindungen eingeplant und an das ortliche FuRwegenetz
angeschlossen werden.

Je dichter und attraktiver ein Wegenetz ist, desto hoher ist die Bereitschaft zu Ful3 zu gehen
und desto hoher ist die Bereitschaft, auch gréRere Entfernungen zurtck zu legen.

Bestandsaufnahme

Die Innenstadt von Biberach ist innerhalb von ca. 20 Minuten (ca. 2 km Entfernung) von fast
allen Wohngebieten zu erreichen, was einer durchschnittlichen Geh-Geschwindigkeit von 100
m/Min entspricht. Die Aktualisierung der Bestandsaufnahme nach 8 Jahren hat gezeigt, dass
einige fehlende oder unattraktive Verbindungen verbessert werden konnten. Vor allem wur-
den jedoch auf den Hauptzugangswegen in die Stadt bzw. auch bereits in einigen Stadtteilen
viele Absenkungen der Hochbordsteine und Belagsverbesserungen vorgenommen, so dass die
Stadt einen grof3en Schritt in Richtung Barrierefreiheit gemacht hat. In manchen Baugebieten,
wie z. B. Mittelberg und Talfeld missen noch grundlegend Hochborde abgesenkt werden. Es
wird versucht, dies aus Kostengriinden mit anstehenden Stral3ensanierungen zu koppeln. Die
Plane der Bestandsaufnahme dienen der Verwaltung in erster Linie als Arbeitsgrundlage.



Zeitzonenplan (Anlage 1)

Auch der fur das FuRBwegekonzept 1999 erstellte Zeitzonenplan wurde Uberarbeitet. Dies ist in
erster Linie an den neuen, in Randlage gelegenen Baugebieten erkennbar. Da keine durchgrei-
fenden neuen Verbindungen in der Innenstadt geschaffen wurden und an den Wartezeiten der
Lichtsignalanlagen fir den Fu3ganger kaum Verbesserungen erreicht wurden, sind im Bereich
der Innenstadt die bisherigen Zeiten tlbernommen worden. Hierbei wird davon ausgegangen,
dass die temporaren Probleme fir die FuRganger an der Memminger Strafl3e / Ulmer Strale
zwischenzeitlich wieder behoben wurden.

In dem Zeitzonenplan wurden die Fuliwegezeiten vom Marktbrunnen in die einzelnen Stadt-
teile erfasst. HierfUr wurden strichprobenartig die Lichtsignalanlagen Gberprift und einzelne
Strecken abgelaufen bzw. umgerechnet. Die Geschwindigkeit beim Laufen bzw. ,,zu FulR ge-
hen“ hangt wesentlich vom Zweck des Gehens (zielgerichtet, spazieren gehend oder Sport
betreibend), dem Alter und der Konstitution des Gehenden ab. In der Legende des Zeitzonen-
plans werden deshalb zwei unterschiedliche Geschwindigkeiten dargestellt. Die Zonen ent-
sprechen bei einem 5 (4) Minutenabstand ungeféahr der Gehgeschwindigkeit von 5 km/h
(6 km/h) auf ebener Strecke. Die Gehgeschwindigkeit mit 5 km/h entspricht dabei dem zielge-
richteten, normalen Gehen und die Gehgeschwindigkeit von 6 km/h entspricht dem sportli-
chen, schnellen Gehen. Die Steigungsstrecken wurden mit héherem Zeitaufwand eingerech-
net. Bei langsamer Gehweise von beispielsweise 3 km/h kann der Burger jeweils die doppelte
Gehzeit pro Farbzone annehmen. Die grauen und blauen Farben markieren alle Ziele, die zu
Ful® innerhalb von 15 (12) Minuten erreichbar sind; die griinen Zonen markieren die zwischen
15 (12) und 35 (28) Minuten erreichbaren Ziele und die gelbe Zone zeigt bereits einen mindes-
tens halbstundigen Fu3weg an.

Vom Marktbrunnen ist der ganze Altstadtbereich innerhalb von 5 Minuten erreichbar; nach
Siiden, wo die Zebrastreifen Uber den Ring fUr den FulBgadnger keine Zeitverzégerung
bedeuten, reicht die 5 Minuten-Grenze sogar bis in die Saudengasse.

Weiterhin sehr deutlich wird die Zasur fur Fu3ganger in Richtung der 6stlichen Stadtteile, die
durch die Bahnlinie, die Ri3 und die Ulmer StralRe gebildet wird. Sie fhrt teilweise zum Verlust
einer ganzen Zeitzone.

Der Zeitzonenplan verdeutlicht sehr gut, dass von der Stadtmitte ausgehend fast alle Wohn-
gebiete innerhalb von ca. 30 Minuten erreichbar sind. Nur Teile von Bachlangen, Hagenbuch
und der Ortschaft Rif3egg erfordern einen langeren Fulimarsch. Dies belegt, dass fir das Ver-
kehrssystem der Stadt Biberach der FuRgénger eine sehr wichtige Funktion Ubernehmen
konnte, die bei entsprechendem Ausbau erweitert werden kann.

Attraktivitat der FulRwege

Allein kurze Entfernungen und ein ausgebautes Fuliwegenetz bestimmen noch nicht die Nut-
zungshaufigkeit. Entscheidender Faktor ist die Attraktivitat der Wege und Verbindungen. Fihrt
die Strecke als Gehweg an viel befahrenen Stral3en mit Abgasen und Larm entlang, muss der
Birger an Lichtsignalanlagen lange warten oder fiihlt er sich gar gehetzt beim Uberqueren der
StraBen, wahrend fur den Kfz-Verkehr Griine Wellen eingerichtet werden, so werden diese
Strecken gemieden. Falls es dann keine attraktive Alternative gibt, wird der Fu3génger lieber
das eigene Kraftfahrzeug oder den Bus nutzen.



Folgende Einflisse wirken sich positiv auf die Routenwahl und die Nutzungshaufigkeit aus:

abseits von HauptverkehrsstralRen gefuhrte FuRwege

die Gestaltung der 6ffentlichen Stral3en und Raume

die Gringestaltung mit Baumen und Pflanzen

verkehrsberuhigten Bereichen oder Ful3gangerzonen

attraktive und wichtige Merkpunkte, z. B. die Turme, Ulmer Tor in der Stadt, etc.
die Hauptgeschaftsbereiche mit LAden und ihren Schaufenstern

+ + + + + +

Negative Einflisse:

breite Kfz-Flachen (Bundesbahnflachen) mit ihren Emissionen und einer starker Trennwir-
kung, die Uber alle anderen Merkmale dominieren,

grof3e ungeordnete Parkplatzflachen, wie z. B. am Holzmarkt, am Liebherr-Parkplatz oder in
der Karl-Muller-Stral3e,

geringe Gehwegbreiten, die bei entgegenkommenden Fuligangern ein Geflihl der Enge
assoziieren,

zu schnelle Radfahrer auf gemeinsamen Wegen (abhangig von der Breite),

ungesicherte, geféhrliche Kreuzungen,

lange Wartezeiten an Ampelanlagen an vielbefahrenen StraBen mit hohen Larm- und
Abgasemissionen und kurze Ubergangszeiten fur den FuBganger

Uberwiegen die negativen Einfliisse, so werden derartige Wege zunehmend vermieden oder
sie fihren zunehmend zur Missachtung der Rotphasen und gefahrlichen Uberquerungen.

Analyse- und MalRnahmenplan

Eine Beurteilung des FulRgangernetzes allein nach Feststellung, ob FuRR- oder Gehwege vor-
handen sind, und ob die Richtlinien mit Mindestbreiten, Maximalsteigungen usw. eingehalten
wurden, lasst - wie oben erlautert - noch keine Aussagen Uber die Qualitat des FuBwegenetzes
zu.

Die Qualitat eines FuRBweges wird nicht nur Uber die Gehwegbreite, sondern auch durch viele
andere Randbedingungen bestimmt. In dem Analyse- und MafRnahmenplan wird versucht, mit
Hilfe der Inhalte aus der Bestandsaufnahme, aus Unfalldaten und dem Zeitzonenplan
Problempunkte und MalRnahmen herauszuarbeiten. Der Analyse- und MaRnahmenplan stellt
einen Anfang dar, an dem in den nachsten Jahren weiter gearbeitet werden muss. Das vom
Gemeinderat beschlossene FuBwegekonzept 2000 ist weitgehend mit seinen Zielen und Malf3-
nahmen tbernommen und ergénzt worden. Einzelne Malinahmen, bei denen eine Realisierung
aufgrund veranderter Rahmenbedingungen nicht mehr moglich oder sinnvoll erscheint, wur-
den nicht wieder aufgegriffen. Der Mal3nahmenplan erhebt keinen Anspruch auf Vollstéandig-
keit, da einige Probleme nur den Anwohnern des Gebietes bekannt sind, verschiedene Wege-
verbindungen erst durch Nutzungsanderungen hinterfragt werden oder viele Probleme erst im
Fall einer Gehbehinderung deutlich werden.
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Prioritatenliste zum Ful3wegekonzept

(untergliedert in Themenbereiche / Nummerierung entsprechend der zusammenfassenden
Tabelle am Ende des Textteils und des Plans)

2.-7. Schmaler Gehweg / hohes Fu3gadngeraufkommen

Im Gesprach mit Burgern wird haufig die Breite der Gehwege in der Altstadt beméangelt, vor
allem, wenn sie noch zusatzlich mit Reklamen oder Auslagen der Geschéafte zugestellt werden.
Bei allen Planungen zur Umgestaltung der Altstadtstral3en sind Losungen mit der Pramisse zu
entwickeln, dass die vorhandenen Stellplatze erhalten bleiben, sich gleichzeitig aber die Quali-
tat fur den Ful3ganger verbessert, indem beispielsweise Hochborde durch Rinnen ersetzt wer-
den, die einen leichteren Ubergang und auch ein Ausweichen ermdglichen. So kann man gut
beobachten, dass seit Umbau der Viehmarktstraf3e bei starkem FuRgangeraufkommen die
Fahrbahnflache verstarkt mitgenutzt wird, kurzfristig eine Mischverkehrsflache mit verlang-
samtem Kfz-Verkehr entsteht, wahrend bei geringem Ful3gangeraufkommen die Fahrbahn frei
bleibt.

In Absprache mit dem Regierungsprasidium wird versucht, ein neues Sanierungsgebiet zur
Umgestaltung der innerstadtischen Verkehrsflachen zu definieren.

Als Einzelpunkte sind anzusprechen:

2. Pfluggasse

FuRgangeraufkommen:

Verbindung Marktplatz — Parkplatz , Alter Postplatz* - Bahnhof, Anbindung des Gewerbegebie-
tes Bleicherstral3e und der Kreissparkasse mit den Gymnasien an die Innenstadt. FuRgan-
geraufkommen mittel bis hoch.

Infrastruktur:

Engstelle am ,,Scharfen Eck* (ca. 0,8 m), da der Verkehr zweispurig in beide Richtungen fuhrt.
Schmaler FuRweg an der Einmindung der Pfluggasse in den Zeppelinring in Hohe des Zebra-
streifens. Eine WeiterfuUhrung der Umgestaltung der Pfluggasse zum ,,Alten Postplatz* ist in die
MalRnahmen des ,,Sanierungsgebietes Innenstadt — Ost“ zu integrieren.

Prioritat:

mittelfristig

3. Museumstral3e

FuRgangeraufkommen:

Mittel, Verbindung der Tiefgarage Museum mit Kirchplatz und Marktplatz.

Infrastruktur:

Die Gesamtbreite, die zwischen den Geb&auden zur Verfigung steht, variiert zwischen
6,8 m — 7,0 m. Die Fahrbahnbreite betragt 4,8 m. Es sind zusatzlich Parkplatze ausmarkiert.
Die Gehwege sind an den Engstellen 0,9 m (stadteinwarts) bzw. 1,1 m (stadtauswarts) breit. Es
ist eine Umgestaltung als Mischverkehrsflache mit Erhaltung der Stellplatze vorstellbar.
Prioritat:

mittelfristig

Die Umgestaltung der Museumstral3e ist im MaRhahmenplan ,Sanierung“ vorgesehen.
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Viehmarktstraf3e zwischen Museumstral3e und Hindenburgstralie

Die ViehmarktstraRe wurde als Mischverkehrsflache umgestaltet. Bei hohem FulRgangerauf-
kommen wird inzwischen verstarkt auch die Fahrbahn mitgenutzt. Dies ist barrierefrei mog-
lich.

5. Karpfengasse zwischen Hindenburgstraf3e und Schrannenstral3e

FuRgangeraufkommen:

Verbindung zwischen Tiefgarage Museum, Stadtbticherei und Volkshochschule sowie Schran-
nenplatz und Holzmarkt, Schulweg zur Braith-Grundschule.

Infrastruktur:

Schmaler nordlicher Gehweg. Breite ca. 0,85 m mit Auslagen der Geschéfte und Schaufenstern.
Umgestaltung als Mischverkehrsflache in Weiterfiihrung der umgestalteten Viehmarktstrale
wiunschenswert.

Prioritat:

mittelfristig

6. HindenburgstralBe zwischen FuRgangerzone und Schulstralle

FuBgangeraufkommen:

Hauptverbindung der stdlichen Stadtgebiete und Hochschule in die Innenstadt.

Infrastruktur:

Weiterfuhrung der Umgestaltung der Kreuzung Viehmarktstra3e bis zur Schulstrale. Geh-
wegbreite an Engstellen nur 0,75 m bzw. 1,1 m, Auslagen und Schaufenster, Fahrbahn wird
auch als Be- und Entladezone genutzt. Beriicksichtigung Anlieferverkehr.

Prioritat:

mittelfristig

7. Schulstral3e zwischen Holzmarkt und HindenburgstralRe

FuRgangeraufkommen:

Schulweg zur Braithschule, Fuliwegeverbindung Braithweg - Holzmarkt bzw. Braithweg -
Viehmarktplatz.

Infrastruktur:

Schmale, teilweise keine Gehwege (Bereich Volkshochschule) — Gehwegbreite z. T. 1,05 m.
Gegenuber der Volkshochschule ist der Gehweg 1,35 m breit, mit 0,7 m breiter Abmarkierung
auf der Fahrbahn. Fur die Altstadt hohes Fahrzeugaufkommen, da einige Buslinien die Schul-
stralBe entlang fuhren und die Schulstrale die einzige Ausfahrt fur Kraftfahrzeuge vom Markt-
platz nach Stiden bzw. Osten bietet. Im Rahmen einer notwendigen Kanal- oder Straensanie-
rung sollte eine Verbreiterung der Gehwege untersucht werden.

Prioritat:

langfristig

Theaterstral3e

FuBgangeraufkommen:

Direkte Verbindung zwischen der Innenstadt und den westlichen Baugebieten
(Schlierholzweg, Wolfental, Hardtsteige, etc.). Hohes Ful3gdngeraufkommen. Aufgrund der
Lage der Zebrastreifen steht nur der nérdliche Gehweg zur Verfligung, der haufig von abkdir-
zenden (schiebenden) Radfahrern entgegen der Einbahnstralenrichtung mitgenutzt wird.




Infrastruktur:

Die Gehwegbreite betragt durchschnittlich 2,1 m: bei technischen Einbauten (Masten/Vertei-
lerkasten, etc.) verengt sich der Gehweg auf eine Breite von 1,8 m. Eine Verbreiterung ist zulas-
ten der Stellplatze im Studen nur teilweise moéglich, da im Einmindungsbereich der Kolping-
stral3e die Lastkraftwagen die komplett bestehende Fahrbahnbreite als Schleppkurve bendti-
gen. Die Bordsteinkante kann dort nicht fur eine Gehwegverbreiterung versetzt werden.
Obwohl eine Aufwertung dieses Gehwegabschnittes als dringend einzustufen ist, lasst sich mit
dem heutigen Verkehrsaufkommen keine Verbreiterung umsetzen. Es kann eine attraktive
Alternative durch die Schaffung einer neuen Ful3- und Radwegeverbindung entlang des Wol-
fentalbaches geschaffen werden (vgl. Malinahme Nr. 14 und 60).

Nicht asphaltierter Fuliweg oberhalb der Waldseer Strafl3e - Abschnitt Eichendorffweg/ Valen-
ceallee

FuBgangeraufkommen:

Ziemlich unbekannter Spazierweg, da der Beginn des FuRweges schwer erkennbar ist.
Infrastruktur:

Waldweg an der unteren Hangkante. Beginn im Stiden an der Treppe zwischen Eichendorffweg
und Scheffelstrale. Engstelle an der Stiitzmauer mit ca. 0,6 m Breite ist mit Kinderwagen nicht
passierbar.

MafRnahme mit Verbreiterung wird aufgrund der geringen Nutzung nicht weiterverfolgt

11. - 17. Fehlende Querungsmaoglichkeit

Bei der Schaffung zusatzlicher Querungsmdaglichkeiten fir den Ful3ganger ist besonders zu
bertcksichtigen, dass der flieBende Verkehr nicht behindert wird.

Konigsbergallee — Verbindung Birgerheim / Burgerpark

FuBgangeraufkommen:

Kurze barrierefreie Verbindung fir Gehbehinderte zum Burgerpark. Attraktive FulRwegever-
bindung durch die ansprechend gestalteten Freianlagen des Burgerheims zum Burgerpark,
getrennt vom Kfz-Verkehr.

Infrastruktur:

An der Kreuzung Waldseer Stral3e/Konigsbergallee existiert eine Unterfiihrung. Es wurde ein
lichtsignalgeregelter, barrierefreier Ubergang geschaffen. Eine zusatzliche Uberquerung der
4 Fahrspuren wird als sehr problematisch eingeschatzt und kann nur tber eine Briicke zwi-
schen Burgerheim und Blrgerpark realisiert werden. Eine barrierefreie Hohenentwicklung zum
Burgerpark ist zu untersuchen. Diese Briicke wéare wiinschenswert, ist aber nicht erforderlich.

11. Waldseer StraRe — Verbindung Burgerheim / westliche Innenstadt oder Saulgauer Vor-
stadt

FuBgangeraufkommen:

Kurze barrierefreie Verbindung fur Gehbehinderte bzw. Verbindung wéhrend der Dunkelheit
vom Birgerheim in die westliche Innenstadt oder Saulgauer Vorstadt. Hoher Kreuzungsver-
kehr durch FuRgéanger an der Einmindung Mihlweg; Mitnutzung der Radfahrstreifen bzw. des
rechten Fahrbahnstreifens durch Rollstuhlfahrer. Die Alternativstrecke Uber die FuRganger-
ampel an der Mittelbergstral3e stellt einen zu groRen Umweg dar.




Infrastruktur:

An der Waldseer Straf3e existiert eine Unterfuhrung, die nachts nicht angenommen wird und
fur Geh- und Sehbehinderte auch tagsiber ein schwer zu Uberwindendes Hindernis darstelit.
Im Bereich der Einmindung sind 5 Fahrspuren (im Bereich des Mihlweges 3 Fahrspuren) +
Radfahrstreifen. Einmal taglich zum Berufsschluss kommt es zu Rickstaubildungen aus der
Kolpingstralie in diesem Bereich. Prifung, ob eine Querung in H6he der Ampel oder ob weiter
sudlich eine Querung nur mi Hilfe einer Mittelinsel méglich ist.

Prioritat:

mittelfristig; da es sich um eine Bundesstral3e handelt, sind Absprachen mit dem Stral3enbau-
amt notwendig. Der flieRende Verkehr darf nicht behindert werden, die HauptfuRgéangerstro-
me sollten weiter durch die Unterfihrung gehen.

Waldseer Stral3e (Haldenstral3e / Leipzigstraflie)
Eine Querungsinsel wurde im Zuge des Umbaus der Kreuzung in einen Kreisverkehr umge-
setzt.

13. Saulgauer Straf3e — Ortsrandweg Huhnerfeld / Naherholungsgebiet Wolfental
FuRgangeraufkommen:

mittel; Freizeit- und Spaziergéangerverkehr, Radfahrer

Infrastruktur:

Die bestehenden Wege enden auf der Fahrbahn mit einem Versatz von ca. 60 m - 70 m, den
der FuRganger auf der LandstralRe gehen muss. Die Saulgauer StraRe kann mit 100 km/h (au-
Rerorts) befahren werden und die Sichtverhaltnisse sind durch die Kuppenlage ungunstig. Die
Querung und die attraktive Wegeverbindung wird von unsicheren Fu3géangern (vor allem
Familien mit Kindern) gemieden. Eine Neukonzeption erfolgt erst im Rahmen der neuen Stra-
Renfuhrung mit Anbindung der Tennishalle und -platze an die Saulgauer Stral3e.

Prioritat:

langfristig

14. KolpingstralRe — Gartnerei Danner / Parkdeck Tiefgarage Stadthalle
FuBgangeraufkommen:

gering, mit verstarkter Wohnnutzung aber ansteigend, betrifft die Erreichbarkeit des Quar-
tiers.

Infrastruktur:

Es sind 2 Fahrspuren Richtung Innenstadt bzw. Riedlinger Stral’e mit sehr hohem Verkehrs-
aufkommen zu Uberqueren. Im Berufsverkehr ist eine Querung schwierig und geféahrlich. Die
Zebrastreifen an der Einmundung der TheaterstralRe in die Riedlinger Straf3e und der Saulgauer
Stral3e in die Kolpingstral3e werden wegen des weiten Umweges nicht als Alternative akzep-
tiert. Mogliche MalRnahmen: Ein weiterer Zebrastreifen wird an dieser Stelle abgelehnt (Be-
hinderung des Verkehrsflusses, Anlage bei Richtungsfahrspuren nicht zuléssig). Abhilfe kdnnte
die MaBnahmen Nr. 60 bringen, die eine Anbindung des Braithweges Uber das Parkdeck mit
Weiterfihrung entlang des Wolfentalbaches vorsieht. In diesem Zuge kdnnte z. B. die Rechts-
abbiegespur in die Innenstadt verkirzt werden und somit die StralRenbreite auf eine Fahrspur
in Hohe des Wolfentalbaches reduziert werden. Dies erfordert Absprachen mit dem Regie-
rungsprasidium bzgl. der Bundesstrale B 312. Es bedeutet allerdings auch einen kleinen Um-
weg von der Stadthalle aus.




Prioritat:

kurz - mittelfristig, im Zuge der MalRnahme Nr. 60, Umbau Parkdeck der Tiefgarage Stadthalle
bzw. Anlage eines Geh- und Radweges entlang des Wolfentalbaches zwischen der Kolping-
und Felsengartenstralle.

15. Holzmarkt — Apotheke / Schwébische Zeitung

FuRgangeraufkommen:

Hohes FuRgangeraufkommen. Durch den breiten undefinierten StralRenraum mit Parkplatzen,
Parken in zweiter Reihe sowie ungeordnetem Fahrverkehr besteht flr den FuRganger ein brei-
ter schwer zu Uberwindender Raum. Mit der transportablen Querungshilfe wird der FuR3gan-
gerstrom gelenkt und der Autoverkehr geordnet.

Infrastruktur:

Eine Umgestaltung des westlichen Marktplatzes und des Holzmarktes ist entsprechend dem
Entwurf, Beschluss GR vom 26.03.07 nach Inbetriebnahme der Tiefgarage Stadthalle vorgese-
hen.

Prioritat:

kurz- bis mittelfristig, geplant fiir 2009

Gaisentalstral3e — Gigelberg / Biberkeller

FuRgangeraufkommen:

Die direkte Verbindung Uber die Gaisentalstral3e ist in erster Linie bei Veranstaltungen auf
dem Gigelberg notwendig. Ansonsten geringes FuRgangeraufkommen, da der Gehweg in Rich-
tung Innenstadt entlang der Bruno-Frey-Musikschule genutzt werden kann.

Diese Malinahme wird nicht weiterverfolgt.

17. Birkenharder Straf3e, Grinzug Lindele / Kleingartenanlage Hauderboschen
FuRgangeraufkommen:

gering; Spazierweg, Naturkundepfad.

Infrastruktur:

Querungshilfe als Mittelinsel vorsehen; gleichzeitig geschwindigkeitsdampfende Wirkung; Er-
satzmalRnahme fir bisher vorgesehene Briicke als Malinahme Nr. 77 des FuRwegekonzept
2000

Prioritat:

mittelfristig

20. - 22. Gefahrliche Querung

20. Bergerhauser StralRe - Evang. Friedhof / Steigstraf3e

FuBgangeraufkommen:

Hoch, Hauptverbindung. Verbindung Talfeld - Bergerhausen mit der Innenstadt.

Infrastruktur:

An der Ulmer Stral3e ist eine Ampelanlage, die jedoch aufgrund der langen Wartezeit von tber
50 % der FulRganger nicht genutzt wird. Die Querung der meisten FuRganger erfolgt 50 m wei-
ter Ostlich in der Kurve. Stadtauswarts ist dies sehr untbersichtlich. Eine Mittelinsel ist auf-
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grund der Schleppradien und Einmindungen nicht mdéglich. Aus diesem Grund ist zu prifen,
ob die Ampelanlage verbessert werden kann (kiirzere Wartezeiten oder Verzicht auf die Ampel
an der Einbiegespur), ohne den motorisierten Individualverkehr zu stark einzuschranken.
Prioritat:

langfristig

21. Bergerhauser StralRe - FulRweg Steigstral3e / An der Steige

FuBgangeraufkommen:

Mittel, Hauptverbindung Bergerhausen - Innenstadt. Erreichbarkeit der Bushaltestelle vom
»,Oberen Buhl“. Grof3e Nachfrage nach einer Querungshilfe bei der FuRgéngerbefragung!
Infrastruktur:

Die Querung erfolgt in einer sehr untbersichtlichen Kurve. Es handelt sich um eine gefahrliche
Querung, da die 2. Fahrspur erst in der Mitte der StralRe eingesehen werden kann. Der Einbau
eines Zebrastreifens wird vom StraRenamt Riedlingen(L 280) aufgrund des zu geringen Ful3-
gangeraufkommens abgelehnt. Ein Spiegel zur besseren Einsehbarkeit wird fur FuRgéanger
ebenfalls abgelehnt. Eine Mittelinsel verschiebt die Fahrbahn in die 6stliche Béschung (ver-
mutlich Grunderwerb erforderlich oder Verkiirzung der Bushaltebucht). Spatestens mit Aus-
bau des Stadtteiles im Osten (Weingarthalde, Talfeld) wird der Fuligangeranteil bei dieser Ver-
bindung ansteigen. Beteiligung des StralRenamtes.

Prioritat:

mittelfristig, Prifung, ob mit MalRnahme Nr. 83 eine Mittelinsel realisierbar wird.

22. Ulmer Straf3e /Aspach-Sud - Tierheim / Oberhdfen - Fu3weg

FuRgangeraufkommen:

Gering — mittel; Spazierweg;

Infrastruktur:

Auf der ampelgeregelten Kreuzung sind keine Gehwege oder Uberquerungsmaglichkeiten fiir
den FuRganger vorgesehen. Der Ful3ganger muss im Kreuzungsbereich auf der Spur des Fahr-
zeugverkehrs laufen, was zu sehr gefahrlichen Situationen fiihren kann. Geplant ist eine Un-
terfUhrung sddlich der Kreuzung - vgl. Ausfihrungen zu Unterfihrungen ab S. 12. —als kom-
binierte MaBnahme fir den Ful3- und Radverkehr (MaBnahme Nr. 28 des Radwegekonzeptes)
Prioritat:

mittelfristig

Bundesbahn - Gleistibergang in Héhe Schwarzer Bach
Mit Ausbau des Haltepunktes Biberach-Suid wurde eine behindertengerechte Uberfiihrung mit
Aufzug gebaut.

Bundesbahn - Gleistibergang nérdliche Freiburger Stral3e
Mit Ausbau des StraBenanschlusses ,Freiburger Stral3e-Nord“ wurde einseitig ein Geh- und
Radweg mitgebaut.
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30. - 35. Konflikt Radfahrer / FuRganger

30. Bahnhofsvorplatz und Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)
FuBgangeraufkommen:

Sehr hoch. Nicht zielgerichtete FuRgangerstréme, da Wechsel von
einzelnen Haltestellen zum Bahnhof, zu Parkplatzen usw.
Infrastruktur:

Es ist kein getrennter Gehweg vorhanden. Fuliganger mussten vorne j
an den Haltestellen zwischen Bus und Sitzgelegenheiten entlang
laufen. Sobald dort jedoch Bus-Nutzer warten, ist der Weg versperrt
und der FuRgénger weicht auf den Radweg aus. Aufgrund der vielen
Haltestellen ist kein Platz fur einen getrennten Gehweg vorhanden.
Eine Entlastung kénnte Uber die Beseitigung der Abgrenzungsmauer
des ZOB erreicht werden, damit die FuRBgéanger die verbreiterte
Bahnsteiganlage (Gleis 1 entféllt mit dem Umbau) mitnutzen kon-
nen. Eine Zustimmung der Bahn ist dafur erforderlich.

Prioritat:

kurzfristig, parallel mit Bahnhofsumbau

31. Unterfuhrung Bahnhof — Ulmer Stral3e

FuBgangeraufkommen:

Wichtige Schulweg- und Ful3géangerverbindung. Auftreten von sehr starken Fuldganger- und
Radfahrergruppen zu Schulbeginn und Schulschluss.

Infrastruktur:

Die Lauf- und Fahrtrichtung in der Unterfihrung wurde mit Blumenkibeln und Richtungs-
pfeilen geregelt. Trotzdem treten dort immer wieder Konflikte und Unfélle zwischen Radfah-
rern und Ful3gangern auf.

Prioritat:

Kurzfristig kann es zu einer Teilentlastung kommen, da Reisende verstarkt den direkten Weg
zu den Bahnsteigen tber die neue Unterfihrung nehmen werden.

FuRweg zwischen Zentralem Omnisbusbahnhof und BreslaustralRe

FuRgdngeraufkommen:

Wichtige Schulweg- und FuRgéangerverbindung zwischen Bahnhof, ZOB und den Schulen. Rad-
fahrer werden zum Absteigen und Anhalten gezwungen.

Infrastruktur:

Der FuBweg ist Uber den gesamten Tagesverlauf mit 4 m Breite ausreichend. Da der Konflikt
nur zu Schulbeginn und Schulende auftritt, weichen Radfahrer, falls moglich, in eine andere
Zeitlage bzw. auf andere Strafen aus. Eine Verbreiterung des Weges ist nach Ansicht der Ver-
waltung nicht notwendig, zumal sich die Schillergruppen dann nur noch mehr ausbreiten. Die
Maflinahme wird nicht weiterverfolgt. Eine Weiterfihrung des FulBweges auf der 6stlichen
Seite der BreslaustralRe wére winschenswert.

33. Memminger Straf3e zwischen Freibad und Evang. Friedhof

FuRgangeraufkommen:

Freizeitverkehr, vor allem in der Badesaison zum Freibad. Direkte Verbindung zwischen
Bachlangen und 6stl. Teil vom Talfeld bzw. Birkendorf ohne Héhenunterschiede.
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Infrastruktur:

Der Geh- und Radweg ist mit 1,50 m sehr schmal, zumal ihn in der Freibadsaison Radfahrer in
beide Richtungen befahren. Eine Verbreiterung des Weges mit Verschiebung der Béschungs-
flachen ist vorzusehen.

Prioritat:

kurzfristig, die Verbreiterung des Weges wurde vom Landkreis als dringliche MaRnahme ins
Radwegeprogramm Ubernommen. (Vgl. Radwegekonzept Stadt Biberach, Malinahme Nr. 13)

RiBegger Strale mit RiRegger Steige
Das fehlende Teilstlick wurde zwischenzeitlich ausgebaut und wird stark genutzt.

35. FuR3- und Radweg Schlierholzweg

FuBgangeraufkommen:

Stark begangene FuRgangerverbindung zwischen Schlierholzweg, Mittelbiberach, Finf Linden
und Wolfental zur Innenstadt bzw. von der Innenstadt in das Naherholungsgebiet Wolfental.
FuBweg zum Kindergarten.

Infrastruktur:

Reizvoll gefuhrter Weg entlang des Wolfentalbaches. Die Breite ist mit ca. 2,30 m fur Ful3gan-
ger zum Laufen ausreichend. Da diese Verbindung aber auch eine wichtige Radwegeverbin-
dung darstellt und Treffpunkt beim Spaziergang ist, kommt es zu Konflikten zwischen Radfah-
rern und FuRgéangern. Das relativ hohe Aufkommen fuhrt zu Stérungen im Bewegungsablauf,
bei Gesprachen und bei spontanen Treffen, wenn FuRganger den schnelleren Radfahrern wie-
derholt Platz machen mussen. Eine Verbreiterung ist nicht mdéglich. Mit einer zusatzlichen att-
raktiven Rad- und FuBwegeverbindung entlang des Wolfentalbaches (vgl. Malinahme Nr. 61)
kénnen die Konflikte reduziert werden.

Prioritat:

Mittelfristig — ErsatzmalRnahme Wolfentalradweg (MaRnahme Nr. 9 des Radwegekonzeptes)

40. - 44. Unterfihrungen

Unterfihrungen stellen in der Regel uniberwindliche Hindernisse fur Gehbehinderte dar und
werden bei Dunkelheit von den Blrgern gemieden. Seit einigen Jahren gehen einzelne Stadte
dazu Uber, FuBgangerunterfiihrungen wieder zuzuschitten oder zusatzliche, oberirdische
Querungen zu ermdoglichen (Beispiel Aachen, Freiburg). Mit Hilfe von Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen kann gezeigt werden, ob trotz geringer Leistungsfahigkeitsreserven zusatzliche
FuRgangerfurten mdoglich sind. Unterfilhrungen kénnen nicht generell umgangen werden,
beispielsweise an Bahnstrecken sind sie oftmals aus Sicherheitsgriinden nétig. Mit der Aus-
gestaltung, der Breite, der Beleuchtung und der Wandbekleidung kann allerdings die Akzep-
tanz fur den FuRganger stark beeinflusst werden.
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Optimal geldst ist die Unterfihrung unter der Theodor-Heuss-Stra3e in Bachlangen im
Rotdornweg. Aufgrund der glinstigen Hohenentwicklung entsteht hier der Eindruck einer re-
lativ schmalen Briicke. Die Unterfihrung in Bergerhausen wirkt wenig einladend, so dass die
FuBganger die Theodor-Heuss-Stral3e in der Regel oberirdisch tberqueren. Unterfihrungen
sind bezilglich Beleuchtung, Zerstérung und Ablagerung von Abféllen haufiger zu pflegen und
zu kontrollieren.

Die Stadt Biberach plant derzeit in Kombination mit gré3eren Baumalinahmen 3 neue Unter-
fuhrungen: ”

1. Im Zuge der Gleiserhohung am Bahnhof wird der Bau einer Unterfihrung notwendig.
Die Erreichbarkeit der Gleise wird von der Bahnhofstral3e barrierefrei Gber Aufzlige ge-
sichert. Der 6stliche Zugang an die Freiburger StraBe wird aus Kostengrinden nur als
Treppe gebaut.

2. Um die FuBwegeverbindungen zwischen dem Stadtteil ,,Weil3es Bild*“ und Birkenhard
zu erhalten, wird unter der Nordwestumfahrung der Bau einer Unterfiihrung innerhalb
des Grinzuges mitgeplant (vgl. Radwegekonzept Malinahme Nr. 34)

3. Unter der Ulmer StralRe (L 267) wird in Hohe des Einkaufszentrums, sudlich der
bestehenden Kreuzung eine Unterfihrung fur Ful3ganger und Radfahrer vorgese-
hen.(vgl. Radwegekonzept MaRnahme Nr. 28) des Radwegekonzeptes.

Unterfiihrung am Zentralen Omnisbusbahnhof
FuRgdngeraufkommen:

Sehr hohes FuRRgéangeraufkommen. Hauptverbindung
zwischen den Ostlichen Stadtteilen, Innenstadt und
den westlichen Stadtteilen.

Infrastruktur:

Die Gesamtbreite ist bis auf die Schulanfangs- und
Schulendzeiten ausreichend, aber nicht Uppig. Die
Eingangsbereiche sind weit und offen mit viel Tages-
licht gestaltet. Aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten von Ful3gangern und Rad-
fahrern kommt es an den Rampen zu Konflikten, die aber unter Betrachtung des Gesamtver-
kehrsaufkommens in der Regel gut bewaltigt werden. (vgl. MalBnahme Nr. 31)

Prioritat:

kurzfristig: entlastende Ersatzmaflinahme durch Bahnhofsumbau

Unterfiihrung Ulmer Stral3e — Birkendorf-Grundschule / Talfeld

FuRgangeraufkommen:

Wichtige Schulwegverbindung vom Talfeld zur Schule und zum Erholungsraum der Riss.
Infrastruktur:

Die Unterfihrung nimmt im Westen die Héhenentwicklung auf (nur 9 Stufen). Die Treppen
sind relativ schmal und haben keine Rampensteine. Mit farblicher Gestaltung, z. B. von
Schulern der Birkendorf-Grundschule, kénnte die Unterfiihrung aufgewertet werden. Die Un-
terfUhrung ist nur sehr weitlaufig zu umgehen — an der Ampelanlage Rissbriicke zum “Evang.
Friedhof*.
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Unterfihrung Kreuzung Waldseer Straf3e / Konigsbergallee

FuRgangeraufkommen:

Sehr hohes FuRgangeraufkommen. Hauptverbindung zwischen den 6stlichen Stadtteilen,
Innenstadt und den westlichen Stadtteilen. Zentrale Bushaltestelle fur Dollinger-Realschule
und Malischule. Umsteigehaltestelle zur Bischof-Sproll-Schule (vgl. Mal3nahme Nr.11).
Infrastruktur:

Die Gesamtbreite ist mit 3,40 m zur Durchquerung ausreichend. In den Nebenverkehrszeiten
wird versucht, die Unterfihrung zu umgehen, in dem in einem Bereich von 10 — 50 m hinter
der Kreuzung gequert wird. Die Treppenanlagen sind nicht Gberdacht. Auf den Stufen ist ein
rutschsicherer Belag aufgebracht. Eine Uberdachung der Treppenanlagen vor der Hochschule
und am Birgerpark ware in Verbindung mit einer Uberdachung der Bushaltestellen sinnvoll.
Da die Warteflachen und Gehwege ohnehin relativ schmal sind, ist eine Gesamtkonstruktion
mit wenigen zusatzlichen Stitzen anzustreben (innerhalb des Sichtdreieckes der Kreuzung).
Prioritat:

hoch; Verkehrssicherungspflicht in der Unterflihrung; Es ist eine Gesamtlésung anzustreben
(vgl. MaBnahme Nr.11).

Unterfiihrung Theodor-Heuss-Stral3e / Bergerhausen

FuRgangeraufkommen:

Spazierweg von Bergerhausen Uber den Tobel zum Freibad und den Baugebieten im Siden
Biberachs.

Infrastruktur:

Die Unterfihrung kann von der Tobelseite direkt ohne Treppenanlage begangen werden,
erfordert auf Bergerhauser Seite allerdings einen Aufstieg Giber 33 Stufen. Die Anlage ist stark
eingegrunt, schlecht ausgeleuchtet und wird selten genutzt (Parken eines Anhangers). Der
gesamte Tobelweg ist in einem schwer begehbaren Zustand. Landschaftlich sehr abwechs-
lungsreicher Weg. Da die soziale Kontrolle auf dieser Verbindung fehlt, wird der Weg und die
Unterfihrung von Frauen gemieden. Der Ausbauzustand des Weges und der Unterfihrung
sind zu verbessern. Vor einer Sanierung ist zu Uberprifen, ob die Unterfihrung aufgrund der
geringen Nutzung nicht zugeschuttet wird.

Unterfuihrung Riedlinger Stral3e — Kreisel ,,Riedlinger Strafl3e —Funf Linden*
FuRgangeraufkommen:

Wichtige Schulweg- und FuRRgangerverbindung zwischen den Wohngebieten ,Funf Linden®,
»Am WeilRen Bild“ und den Infrastruktureinrichtungen. HauptfuBweg in die Innenstadt.
Infrastruktur:

Die Unterfiihrung nimmt im Osten die Hohenentwicklung Uber eine kurze Rampe auf und ist
im Westen Uber 2 Rampenanlagen in sudlicher bzw. nordwestlicher Richtung erreichbar.
Akzeptanzprobleme sind nicht bekannt. Eine oberirdische Fiihrung der Fu3ganger ist nicht an-
zustreben, da die Unfallzahlen an Kreiseln mit Fu3gangeriberwegen ansteigen.

50. - 56. Lichtsignalanlagen

Lichtsignalanlagen sind in der Vergangenheit vorrangig auf eine griine Welle fur den Kfz-Ver-
kehr ausgelegt worden, um Staubildungen zu vermeiden. 2003 sind an den Lichtsignalanlagen
entlang des Altstadtringes flexiblere Umlaufzeiten, die dem Verkehrsaufkommen angepasst
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wurden, eingeflihrt worden. Dadurch haben sich teilweise die Wartezeiten (in den schwéche-
ren Verkehrszeiten) verkdrzt, teilweise aber auch zur absoluten Verkehrsspitze verschlechtert.
Fur die folgenden Lichtsignalanlagen sollte aufgrund des hohen FuRgangeraufkommens kon-
tinuierlich Gberpriuft werden, ob eine ful3gangerfreundlichere Schaltung méglich ist. Im Fol-
genden werden die max. Wartezeiten, in der flr den FuRganger schlechtesten Phase bzw. in
einer durchschnittlichen Phase angegeben. Bei Beruicksichtigung der Wartezeit wird an einigen
Lichtsignalanlagen deutlich, warum die sicheren Lichtsignalanlagen umlaufen werden, in dem
die Stral3e 20 - 50 m weiter ungesichert Uberquert wird.

Eine Verbesserung fur den Fu3ganger ist in der Regel nur mit einer Kiirzung der Griinphase fur
den Kfz-Verkehr méglich. Bevor dies durchgefiihrt werden kann, sind im Einzelfall die Konse-
quenzen auf evtl. Rickstaubildung zu Uberprifen. FuRgangerfreundliche Schaltungen dirfen
nicht zu Lasten des Verkehrsflusses auf HauptverkehrsstralRen oder zu Lasten des OPNV durch-
gefuhrt werden.

50. Bismarckring / Wielandstrafie

FuRgangeraufkommen:

Mittel. FuBwegeverbindung zur Pflugschule, Bruno-Frey-Musikschule und zu den Baugebieten
Lindele und Vorarlbergerstraf3e. Die Verlangerung der Ampelschaltung bis 21 Uhr - Veranstal-
tungsende in der Bruno-Frey-Musikschule —wurde durchgefihrt.

Wartezeiten:

Spitzenverkehrszeit max. 113 Sekunden; Normalumlauf max. 74 Sekunden

51. Bismarckring / Alter Postplatz / Bleicherstralie

FuRgangeraufkommen:

Mittel. Verbindung der Arbeitsplatze im Gewerbegebiet ,,BleicherstraRe* mit der Innenstadt.
Erreichbarkeit der regionalen Bushaltestelle.

Infrastruktur:

Es existieren nur 3 Ubergange, so dass die Bushaltestelle nur mit zusatzlicher Querung der
Bleicherstral3e erreicht werden kann.

Wartezeiten:

Spitzenverkehrszeit max. 111 Sekunden; Normalumlauf max. 73 Sekunden. Bei zweiter Que-
rung, um vom Alten Postplatz die Bushaltestelle zu erreichen, kommen weitere 28 Sekunden
Wartezeit hinzu (Gesamt: 139 Sekunden). In Gegenrichtung sind die Wartezeiten erheblich
kirzer.

52. Bismarckring / Ulmer-Tor-Stral3e

FuBgangeraufkommen:

Sehr hoch. Hauptful3wegeverbindung zwischen Bahnhof, Zentraler Omnisbusbahnhof und
Innenstadt sowie Hauptverbindung zu den Stadtteilen Birkendorf, Talfeld und Bergerhausen
zur Innenstadt bzw. den westlichen Stadtteilen.

Wartezeiten:

Richtung Ulmer Tor — Bahnhof: Spitzenverkehrszeit max. 112 Sekunden + 8 Sekunden Grin-
zeit und 10 Sek. Raumzeit (Gesamtumlaufzeit 120 Sekunden). Dies ist eine extrem lange War-
tezeit, die dem FuRgénger viel Geduld abverlangt. Der kleine Umlauf betragt 50 Sekunden, d.h.
42 Sek. Wartezeit fir den FuR3ganger.

Richtung Arztehaus/ Parkhaus Ulmer Tor— Post: Spitzenverkehrszeit max. 53 Sekunden, da
2 Ubergangszeiten geschaffen wurden; Normalumlauf max. 71 Sekunden
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53. EisenbahnstralRe / Zentraler Omnibusbahnhof

FuBgangeraufkommen:

Sehr hoch. HauptfulRwegeverbindung zwischen Bahnhof, Zentraler Omnibusbahnhof und In-
nenstadt sowie Hauptverbindung zu den Stadtteilen Birkendorf, Talfeld und Bergerhausen zur
Innenstadt bzw. den westlichen Stadtteilen.

Wartezeiten:

Maximal 73 Sekunden. In Verbindung mit der Querung tber den Bismarckring kann sich die
Wartezeit aufaddieren, so dass speziell Bus- und Bahnreisende mit Zeitdruck im Bereich des
ZOB die StrafRe 50 m weiter ndrdlich ungesichert Gberqueren. Durch die flexibleren Umlaufzei-
ten und vor allem die beiden Griinphasen in den Spitzenverkehrszeiten konnte die Gesamt-
wartezeit an den Lichtsignalanlagen am Bismarckring und der Eisenbahnstral3e verktrzt wer-
den.

54. Ulmer Stral3e / Evangelischer Friedhof

FuRgangeraufkommen:

Mittel. Hauptwegeverbindung vom Baugebiet Talfeld und Bergerhausen zur Innenstadt. Diese
Querung ist in Kombination mit der Uberquerung der Bergerhauser Strafe (vgl. MaRnahme Nr.
56) zu betrachten.

Wartezeiten:

Derzeit in Uberarbeitung

55. Bergerhauser Straf3e / Evangelischer Friedhof

FuBgangeraufkommen:

Hoch, aber wenige FuRganger queren die Stral3e an der Lichtsignalanlage. Infolge der langen
Wartezeit wird die StralRe 50 m weiter 6stlich gekreuzt. Durch die getrennte Steuerung der
Rechtsabbiegespur mit FulRgangerdruckampel hat der Ful3ganger die 2. Griinphase im Haupt-
verkehr auf der Ulmer Stral3e abzuwarten.

Wartezeiten:

Derzeit in Uberarbeitung.

Dieser Uberweg ist in Verbindung mit der Lichtsignalanlage tiber die Ulmer StraRe zu betrach-
ten, da sich die Uberquerungszeiten aufaddieren. Aufgrund des Zeitverlustes, da erst tber
eine FuRgangerdruckampel Griin angefordert werden muss, wird die Uberquerungszeit in der
Praxis von FuRRgangern nicht akzeptiert. Deshalb kommt es zu vielen Ubertritten wahrend der
Rotphase oder der FuRgéanger quert ungesichert in der Kurve zur Steigstral3e die Straf3e (vgl.
Mafinahme Nr. 20).

56. FuBgangerampel Hans- Liebherr Stral3e — Erlenweg (Hohe Hallenbad)
FuRgangeraufkommen:

An Schultagen oder bei Sportveranstaltungen hoch; Hauptverbindung Schulen, Sportplatze,
Freizeitverkehr

Wartezeiten:

Hier bestehen lange Wartezeiten fir den Ful3ganger, so dass in der Regel bei Rot gequert wird,
und wenn die Lichtsignalanlage dann Griin zeigt, der Fu3ganger langst verschwunden ist. Die
Wartezeit betragt heute bei der Erstanforderung ca. 34 Sekunden bzw. bei sofortiger Wieder-
holung ca. 60 sec (Mindestgriinzeit fur Kfz-Verkehr + zwischendurch Raumzeit fur Ful3ganger
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10 Sekunden) Die Lichtsignalanlage ist auf eine Wartezeit von. 10 Sek. bei der Erstanforderung
umzustellen.

Prioritat:

Kurzfristig

60. - 83. Fehlende FuRwegeverbindungen

60. Verbindung Braithweg / Kolpingstraf3e / Felsengartenstralie

FuBgangeraufkommen:

Hohes Fu3ganger- und Radfahreraufkommen, da es sich um eine neue Hauptverbindung zwi-
schen den westlichen Baugebieten und der Innenstadt handelt, die in erster Linie zu einer Ent-
lastung der TheaterstralRe fuhrt. Schulweg von der Dollinger-Realschule und der Hochschule in
die westlichen Baugebiete. Infolge der geplanten Aufwertung des Wolfentals vom Gewerbe-
zum Dienstleistungsgebiet ist mit verstarktem Ful3- und Radverkehr zur Innenstadt zu rech-
nen.

Infrastruktur/ Mégliche MaRnahmen:

Der Ausbau eines neuen Geh- und Radweges entlang des Wolfentalbaches mit Ful3igangeram-
peln oder Mittelinseln als Querungshilfen und anschlieBender Anbindung bis an den
Braithweg, kdnnte den schmalen Fulweg in der Theaterstralie entlasten. Schiler kénnten auf
der westlichen Seite der Kolpingstral3e bis in Hohe Wolfentalbach und anschlie3end auf dem
neuen Weg in Richtung Westen gefuihrt werden. Der Anschluss an den Braithweg kdnnte tber
das Parkdeck und eine Rampe erreicht werden. Die Weiterfihrung der Ful3wegeverbindung
vom Braithweg zum Holzmarkt wurde inzwischen fertiggestellt.

Entlang des Wolfentalbaches ist eine ca. 3 m breite Flache auf der nérdlichen Bachseite in
stadtischem Grundbesitzn, der Bebauungsplan ,,Felsengartenstraf3e-Ost I weist die Flache als
Geh- und Radweg aus. Problematisch sind die Querungen fur Ful3ganger, da sie zu Riickstaus
auf der B 312 fuihren konnen (vgl. Ausfiihrungen zu MaRnahme Nr. 14) Bei der Umsetzung ist
die geplante Renaturierung des Wolfentalbaches in besonderem Mal zu bericksichtigen.
Prioritat:

kurzfristig: Klarung der Ubergange; Erarbeitung eines Vorentwurfs mit Kostenschétzung; da-
nach Realisierung

61. WolfentalfuBweg Abschnitt: Felsengartenstraf3e / SteigmuhlstralRe
FuRgangeraufkommen:

Freizeitverkehr ins angrenzende Naherholungsgebiet Wolfental. Entlastungsstrecke fur den
stark begangenen FuBweg am Schlierholzweg (Kindergartenweg). Anbindung des geplanten
Themenspielplatzes.

Infrastruktur:

Wegefuhrung kann tber die Kapuzinerstral3e, einer Verschwenkung auf die Sudseite des Ba-
ches (Grundstiick Baubetriebsamt) mit 2 erforderlichen Briicken und anschlieend im Grin-
raum gefuhrt werden.

Prioritat:

mittelfristig; (vgl. Radwegekonzept MaRnahme Nr.9)
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62. Verbindung Felsengartenstralde (Dollinger Realschule) / Saulgauer Stral3e
FuRgangeraufkommen:

Hoch, da es sich um einen Schulweg handelt. Derzeit muss von den Schilern auf die stark
befahrene Saulgauer Straf3e oder die RaustralRe ausgewichen werden, obwohl bereits entlang
des Werkstattgebaudes eine direkte Verbindung zwischen Schule und Felsengartenstrale her-
gestellt wurde.

Infrastruktur:

Die Fortfuhrung des FuRBweges in westlicher Richtung Utber das Flurstiick 607/3 (in Privatbe-
sitz) kann nur mit Grunderwerb und Zustimmung der Eigentiimer erfolgen.

Prioritat:

langfristig; Privateigentum

63. Verbindung Karl-Muller-Straf3e / Zollerweg

FuRgangeraufkommen:

Alternativer FuBweg in die Innenstadt vom Mittelberg. Mit dieser neuen, allerdings sehr steilen
Verbindung konnte der Mittelberg Uber die Unterfuhrung in der Waldseer Stral’e an den
Burgerpark und Ratzengraben angebunden werden. Es wiirde eine sehr attraktive Verbindung
zu den Bereichen um die Gymnasien und der 6stlichen Altstadt entstehen.

Infrastruktur:

Es handelt sich um eine steile Treppenanlage. Der Weg bestand friher als Trampelpfad, bis er
vor einigen Jahren aus Sicherheitsgriinden gesperrt wurde. Es sollte gemeinsam von Tiefbau-
amt und Forstamt untersuchen werden, mit welchem Aufwand der Weg mit einer Treppen-
anlage und eventuell notwendiger Sicherungsmalinahmen wieder begehbar gemacht werden
konnte. Die Stadt Biberach ist Eigentiimerin der Flache.

64. Verbindung Dinglinger Stral3e / Bodelschwinghstraflie

FuBgangeraufkommen:

Direkte Verbindung vom Gebiet Wolfental/Schlierholzweg zum Kreiskrankenhaus und zum
Gigelberg. Fehlendes Teilstiick im Gesamtwegenetz des alten FuRwegekonzeptes. Mit Ausbau
der Wohnbebauung in der Georg-lgnatius-Baur-Strafle wird der Bau der FuBwegeverbindung
noch wichtiger, da im Steilstlick der Hardtsteige kein Gehweg vorhanden ist und dies die einzi-
ge fur Kinder sichere Verbindung fir die kiinftigen Anwohner darstellt. Die Wohnbebauung
auf dem Gigelberg kann tber diesen Fuliweg auf kurzem Weg an den neu geplanten attrakti-
ven Spielplatz im Wolfental angebunden werden. Bei den FulRwegeteilstiicken handelt es sich
um einen Luckenschluss in einer Uberdrtlichen Verbindung, die nicht auf die Erschlie3ungskos-
ten in den einzelnen StralRenziigen umgelegt werden kann.

Infrastruktur:

Der Endausbau des Fu3weges von der Bodelschwinghstra3e bzw. der Dinglinger Stral3e aus
fehlt (Treppenanlage teilweise gebaut). Der Ausbau zur Bodelschwinghstral’e mit Kinderwa-
genrampe ware sinnvoll, damit z. B. ein Erwachsener mit Kinderwagen oder Kind + Dreirad
nicht mit dem Kfz-Verkehr auf dem Steilstiick der Hardtsteige laufen muss.

Prioritat:

mittelfristig
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65. Verbindung Dinglinger Straf3e / Griiner Weg tber Tennisanlage

FuRgangeraufkommen:

mittel. FuBwegeverbindung in die Stadt tiber den Stadtgarten, Festplatz Gigelberg zum Wohn-
gebiet ,,BodelschwinghstralRe* und Kreiskrankenhaus. Direkter Fuliweg Uber den Gigelberg auf
der Hochlage.

Infrastruktur:

Es existiert ein Fu3pfad entlang des Festplatzes und ein versetzt tiber die Jahnstrale und den
Griinen Weg getrennt gefuhrten Fuweg zur BodelschwinghstralRe. Der Weg sollte unter Aus-
nutzung des stadtischen Grundsttickes, unter Mitnutzung der internen ErschlieBung entlang
der Tennisanlage gefiihrt werden. Ostlich der Jahnstrale geht der heute genutzte Weg, der
zum Festplatz Gigelberg fuhrt, tber eine private Teilflache. Dieser Weg ist nur mit Zustim-
mung der angrenzenden Eigentiimer und des Tennisvereins als Hauptnutzer herzustellen.
Prioritat:

langfristig

66. Lindele —Fortfihrung des FuRweges Widdersteinstral3e zum Lindele
FuRgangeraufkommen:

Erweiterung des Spazierwegenetzes mit einer 2. Verbindung von der Widdersteinstral3e zum
alten Aussichtspunkt des Lindele.

Infrastruktur:

Innerhalb des Baugebietes ,,Widdersteinstra3e” ist der FuRweg bereits fertig gestellt, endet
aber ohne Weiterfuhrung auf der landwirtschaftlichen Flache. Mogliche Umsetzung durch die
Einbindung in die Gesamtkonzeption rund um das Lindele. Naturnaher Ausbau als Kiesweg.
Prioritat:

langfristig

Lindele — Verbindung des FuRwegenetzes Lindele zur Birkenharder Stral3e
Weg existiert zwischenzeitlich als Trampelpfad. Ein behindertengerechter Ausbau ist aufgrund
der angrenzenden Treppenanlage nicht moglich.

68. Fulganger- und Radwegeverbindung im Grinzug zwischen Talfeld (Neubaugebiet) und
Bergerhausen

FuBgangeraufkommen:

Mittel; Erweiterung des Spazierwegenetzes fur die bestehenden Baugebiete ,,Buhlacker, Wein-
garthalde, Baind, Talfeld, Bergerhausen* und das geplante Neubaugebiet , Talfeld".
Infrastruktur:

Innerhalb des Baugebietes wird das Wegesystem entlang der Stralen und Grinrdume so ab-
gestimmt, dass die Anschliisse an den Weg im geplanten Griinzug zwischen Talfeld und Ber-
gerhausen existieren. Der zwischen Bergerhausen und Neubaugebiet geplante Weg wird eine
attraktive Verbindung ohne Verkehrsemissionen bzw. —gefahrdungen bieten, die an das Wirt-
schaftswegesystem nordostlich von Bergerhausen anschliel3t. Uber diese Wege und den beim
Landkreis angemeldeten Radweg zwischen Bergerhausen und Winterreute wird auch das Frei-
zeitgelande ,,Hohes Haus" mit dem Neubaugebiet verknipft.

Prioritat:

langfristig mit Ausbau des Baugebietes
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69. FulRgangerquerung Bergerhauser Straf3e in Hohe Einfahrt Neubaugebiet Talfeld
FuRgangeraufkommen:

Mittel, Verbindung innerhalb des Stadtteils; Einkaufsverkehr, falls ein Lebensmittelmarkt in
das Baugebiet Talfeld integriert werden kann

Infrastruktur:

Mit Erweiterung des Baugebietes Talfeld wird ein Ful3-/Radweg im Griinzug zwischen Berger-
hausen und Baugebiet geplant. Bei dieser Querung handelt es sich um die Weiterflihrung nach
Siiden zur den Baugebieten Weingarthalde, Buhlacker, Sandberg und Bachlangen. Die Ver-
knipfung kénnte unter Ausnutzung des Héhenunterschiedes zwischen Straf3e und Bdschung
als Briicke ausgefuhrt werden.

Prioritat:

Langfristig: Briicke mit ErschlieBung des Baugebietes

70. FulRganger- und Radwegbricke Memminger Stralle zwischen Breslaustralle und
Fohrhaldele

FuBgangeraufkommen:

Hohes Fuligangeraufkommen, da eine neue Bricke die Hauptful3wegeverbindung aus der In-

nenstadt zum Freibad und Hallenbad, nach Bachlangen, Sandberg und Bergerhausen werden

konnte. Derzeitige Querungsmaoglichkeiten der Zasur, die durch Bahnkdrper, RilZ und Mem-

minger StralRe entsteht, sind die Unterfihrung am Bahnhof sowie die Gehwege entlang der

Koénigsbergallee und des Mihlwegs.

Infrastruktur:

Eine FuRganger- und Radfahrerbriicke kdnnte in Héhe des TG-Heims beginnen, in einer Rampe

Uber die Bahn und den anschlieBenden Parkplatz hochfihren (méglichst angehangt an ein

Parkdeck oder sonstiges Gebaude), tber die Memminger Strafe und das Frei- und Hallenbad

bis an den Gehweg des Fohrhaldele. Dadurch, dass die natirliche Hohenentwicklung des

Fohrhéaldele aufgenommen werden kdnnte, entstehen fur Radfahrer und Fu3géanger keine zu-

satzlich zu Uberwindenden Héhenmeter. Die Briicke sollte sinnvollerweise in Verbindung mit

einem Parkdeck oder sonstigen Gebauden auf dem Parkplatzgelande (Gerster, Stadt, Liebherr)

errichtet werden. Fur die sidostlichen Stadtteile bedeutet diese Verbindung, da sie kreuzungs-

frei gefuhrt wird, einen 5 — 8 Minuten Zeitgewinn fir Fu3ganger und ca. 3 — 5 Minuten Zeit-

gewinn fur Radfahrer.

Prioritat:

Mittelfristig, die seit Jahren als langfristiges Ziel in Konzepten aufgtenommene Brlicke sollte

mit Ausbau des Wohnungsbauschwerpunkts im Talfeld weiterverfolgt werden.

Aufgrund der geringen Realisierungschancen ist alternativ der Bau einer Direktverbindung

vom Fohrhéldele zur Kreuzung Konigsbergallee angedacht, der durch die Verschiebung des

Freibades nach Suden (Abriss der alten Umkleidekabinen und des Eingangsbereiches) ermdg-

licht wird..

71. Verbindung Heusteige / Fohrhaldele

FuRgangeraufkommen:
Direkte Verbindung in die Innenstadt von Bachlangen, Sandberg und Bergerhausen. Nur in

Verbindung mit der MaRnahme Nr.70 sinnvoll, um eine Strecke von 220 m Ladnge auf ca. 100 m
Lange zu verkirzen und eine spitzwinklige Kurve zu umgehen.
Infrastruktur:
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Die erforderlichen Grundstiicksflachen gehdren der Stadt Biberach. Entlang der Grundstulicks-
grenze kann der neue Weg ohne Zerschneidungseffekte hergestellt werden. Umsetzung vor
allem in Verbindung mit der Malinahme Nr. 70 sinnvoll.

Prioritat:

mittelfristig

RiBuferweg — Abschnitt Kénigsbergallee / Hans-Liebherr-StralRe
Ziel wird aufgegeben.

RilRuferweg - Abschnitt Hans-Liebherr-Stral3e / Birkenallee
Ziel wird aufgegeben.

74. Hangkantenweg Rif3egger Steige / Ulmenweg - RiRegg

FuBgangeraufkommen:

Spazierweg, um den Anwohnern der Ril3egger Steige einen attraktiven FuBweg in die an-
grenzenden Naherholungsraume anzubieten. Verbindung Ril3egger Steige zum Kindergarten,
zu den Spielplatzen und zur Schlittenbahn in Ri3egg.

Infrastruktur:

Von der RiBegger StralBe fuhrt ein abkirzender FuBweg mit Treppenanlage ins Baugebiet
»RiBegger Steige* und weiter an der Hangkante entlang. Entlang der Hangkante bestehen
teilweise Forstwege, die allerdings eingewachsen sind. In Teilbereichen ist Grunderwerb erfor-
derlich. In Ri3egg kénnte der neue Weg an den Ortsrandweg anschlielen. Der Forstweg sollte
ertlchtigt bzw. die fehlenden Teilstlicke erganzt werden.

Prioritat:

mittelfristig

Verbindung Schlierholzweg / neuer Fuliweg Wolfentalbach
Verbindung wird Uber Spielplatzverbindung hergestellt

Spazierweg Hirschgraben
Ziel wird aufgegeben.

Verbindung Grinzug Lindele mit Kleingartenanlage Hauderboschen
Wird nicht weiterverfolgt; ersetzt durch Querungshilfe — MalRnahme Nr. 17

FuRBweg Baugebiet ,,Weingartenberg* mit Gewerbegebiet Freiburger Strale
Wird derzeit nicht weiterverfolgt

79. Bricke am Kindergarten Alleenstral3e
FuBgangeraufkommen:

Erweiterung des Spazierwegenetzes zur Grinanlage RiR3insel.
Infrastruktur:
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Die Wegparzelle nordlich des Kindergartens ist im Eigentum der Stadt. Der Steg Uber die Ril3
und der Weg sind noch herzustellen. Die Wegeverbindung ist mit dem Bebauungsplan
~Alleenstralie” beschlossen worden.

Prioritat:

langfristig; Die heute bestehende Wegeverbindung Uber die Alleenstral3e zur Ri3insel verlauft
Uber Privatgrundstiicke. Ein 6ffentliches Geh- und Fahrrecht besteht bislang nicht auf diesen
privaten Teilflaichen. Das Ziel der zusatzlichen Briicke wird deshalb erst dann aufgegeben,
wenn die bestehende Verbindung als 6ffentlicher FuR- und Radweg gesichert ist. So lange
dies nicht der Fall ist, sollte die Moglichkeit offen gehalten werden, einen neuen Weg mit
Briicke auf eigenen Flachen von der Alleenstral3e zur Ril3briicke zu bauen.

Verbindung Rosenweg zum Baugebiet Buhlacker

FuBgangeraufkommen:

Spazierganger und Fulweg in die Stadt Uber den Oberen Buhl.

Infrastruktur:

Gekiester Fullweg im Hangbereich; Bestandteil des Bebauungsplans ,,Weingarthalde* ausge-
wiesen. Flachen sind im Besitz der Stadt Biberach. Ausbau wurde 2007 fertiggestelit.

Gehweg Ziegelhausstral3e — ndrdliches Teilstiick
Fehlender Abschnitt ist Uber Bebauungsplan abgesichert.

82. Rad- und Gehweg zwischen ,,Am weil3en Bild*“ und Birkenhard

FuBgangeraufkommen:

Mittel; Freizeitverkehr; zusatzlich kann die Nord-Suid-Verbindung Verteilerfunktionen zur Er-
reichbarkeit der ndrdlichen Gewerbeflachen zu Fuld oder mit dem Rad tibernehmen
Infrastruktur:

Mit dem Bau der Nordwestumfahrung und der Gewerbegebiete sudlich des Flugplatzes ver-
liert der Stadtteil ,,Am Weil3en Bild“ seinen direkten Bezug in den Auf3enbereich. Um den An-
wohnern einen Teil des Naherholungsraums zu erhalten, wird eine Freiflache zwischen Wohn-
und Gewerbebebauung eingeplant, die gleichzeitig als Puffer zwischen gewerblichen Emissio-
nen und dem Schutzbedirfnis der Wohnnutzung dient. In Nord-Stid-Richtung soll mit einer
weiteren Grinzasur unter Aufnahme der bestehenden Ful3- und Radwegeverbindung die An-
bindung des Stadtteils an den AulRenbereich langfristig gesichert werden. Durch eine Unter-
fuhrung verklrzt sich die Streckenlange und der Héhenunterschied in Richtung Birkenhard,
aber vor allem ist die Attraktivitéat der Nord-Std-Verbindung gegentuiber den Wegen an den
stark belasteten Strecken entlang der B 312, der Nordwestumfahrung und der L 273 mit Ver-
kehrsstéarken tiber 10 000 Kfz/Tag im Bereich Naherholung wichtig.

Prioritat:

kurzfristig in Verbindung mit dem Bau der Nord-West-Umfahrung (vgl. Radwegekonzept
Mafinahme Nr. 35)

83. Rad- und Gehweg Bergerhauser Strafl3e — Abschnitt Fohrhaldele /An der Steige
FuRgangeraufkommen:
Mittel, ansteigend mit der Erweiterung des Baugebietes ,, Talfeld*
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Infrastruktur:

Derzeit ist in diesem Abschnitt nur auf der nérdlichen StralRenseite ein Gehweg vorhanden, der
das zweimalige Queren der Bergerhauser Straf3e (L 280) notwendig macht. Die obere Querung
an der Steige ist sehr unubersichtlich und geféahrlich (vgl. Malinahme Nr. 21). Der Gehweg
kénnte in der Boschung auf der rechten Seite geftihrt werden. Dies bedeutet einen starken
Eingriff in die Boschungsflache, die zum StraRengrundstiick gehort — kein Grunderwerb not-
wendig. Der Gehweg sollte mit einer Breite gebaut werden, die auch eine Ausschilderung mit
»,Radfahrer frei“ zulasst, um langsamen Radfahrern die Mdglichkeit zu er6ffnen den Gehweg
mitzunutzen und kein Verkehrshindernis auf der Bergerhauser darzustellen.

Prioritat:

kurzfristig

Absenkungen

In den 60-er bis 80-er Jahren wurde in Neubaugebieten zur Sicherung des FuRgangers und
zum Schutz vor Gehwegparkern in der Regel ein Hochbord mit 10 — 15 cm Hohe als Abgren-
zung der Gehwege gesetzt. Die Grundstickszufahrten wurden auf ca. 5 cm Hohe ,,abgesenkt”.
In Neubaugebieten der letzten 10 Jahre sind haufig Mischverkehrsflachen gebaut worden oder
die Absenkungen wurden von Anfang an bertcksichtigt.

In den letzten 15 Jahren wurden an sehr vielen Einmindungen und Kreuzungen die Absenkun-
gen auf Null nachgebessert. Hierdurch hat sich die Begehbarkeit der FuBwege und straf3enbe-
gleitende Gehwege enorm verbessert. Vor allem altere oder kranke Blrger, die mit Hilfe von
Rollatoren oder Rollstiihlen unterwegs sind, loben die Initiative der Stadt Biberach.

Bei der Bestandsaufnahme 2007 sind bis auf Einzelmalinahmen noch folgende Gebiete mit
groRReren Defiziten aufgefallen:

1. Bereich Mittelberg
2. Talfeld

Aufgrund der erheblichen Kosten fiir Absenkungen wird versucht, die Ma3Bnahmen mit Belags-
sanierungen im Fahrbahnbereich zu koppeln.

Oberflachenbelage

Fur den FulRgéanger, besonders jedoch fur den Geh- oder Sehbehinderten, den Rollstuhlfahrern
oder alteren Menschen, sind glatte (aber auch griffige) Oberflachenbeldge wichtig. Da haufig
aus gestalterischen oder anderen Grinden keine Asphaltierung erwiinscht ist, wird Beton-
oder Natursteinpflaster verlegt. Hier ist sorgfaltiges Verlegen ohne Aufkantungen an den
Fugen sehr wichtig.

Der im FulBwegekonzept 2000 kritisierte Zustand des Fu3wegs Lindele, des FulBwegs ,,Schwar-
zer Bach” und des Gehwegs Adenauerallee konnte zwischenzeitlich ausgebessert oder teil-
weise sogar grundlegend saniert werden.



\ A4 b/ g \
) gy S .00
iy e GDD 0 e
/0 r ! A &
e 5
& oty
<& I 5
4 EEi
0 z =
o)
o Ao C
b q
] oy
)]
Iy
J
I
hof 1’_‘
0
% a
S T T 0
o N
o : .
&
0
all /
N &
= 0(‘7
Y
YaEE
\ §
> £
& SRS
SEISE
D
> =
B
@G
&
Q o)
Q) <

&) Friedhofs-
verwaltung 3

: I STADT BIBERACH—l

STADTPLANUNGSAMT

Durchschnittliche Geschwindigkeit 5 km pro Stunde

Zone 0 Min. bis 5 Min.

Zone 5 Min. bis 10 Min.

Zone
Zone
Zone
Zone

Zone

o [UHNNENL

10 Min.
15 Min.
20 Min.
25 Min.
30 Min.
Zone 35 Min.

bis
bis
bis
bis
bis
bis

15 Min.
20 Min.
25 Min.
30 Min.
35 Min.
40 Min.

Ausgangspunkt (Marktplatz)

Gehgeschwindigkeit ca.80 m pro Minute / entspricht
5 km pro Stunde (bei Steigung reduziert)

Durchschnittliche Geschwindigkeit 6 km pro Stunde

Zone 0 Min. bis 4 Min.

Zone
Zone
Zone
Zone
Zone

Zone

4 Min. bis 8 Min.

8 Min. bis 12 Min.

12 Min.
16 Min.
20 Min.
24 Min.

Zone 28 Min.

bis
bis
bis
bis
bis

16 Min.
20 Min.
24 Min.
28 Min.
32 Min.

o |UHNNENL

Ausgangspunkt (Marktplatz)

Gehgeschwindigkeit ca.100 m pro Minute / entspricht
6 km pro Stunde (bei Steigung reduziert)

Innerstadtisches FulRwegenetz
" Zeitzonen "

Anlage 1

ohne Mal3stab
Stand: November 2007

Stadtplanungsamt Biberach / Fh.



Lfd. |Ful3-/Gehweg Malinahme Lange in m |Begrindung fur Notwendig- |Prioritat / Bemerkungen
Nr. (ungefahr) |keit
Schmaler Gehweg / hohes Fuligangeraufkommen
2. Pfluggasse ("Scharfes Eck") Mischverkehrsflache ca.20m | hohes FulRgdngerauftkommen Il
Kombination mit ,,Altem Post-
platz*; Forderung im Sanierungs-
gebiet ,,Innenstadt Ost*
3. Museumstralle Mischverkehrsflache ca. 70m | hohes FuRRgdngeraufkommen 0
Stellplatze erhalten
Viehmarktstr. (Muse- Zur Mischverkehrsflache um-
umstr./Hindenburgstr.) gebaut
5. Karpfengasse (Hindenburg- Mischverkehrsflache ca.60m | Schulweg, hohes Aufkommen 0
str./Schrannenstr.) Stellplatze erhalten
6. Hindenburgstr. (FulRganger- Mischverkehrsflache ca.60m | hohes FuRRgangeraufkommen Il
zone/Schulstr.) Berucksichtigung Anlieferung
7. Schulstrale (Holz- Gehwegverbreiterung/ ca. 210 m | Schulweg, hohes Aufkommen I
markt/Hindenburgstr.) Mischverkehrsflache Bertcksichtigung Busverkehr
Theaterstrale Gehwegverbreiterung bzw. ca. 70 m | Hauptverbindung, hohes Auf-
ErsatzmalRnahme kommen
Fehlende Querungsmaoglichkeiten
Konigsbergallee (Verbindung Biir- | zusétzliche Querung oberir- Zuganglichkeit Burgerheim zum
gerheim / Blrgerpark) disch oder Briicke zur Verbin- Burgerpark, wiinschenswerte,
dung Freiflachen Biirgerheim attraktive FuRwegroute, abseits
mit Burgerpark von Verkehrslarm
11. |Waldseer Stral3e (Verbindung zusatzliche Querung oberir- Unterfthrung, fur Geh- und Il
BUrgerheim/ Saulgauer Vorstadt) |disch Sehbehinderte bedeutet es ei- Prifung, ob eine Querung an der
nen Umweg bis zur LSA an der | Ampel oder weiter stdlich nur
Mittelbergstralle mit Mittelinsel moglich ist
Waldseer Straf3e (Halden- Querungshilfe gebautim
str./Leipzigstr.) Zuge des Kreiselausbaus
13. | Saulgauer Stral3e (Ortsrandweg direkte Verbindung oder ca. 60-70 m | gefahrlich, hohe Geschwindig- | IlI
Huhnerfeld/ Naherholungsgebiet |Ful3weg keit Gesamtkonzeption mit Zufahrt
Wolfental) Tennishalle und -platze
14. |Kolpingstrale (Gartnerei Dan- Querungshilfe Aktuell keine geeignete Que- I
ner/Parkdeck Stadthalle) rungshilfe vorhanden; wichtige |Im Zuge mit Malinahme Nr.60
Mafinahme im Zuge der Ge- (Ersatzmafinahme Wolfental)
samtmalnahme (Nr.60/61)
Anbindung Altstadt — Wolfental
15. | Holzmarkt (Apotheke Umgestaltung nach Entwurf, ungeordnetes Parken, Unfélle Il geplant 2009

/Schwaébische Zeitung)

Beschluss GR vom 26.03.07

mit FuBgangern, keine eindeu-
tigen Fahrspuren, Uberbreite

Umgestaltung Holzmarkt




Lfd. |Ful3-/Gehweg Malinahme Lange in m |Begrindung fur Notwendig- |Prioritat / Bemerkungen
Nr. (ungefahr) |keit
17. |Birkenharder Straf3e, Griinzug Querungshilfe Spazierweg, Naturkundepfad Il
Lindele/ Kleingartenanlage Hau-
derboschen
Gefahrliche Querung
20. |Bergerhauser Stral3e — Evang. Anlage einer Mittelinsel, Auf- Hauptweg, Talfeld -Innenstadt | Il
Friedhof / SteigstralRe stellung eines Spiegels? problematisch aufgrund Schlepp-
radien und Einmindungen
21. |Bergerhauser Stral’e FuRweg Anlage einer Mittelinsel Hauptweg, Buhlacker, Talfeld, Grunderwerb oder Einbezug der
Steigstral3e / ,,An der Steige* Bergerhausen zur Innenstadt Bushaltestelle notwendig
22. | Ulmer Straf3e - Aspach-Sud / Tier- | Fehlende Ful3gangerverbin- ca.50m | Freizeit- und Einkaufsverkehr; Il
heim / Oberhofen FuRweg dung Geh-/Radweg auch Bestandteil des Radwege-
konzeptes 2006, Nr. 28.2
Konflikt Radfahrer - FulRganger
30. |Bahnhofsvorplatz und Zentraler Beseitigung der Abgren- Starkes FuRgangeraufkommen, ||
Omnibusbahnhof (ZOB) zungsmauer ZOB, um verbrei- ca. 100 m kein eigenstandiger Gehweg Verhandlungen DB-AG —
terte Bahnsteiganlage mitzu- ' vorhanden Parallel zu Umbau der Bahnsteig-
nutzen anlagen
31. |Unterfuhrung Bahnhof 2. Unterfuihrung fur Bahnrei- HauptfuBweg zur Innenstadt I
sende Umbau Bahnsteige mit Unterfiih-
rung Bahnhof — Freiburger Stral3e
FuRBweg zwischen ZOB / Unterfiih- | Nur stoBweises Auftreten zu HauptfulBweg Bahnhof / ZOB 4,0 m Breite generell ausreichend
rung und Breslaustralle Schulbeginn /-ende zur Innenstadt - wird nicht weiterverfolgt
33. | Memminger Stral3e zwischen Verbreiterung FuR-/Radweg ca.400m |in Freibadsaison, I
Freibad und Evang. Friedhof starkerer FuRganger- und Rad- | Verbreiterung wurde vom Land-
verkehr mit Neubau Hallenbad | kreis als kurzfristige MalRnahme
ins Radwegeprogramm genom-
men
RiRegger Stral3e mit RilRegger 2. Geh- und Radweg wurde
Steige gebaut
35. | Schlierholzweg ErsatzmalRnahme entlang Freizeitverkehr, hohes FulRgan- |l

Wolfentalbach

ger- und Radfahreraufkommen

Vgl. Radwegekonzept Mal3n. Nr. 9

Unterfihrungen

UnterfUhrung Zentraler Omni-
busbahnhof

Zu eng, Konflikte mit Radfah-
rern; mehr als 6 % Steigung,
starkes FuRgéangeraufkom-
men




Lfd. |Ful3-/Gehweg Mafl3nahme Lange inm |Begriindung fur Notwendig- |Prioritat / Bemerkungen
Nr. (ungefahr) |keit
Unterfiihrung Ulmer Stral3e - Bir- | farbliche Umgestaltung, Be-
kendorf-Grundschule/ Talfeld teiligung der Birkendorf-
Grundschule
Unterfihrung Kreuzung Waldseer | zusatzlich oberirdische Que- Hindernis fur alle Seh- und Geh-
StraflRe/ Konigsbergallee rung mit LSA, in Nord-Sud- behinderten
Richtung erledigt
UnterfUhrung Theodor-Heuss- Nur Uber Treppen erreichbar, Spazierganger, Unterfiihrung
StraflRe/Bergerhausen oberirdische Mittelinsel sinn- nicht mehr notwendig
voller
UnterfUhrung Riedlinger StraRe - | Behindertengerecht ausge-
Kreisel ,,Funf Linden* baut
Lichtsignalanlagen
50.- | Ampelanlagen lange Wartezeiten in Haupt- Keine Verbesserungen maoglich
55. verkehrszeiten ohne Einschrankungen fir den
(Umlaufabhangig) flieBenden Kfz-Verkehr
56. |LSA fir Fu3ganger: Hans-Liebherr- | Lange Erstwartezeit - Verkir- Hohes Schileraufkommen + kurzfristig
StralRe — Erlenweg in H6he Hal- zung der Erstwartezeit auf 10 Freizeitverkehr
lenbad Sek.
Fehlende FuRBwegeverbindungen
60. |Braithweg/KolpingstralRe / Felsen- | neue FuRwegeverbindung, ca. 180 m | hohes Fuligangeraufkommen, ||
gartenstralRe Verbindung Holzmarkt — Entlastung Theaterstral3e, att- | Erarbeitung Entwurf mit Kosten-
Braithweg bereits hergestellt; raktive Anbindung Wolfental schatzung, Realisierung
Weg entlang des Parkdecks
wird untersucht, Weg zwi-
schen Kolpingstr. und Felsen-
gartenstr. ist Uber Bebauungs-
plan gesichert; problematisch
ist die Schaffung sicherer
Querungsmaoglichkeiten
61. | WolfentalfuRweg Abschnitt Wol- | neue FuBwegeverbindung ca. 440 m | Anbindung Freiraum, Spielplatz |II
fentalstraBe — Steigmuhlstralle Wolfental, Entlastung Vgl. Radwegekonzept Mal3n. Nr. 9
Schlierholzweg
62. |Felsengartenstral3e (Dollinger- direkte Ful3wegeverbindung ca.50 m | Schuleraufkommen hoch, Ver- |1l

Realschule) / Saulgauer Straf3e

zwischen Felsengartenstralie
und Saulgauer Stral3e

bindung Realschule nach Wes-
ten

Teilbereich entlang des Werk-
stattgebaudes wurde bereits
hergestellt. Privateigentum




Lfd. |Ful3-/Gehweg Mafl3nahme Lange inm |Begriindung fur Notwendig- |Prioritat / Bemerkungen
Nr. (ungefahr) |keit
63. |Karl-Mdller-StraRe/Zollerweg neuer Fuldweg mit Treppen- ca.40m | direkte Verbindung Mittelberg | IlI
anlagen; nicht behindertenge- zum Birgerpark Flachen in Eigentum der Stadt
recht ausbaubar; sehr steil
64. |Dinglinger Stral3e / Bodel- neue FulBwegeverbindung, fir | ca. 110 m | direktes/fehlendes Teilstlick, Il
schwinghstral3e Anwohner der G.-l.-Baur- Verbindung Schlierholzweg/
Stral3e, keine Alternative mit Kreiskrankenhaus / Bodel-
Gehweg vorhanden schwinghstralle
65. |DinglingerstralRe / Gruner Weg neue Fuldwegeverbindung ca. 250 m | fehlendes Teilstiick Gber Gigel- | Il
Uber Tennisanlage berganlagen in Richtung Kreis- | Grundstlicke sind von Tennis-
krankenhaus verein gepachtet — Wegeverbin-
dung derzeit Uber Einz&dunung
unterbrochen
66. |Lindele/WiddersteinstralRe neue FulRwegeverbindung ca. 100 m |Spazierweg, Erreichbarkeit Wid- |l
dersteinstr.- Erholungsraum Naturnaher Ausbau als Kiesweg
Lindele/Birkenharder Strafe Trampelpfad in Kies besteht,
kein Ausbau geplant
68. |FuRganger und Radwegeverbin- neue attraktive FuBwegever- ca. 600 m |Spazierweg, Erreichbarkeit Er- I
dung im Griinzug zwischen Talfeld | bindung holungsraum Weiterfuhrung bis zu Flurweg
(neu) und Bergerhausen 4130/1 in Richtung Unterfiihrung
B 30 und Freizeitgelande
69. |FuRgangerquerung, -briicke Neue FuBwegeverbindung, ca. 100 m | Spazierweg; Verbindung inner- | lll
abgesichert tiber Bebauungs- halb des Stadtteils kurzfristig Querungshilfe Uber
plan ,Talfeld” die Bergerhauser Stral3e, Ausnut-
zung Sperrflache der Linksabbie-
gespur
70. |FuRgénger- und Radwegbriicke Brickenbauwerk - Kombina- ca. 300 m | Schulweg, Hauptverbindung, Il
Memminger Stralde tion mit Parkdeck oder Ge- Anbindung Frei- und Hallenbad | Verbindung nach Abriss des alten
baude auf Liebherrparkplatz; Eingangs des Freibades
Verzicht auf Briicke aufgrund
geringer Realisierungschan-
cen: alternativ Bau einer Ver-
bindung vom Fohrhéldele zur
Kreuzung Kénigsbergallee
71. |Verbindung Geh- und Radweg ca. 100 m | Abkilrzung Il

Heusteige/Fohrhaldele

in Verbindung mit Malinahme
Nr. 70




Lfd. |Ful3-/Gehweg Mafl3nahme Lange inm |Begriindung fur Notwendig- |Prioritat / Bemerkungen
Nr. (ungefahr) |keit
RiBuferweg - Abschnitt Geh- und Radweg ca. 500 m | Freizeitverkehr Ziel wird aufgegeben
Konigsbergallee
Hans-Liebherr-StralRe
RiBuferweg - Abschnitt Hans- Geh- und Radweg ca. 650 m | Freizeit-/Berufsverkehr Ziel wurde mit Bebauungsplan
Liebherr-StraRe/Birkenallee Haken-Tiefenwiesen aufgegeben
74. | Hangkantenweg RiRegger Steige / | Anlage eines FulRweges, Fla- ca. 400 m |Spazierweg gekiest (Naherho- Il
RiRegg chen teilweise vorhanden lung), neuer Bolzplatz geplant
Schlierholzweg/neuer Fu3weg
Wolfental
Spazierweg Hirschgraben bestehender Fuliweg absi- ca. 300 m | Spazierweg Ziel wird aufgegeben.
chern und 6ffnen
Verbindung Griinzug Lindele/ Briicke Uber GaisentalstralRe Spazierweg wird nicht weiterverfolgt, ersetzt
Kleingartenanlage Hauderbo- durch Querungshilfe MaRnahme
schen Nr. 17
Verbindung Baugebiet ,,Weingar- | Wird aufgegeben, parallel ca.400 m | Spazierweg wird derzeit nicht weiterverfolgt
tenberg” / Gewerbegebiet ,Frei- | neue Geh- und Radwegever-
burger Stral3e* bindung entlang NWU bzw.
Kéappelesplatz in Warthausen
79. |Brlcke Kindergarten AlleenstralRe | Briicke Uber Rif3 Erweiterung Spazierwegenetz 1
Ziel wird nicht weiterverfolgt,
wenn die Eigentumssituation an
der bestehenden Brucke Alleen-
strale grundbuchrechtlich gesi-
chertist.
Rosenweg / Buihlacker 2007 fertiggestellt [
Ziegelhausstraf3e nordlicher Teil- | Fehlender Teilabschnitt Geh- ca. 100 m
abschnitt weg, abgesichert tber Bebau-
ungsplan; Grunderwerb nétig
82. | Geh- und Radweg zwischen Wei- | Unterfihrung unter der NWU Freizeitverkehr, Erreichbarkeit ||
3en Bild und Birkenhard mit Weiterfihrung an das nordl. Gewerbegebiete am in Verbindung mit der NWU
bestehende Wegesystem Flugplatz
83. | Gehweg Bergerhauser Stral3e — Gehweg wechselt auf nordl. ca. 170 m | Direktverbindung ohne Stra- [

Abschnitt Fohrhaldele / An der
Steige

Seite; gefahrliche Querung
vgl. MaRnahme Nr. 21

Benquerung, Behindertenge-
recht, Moglichkeit den Gehweg
ab Friedhof fur Radfahrer frei-
zugeben, derzeit sind Radfahrer
schwer zu tiberholen

Entwurf in Verbindung mit Mal3-
nahme Nr. 21
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Anlage 3:

Biberacher Aussichtspunkte

Eingebunden in ein weitlaufiges FuBwegesystem verfugt Biberach geologisch-morphologisch
bedingt Gber eine hohe Anzahl an reizvollen Aussichtspunkten. So kann man bei F6hnwetter-
lagen, z. B. vom Wasserhochbehélter Lindele oder von der Weingartenbergstral3e aus, ein herr-
liches Alpenpanorama genief3en. Es gibt auch Standorte, die Ausblicke auf das Ulmer MUinster,
auf das ndhere Umland, auf Stadtteile sowie auf die schone Altstadt Biberachs ermdglichen.

Die Aussichtspunkte im Einzelnen:

Biberach:

» Wasserwerk Lindele — Wolfgangsberg (Panoramatafel) -> schone Alpensicht
Weingartenbergstrafie (Panoramatafel) -> schéne Alpensicht

Hochwacht — Pavillion (Gigelberg) -> Blick Uber die Altstadt

Kleingartenanlage ,,Mittelbiberacher Steige* -> Blick auf Altstadt

FUnf Linden: Baumgruppe ,,Funf Linden* Weg oberhalb des Baugebietes in Richtung
Mittelbiberach -> schdne Alpensicht
Jordanberg- Hitte am Wald -> klassischer Aussichtspunkt, Blick auf Kernstadt
Grunanlage DittmarstralRe -> Blick auf Hausern
Treppe zum Zollerweg und Volmarweg -> Blick auf Gigelberg (teilweise Altstadt)
Geh- und Radweg zum Volmarweg (Katharinenlinde) -> Blick zur Altstadt, Wolfental,
Laurenbunhl

Mettenberger Weg -> Blick auf Altstadt

Mozartstral3e — Zehnjauchert -> Blick auf ndrdliches Rif3tal

Bergerhauser Stral3e — Kurvenbereich -> Blick auf Altstadt und Fa. Gerster

Holzle -> schdne Alpensicht, Rundumblick
Spielplatz ,,Hohes Haus* -> Ausblick Richtung Westen

Y V V V YV V V VY

YV VV VY

RilRegg:
» Ortsrandweg Rodelberg, Kiesgrube -> Blick auf Innenstadt, Jordanberg, Hausern
» Frohe Aussicht -> Blick auf Ummendorf und Rif3tal

Stafflangen:
» Heiligenwald an der K 7555 -> schdne Alpensicht
» Burgzeil/Filde - oberhalb der Turmhalle -> schéne Alpensicht

Ringschnait:
» Hochbehalter an der StraRe Winterreute - Ringschnait -> Rundumblick Ulmer Minster /
Alpen

Mettenberg:
» Kuhberg — Mittelgewand -> Alpensicht, Blick zum Bussen
» Friedhofsmauer beim Probststein -> erwéhnenswert





