Maf3nahmenplanung Machbarkeitsstudie k
Radschnellverbindung West-Ost /254

5 Malinahmenplanung

Um die Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der Rif3 zu realisieren, ist eine Anpassung des Ist-
Zustands an den Soll-Zustand durchzufuhren. Hierfir missen Maldnahmen umgesetzt werden, die
auf den Qualitatsstandards und Musterlosungen des Radnetz Bad-Wirttemberg aufbauen. Hier ist
insbesondere der Standard fUr Radschnellverbindungen zu beachten. Basierend auf diesen Musterl6-
sungen wurden fUr den gesamten Streckenabschnitt Maldnahmen erarbeitet, mit Hilfe deren Umset-
zung der Radschnellverbindungsstandard erreicht werden kann.

Hauptziel der entwickelten MaRnahmenvorschladge ist es, eine durchgehende Route mit hoher Qua-
litat herzustellen sowie diese im Stadt- und Stral3enraum sichtbar zu machen. Als wichtiges Element
zur Starkung des Rad- und Fuf3verkehrs wurde, auch aufgrund der zunehmenden Anzahl an Pedelecs
(Fahrrader mit Elektromotor), darauf geachtet, innerstadtisch fahrbahnseitige FGhrungen herzustel-
len. Dadurch soll erreicht werden, Gefahren und Konflikte sowohl mit dem Ful3- als auch mit dem Kfz-
Verkehr zu vermeiden. Soweit maglich, soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
reduziert werden, damit der Radverkehr nicht aus einem subjektiven Unsicherheitsgefihl in die Sei-
tenrdume verdrangt wird. Das Vorgehen bei der Entwicklung von MalRnahmenvorschldgen fir Biber-
ach an der Rif% wird in diesem Kapitel erldutert.

In Abbildung 5-1 ist beispielhaft eine innerstadtische fahrbahnseitige Fihrung des Radverkehrs durch
Fahrradpiktogramme inklusive Markierung der Dooring-Zone dargestellt.

Abbildung 5-1: Innerstadtische fahrbahnseitige Fihrung des Radverkehrs durch Fahrradpiktogramme inkl. Dooring-Zone
(eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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5.1 Vorgehen bei der MalBRnahmenplanung

Entlang der Route der Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der Rif3 wurden abschnittsweise
Vorschlage erarbeitet, um eine sicherere, zigige und attraktive Fahrt mit dem Fahrrad zu ermagli-
chen. Dabei wurde insbesondere auf finf Schwerpunkte eingegangen.

Auf insgesamt 27 Mafinahmendatenblattern ist eine erste fachtechnische Einschatzung zur Umset-
zung, verbunden mit einer Uberschlagigen Kostenschatzung sowie optional einem Alternativvor-
schlag dargestellt. Um diese Malinahmenvorschlage umzusetzen, ist in der Regel eine weitere, de-
taillierte Betrachtung notwendig.

Als Voraussetzung fir die MafBnahmenplanung wurden die linienhafte Route zundchst in Streckenab-
schnitte gleicher Qualitat sowie relevante Knotenpunkte unterteilt. Auf diese Weise konnen gleich-
formige Abschnitte als Strecke mit einem Maf3nahmenvorschlag versehen werden (d. h. weitgehend
homogene Fihrungsform, Breite, Oberflachenqualitét etc.). Grundsatzlich werden fir die Planung die
folgenden drei Fihrungsformen abgewogen (siehe ):

I.  Mischverkehr
Il.  Teilseparation
lll.  Separation

Abbildung 5-2: Unterschiedliche FGhrungsformen des Radverkehrs (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Soweit sinnvoll und moglich wurden wahlfreie Fihrungsformen fir unterschiedliche Nutzergruppen
mit einem Angebot im Seitenraum und markierten Fahrradpiktogramme geschaffen, wenn keine er-
forderliche Separation hergestellt werden kann. Es wurden dann z. B. Gehweg mit Zusatz Rad frei und
eine Piktogrammbkette auf der Fahrbahn kombiniert.

Ausgehend von der Segmentierung wurden die einzelnen Streckenabschnitte anhand ihrer verkehrs-
technischen Parameter begutachtet und Radverkehrsanlagen bzw. Musterlésungen vorgeschlagen,
die den verschiedenen Regelwerken entsprechen.
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Die Planung erfolgte maf3geblich auf Grundlage folgender in Deutschland allgemein anerkannter
Regelwerke:

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) (vgl. FGSV, 2010)

e Stralsenverkehrs-Ordnung (StVO) (vgl. FGSV, 2020a)

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV zur StVO) (vgl. FGSV,
2020b)

e Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)

e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraféen (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

Zur Ausgestaltung der Malinahmen wurde sich an den Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen in
Baden-Wuirttemberg orientiert (vgl. VM BW, 2017). Dariber hinaus wurden auch die weitergehenden
landesspezifischen Regelungen zum RadNETZ und zu Radschnellverbindungen in Baden-Wirttem-
berg beachtet und angewendet:

e Radstrategie Baden-Wirttemberg (vgl. VMI BW, 2016c)

e Qualitatsstandards fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg (vgl. VMI BW, 2016a)

e Qualitatsstandards fUr Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018a)
e Musterlosungen fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg (vgl. VM BW, 2018b)

Aufgrund der teils ausstehenden Weiterentwicklung der Regelwerke wurden gegebenenfalls zusatz-
liche MalRnahmen nach dem derzeitigen Stand der Technik aufgenommen. Diese MalRnahmen sind
teilweise ,noch" nicht in den Regelwerken der StVO / VwV-5tVO oder ERA zu finden. Es handelt sich
dabei um Sonderldsungen, deren Einsatz bereits in verschiedenen Kommunen erprobt wurde und die
voraussichtlich zum Grof3teil in den anstehenden Neuvauflagen der genannten Regelwerke (insbeson-
dere der Neuvauflage der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ihren Niederschlag finden werden.

In Abbildung 5-3 sind die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) sowie die Qualitatsstandards
fur das RadNETZ Baden-Wirttemberg dargestellt.

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (| st |

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGsv

Qualitatsstandards fiir

das RadNETZ

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

Baden-Wiirttemberg
ERA

“EFEET  Ministerum far Verkehr und [y

NEUE
Ausgabe 2010 AUBRR inasukur Baden Wirtembera | tand: Apri 2016 N | moBwLTAT

Abbildung 5-3: Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) und Qualitatsstandards fir das RadNETZ Baden-Wirttem-
berg (vgl. FGSV, 2010; vgl. VMI BW, 2016a)
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5.2 Schwerpunkte

Das MalRnahmenkataster enthalt zwar Maf3nahmen entlang der gesamten Strecke, doch wurden be-
reits in einem frihen Stadium des Projekts fUnf prioritdre Punkte identifiziert, fir die jeweils CAD-
Plane entwickelt wurden. Diese finf Schwerpunkte sind:

Kreisverkehr Riedlinger Strafe / SteigmUhlstral3e / Laurenbihlweg
Saulgauer Straf3e

Karl-Muller-StralRe / Kolpingstrale / Kénigsbergallee
Konigsbergallee / Memelstraf3e / Adenauerallee

a) Konigsbergallee / Memminger Stral3e

b) Memminger Stral3e / Heusteige / Theodor-Heuss-Stral3e

i s wN R

Die CAD-Plane der finf Schwerpunkte befinden sich als ,Anhang 2 — CAD-Plane und Ansichten Biber-
ach an der Rif3" in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an
der Rif und werden in den folgenden Unterkapiteln beschrieben.

5.2.1 Schwerpunkt i (SP1)

Schwerpunkt 1 umfasst den Kreisverkehr an der Riedlinger Strafée und die Steigmuhlstral3e. Es gibt
bestehende Radwege, die in die Planung einbezogen werden kdnnen. Der von Norden kommende
Radverkehr hat die Moglichkeit, den vorhandenen Radweg zu nutzen und die K 7555 Uber die vorhan-
dene Hilfsinsel zu queren. Alternativ konnen gelbte Radfahrer den Kreisverkehr im Mischverkehr
nutzen und Uber eine neue Zufahrt, die durch die bestehende Béschung geschaffen werden soll,
erreichen. Die Planung sieht hier Verbesserungen entlang der Riedlinger Straf3e 89 - 93 in Form von
neuen Markierungen, Sicherheitstrennstreifen und Neuordnung der Vorfahrtsverhdltnisse an
Knotenpunkten vor. Am ostlichen Ende im Bereich der Hausnummer 89 muss die Straf3e auf 4,0 Meter
verbreitert werden.

Die Kreuzung Riedlinger Straf3e / SteigmuUhlstrafe wird derzeit parallel von ES Tiefbauplanung ge-
plant. Diese Anderungen haben direkte Auswirkungen auf den Radverkehr, der auf der Riedlinger
Straf3e nach Osten weiterfahren mochte. Diese Plane wurden VAR+ zur Verfigung gestellt und be-
stehen aus:

1.  Kreisverkehrsplanung, Stand Marz 2023
2. Einmindungsplanung, Stand Dezember 2023

Beide Optionen erfordern einen erheblichen Umbau des Knotenpunkts, und die Planungen dafir sind
unterschiedlich weit fortgeschritten. Beide Optionen beinhalten eine Radverkehrsinfrastruktur. Die
Plane von VAR+ zeigen daher zwei Varianten, die beide Planungen bericksichtigen (siehe
Anhang 2 — CAD-Plane und Ansichten Biberach an der Rif3).

Fir den Radverkehr, der auf der Riedlinger Straf3e in Richtung Osten fahrt, wurden ein neuer ge-
schitzter Bereich sowie rote Markierungen eingeplant, um die Sichtbarkeit des auf die Fahrbahn ein-
fahrenden Radverkehrs zu erhéhen. Dies ist in beiden Optionen enthalten. Eine weitere Anderung
wurde an der Kreisverkehrsvariante vorgenommen, die dem Radverkehr einen direkten Zugang von
der Kreisfahrbahn ermdglicht. Dies wirkt sich auf den Radverkehr von Siuden nach Westen
(Steigmuhlstral3e bis Riedlinger Straf3e) aus.

In Abbildung 5-4 ist eine Ubersicht des Schwerpunktes 1 Riedlinger Straf3e / SteigmuhlstraRe in
Biberach dargestellt.
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Abbildung 5-4: Schwerpunkt 1 Riedlinger Straf3e / Steigmuhlstrafie
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abbildung 5-5 ist die CAD-Planung des Kreisverkehrs am Schwerpunkt 1 Riedlinger Straf3e / Steig-
muhlstrafe in Biberach zu entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.1 - RSV-
Abschnitt 1: Kreisverkehr" in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost
Biberach an der Ril3.

[Neue Austanrt fur Radiahrer vom Kreisverkenr mil
direktem Zugang zum Radweg, um den Verkehr
von Siiden nach Nordwesten zu ermagiichen.

o\

Abbildung 5-5: Schwerpunkt 1 Riedlinger StrafRe / SteigmUhlstrafe (CAD-Planung, Kreisverkehr)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))

5.2.2 Schwerpunkt 2 (SP2)

Schwerpunkt 2 zielt darauf ab, einen Zugang von der westlichen Seite Biberachs Uber die Saulgauer
Straf3e zu einem geplanten gemeinsamen Geh- und Radweg zu schaffen, der zur Karl-Muller-StralRe
fuhrt.

Nach den vorliegenden Vermessungsdaten besteht in diesem Bereich ein Hohenunterschied von
ca. 5 Metern, der Uberwunden werden muss. Hierfir wurden zwei L&sungen vorgeschlagen. Bei der
ersten werden eine Verkehrsinsel und eine neu zu errichtende Rampe eingesetzt, bei der zweiten ist
eine Brucke Uber die Saulgauer Straf3e erforderlich.

In Abbildung 5-6 ist eine Ubersicht des Schwerpunktes 2 Saulgauer Straf3e in Biberach dargestellt.
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Abbildung 5-6: Schwerpunkt 2 Saulgauer Straf3e
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Variante 1: Ohne Brucke

Diese Variante bietet eine kostenginstigere Lésung, fihrt aber auch zu Konflikten zwischen Rad- und
Kfz-Verkehr. Bei dieser Variante wird eine neue Verkehrsinsel gebaut, um dem Radverkehr das Uber-
queren der Stral3e zu erleichtern und gleichzeitig eine verkehrsberuhigende Wirkung zu erzielen.

Um den neuen gemeinsamen Geh- und Radweg zu erreichen, wird ein neuer Weg bendtigt. Aufgrund
der Hohenunterschiede in diesem Abschnitt wird dieser Weg eine Steigung von ca. neun Prozent auf
73 Metern aufweisen. Dies liegt auf3erhalb der in den ERA vorgeschlagenen Grenzen (siehe Tabelle 6).

Der bestehende Wirtschaftsweg wurde ebenfalls verbreitert, um einen getrennten Geh- und Radweg
einzurichten. Um den Qualitatsstandards fir eine Radschnellverbindung zu entsprechen, ist ein vier
Meter breiter Radweg sowie ein zwei Meter breiter FulRweg erforderlich.

Tabelle 6 sind die maximalen Langen der Steigungsstrecken bei Rampen nach den ERA zu
entnehmen.

Tabelle 6: Maximale Lénge der Steigungsstrecken bei Rampen nach ERA (vgl. FGSV, 2010)

10 20
6 65
5 120
4 250
3 > 250
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Abbildung 5-7 ist die CAD-Planung der Variante 1 am Schwerpunkt 2 Saulgauer Straf3e in Biberach zu
entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.3 - RSV-Abschnitt 2: Variante 1 Be-
stehender Weg" in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an
der Rif3.

Abbildung 5-7: Schwerpunkt 2 Saulgauer Straf3e (CAD-Planung Variante 1)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))

Variante 2: Mit Bricke

Bei dieser Variante werden Elemente der Variante 1 verwendet, wobei eine Bricke hinzugefugt wird.
Die Bricke dient dazu, mdogliche Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr zu entscharfen und gleich-
zeitig eine direktere Route zu schaffen.

Fir die Entwicklung dieser Variante wurde eine Brickendurchfahrtshohe von 4,5 Metern zugrunde
gelegt, wobei fir den StralRenaufbau o,5 Meter dariber hinaus angenommen wurden. Daraus ergibt
sich nach den vorliegenden Vermessungsdaten ein zu Uberwindender Hohenunterschied von insge-
samt 5,0 Metern. Der aktuelle Plan sieht eine Spiralbricke mit einer Rampenlange von go Metern vor.
Daraus ergibt sich eine Steigung von 5,5 Prozent. Der Radius der Mittellinie betragt 15 Meter. Die
Langen und Steigungen missen in einer detaillierten Planungsphase geklart werden.

Dariber hinaus wurde der getrennte Geh- und Radweg parallel zur Saulgauer Straf3e verlegt, um ei-
nen direkteren Weg zur Bricke zu schaffen. Dazu gehort zudem ein 1,75 Meter langer Sicherheits-
trennstreifen, der von den Qualitatsstandards gefordert wird.

Abbildung 5-8 ist die CAD-Planung der Variante 2 am Schwerpunkt 2 Saulgauer Straf3e in Biberach zu
entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.4 — RSV-Abschnitt 2: Variante 2
Bricke" in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der Rif3.
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Abbildung 5-8: Schwerpunkt 2 Saulgauer Straf3e (CAD-Planung Variante 2)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))

5.2.3 Schwerpunkt 3 (SP3)

Schwerpunkt 3 zielt darauf ab, Radfahrenden eine sichere Route in die und aus der Karl-Miller-Stral3e
zu bieten und insbesondere eine Verbindung zu den vorgeschlagenen geschitzten Radwegen auf der
Konigsbergallee herzustellen.

Dies wurde hauptsachlich durch die Umgestaltung der Fahrbahnmarkierungen erreicht, wobei einige
kleinere Bauarbeiten an der Verkehrsinsel in der KolpingstralRe erforderlich sind. Der Umbau der
Kreuzung in der Kolpingstraf3e erfordert einige zusatzliche Mal3nahmen an der Lichtsignalanlage und
die Verlegung der Haltlinie fir den Kfz-Verkehr.

Das Ergebnis dieser MalRnahmen ist eine getrennte Infrastruktur fir Radfahrer, die in die Kénigsber-
gallee ein- und ausfahren, mit verbesserter Sichtbarkeit fir Radverkehr im Kreuzungsbereich. Die ge-
schitzten Radwege auf der Konigsbergallee wurden durch den Wegfall eines Fahrstreifens in jeder
Richtung erreicht.

Es handelt sich um eine relativ komplexe Kreuzung, fir die es keine "perfekte" Losung fir Radverkehr
gibt, ohne die Kreuzung komplett umzubauen. In einem friheren Gesprach mit Herrn Adler von der
Stadt Biberach wurde die Moglichkeit eines Kreisverkehrs erwahnt, der jedoch in ferner Zukunft lie-
genwirde. Es sollte daher versucht werden, kurz- bis mittelfristig die bestmdgliche Losung zu finden.

In Abbildung 5-9 ist eine Ubersicht des Schwerpunktes 3 Karl-Muller-Straf3e / Kolpingstraf3e in
Biberach dargestellt.
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Abbildung 5-g9: Schwerpunkt 3 Karl-Muller-Straf3e / Kolpingstrale
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abbildung 5-10 ist die CAD-Planung des Schwerpunktes 3 Karl-Miller-Straf3e / Kolpingstral3e in Bi-
berach zu entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.5 — RSV-Abschnitt 3" in
den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der Rif3.
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Abbildung 5-10: Schwerpunkt 3 Karl-Muller-Straf3e / Kolpingstrafe (CAD-Planung)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))
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5.2.4 Schwerpunkt 4 (SPg)

Schwerpunkt 4 soll Radfahrenden die Moglichkeit bieten, in alle Richtungen zu fahren. Es ist ein wich-
tiges Drehkreuz und beinhaltet eine Reihe von Elementen. Dazu gehéren Offnung von Einbahnstra-

Ren fur den Radverkehr in Gegenrichtung (Stettinweg) und die Einbeziehung der Verkehrsschule als
Teil der Hauptroute.

Durch neue Fahrbahnmarkierungen und Beschilderungen werden die Sichtbarkeit des Radverkehrs
und die Prioritdten der Route verbessert. Eine breitere Zufahrt von der Adenauerallee /| Memelstraf3e
auf die Konigsbergallee verbessert die Zufahrt fir den Verkehr aus Richtung Studen Uber die Briicke.

In Abbildung 5-11 ist eine Ubersicht des Schwerpunktes 4 Kénigsbergallee / Memelstrafe / Adenau-
erallee in Biberach dargestellt.
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Abbildung 5-11: Schwerpunkt 4 Kénigsbergallee / MemelstraRe / Adenauerallee
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abbildung 5-12 ist die CAD-Planung des Schwerpunktes 4 Kénigsbergallee / Memelstralde / Adenau-
erallee in Biberach zu entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.7 — RSV-Ab-

schnitt 4" in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der
Rif3.
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Abbildung 5-12: Schwerpunkt 4 Kénigsbergallee / Memelstraf3e / Adenauerallee (CAD-Planung)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))
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In Abbildung 5-13 ist eine Ubersicht des Drehkreuzes Kénigsbergallee am Schwerpunkt 4 in Biberach
dargestellt.
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Abbildung 5-13: Schwerpunkt 4 Drehkreuz Konigsbergallee
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

5.2.5 Schwerpunkt 5 (SP5)

Der Schwerpunkt 5 wurde aufgrund seiner Grof3e in zwei Teile aufgeteilt.

e Schwerpunkt 5-a: Kénigsbergallee / Memminger Stral3e

Schwerpunkt 5-b: Memminger Stral3e / Heusteige

Schwerpunkt 5-a

Schwerpunkt 5-a konzentriert sich auf die Kreuzung zwischen Konigsbergallee und Memminger
Straf3e. Es sollte eine Losung gefunden werden, wie Radverkehr von der Ostseite der Memminger

Straf3e auf die Konigsbergallee gelangen kdnnen. Die Memminger Stral3e ist an dieser Stelle eine
vierspurige Straf3e mit einer Linksabbiegespur.
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In Abbildung 5-14 ist eine Ubersicht des Schwerpunktes 5-a Kénigsbergallee / Memminger Straf3e in
Biberach dargestellt.
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Abbildung 5-14: Schwerpunkt 5-a Kénigsbergallee / Memminger Strale
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Urspringliche Plane sahen eine Fahrradschleuse vor, wie sie in den ERA beschrieben ist (siehe Abbil-
dung 5-15).
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Abbildung 5-15: Fahrradschleuse nach Bild 49 der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, 2010)

Diese Plane wurden allerdings in Ricksprache mit der Stadt Biberach verworfen. Daher wurde eine
zweite Variante entwickelt, die eine direkte Verbindung Uber die bestehende Insel vorsieht, die ent-
sprechend angepasst bzw. verkirzt werden muss.

FUr den von der Konigsbergallee kommenden Verkehr Gber die bestehende Kreuzung sind neue rote
Markierungen und Piktogramme vorgesehen.

Abbildung 5-16 ist die CAD-Planung des Schwerpunktes 5-a Kénigsbergallee / Memminger Stral3e in
Biberach zu entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.8 - RSV-Abschnitt 5"
in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der Rif3.
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Abbildung 5-16: Schwerpunkt 5-a Kénigsbergallee / Memminger Straf3e (CAD-Planung)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))

Schwerpunkt 5-b

Schwerpunkt 5-b konzentriert sich auf die Verbindung von der Memminger Straf3e zur Heusteige und
weiter zur Theodor-Heuss-Stral3e.

Urspringliche Planungen sahen eine Trassenfihrung um das Schwimmbad herum vor, die jedoch
nach Gesprachen mit dem Auftraggeber wieder verworfen wurde. Aufgrund des vorhandenen Gefal-
les der Heusteige (ca. zwolf Prozent) wurde Uberlegt, einen neuen Weg direkt von der Memminger
Strafée um den Norden der Heusteige 35 herum zu bauen. Dieser war mit einer Steigung von 5,5 Pro-
zent mit Podesten geplant, wurde aber aufgrund der Auswirkungen, die der Bau dieses Weges auf
geschitzte Gebiete haben wirde, letztendlich wieder verworfen.

Als Kompromiss wurde nun ein neuer 3,0 Meter breiter Weg von der Memminger Straf3e aus und um
die Sidseite des DLRG-Heims herum geplant. Dies hat den Vorteil, dass die Lange des erforderlichen
Aufstiegs reduziert wird. Von dem DLRG-Heim bis zur Heusteige 32 werden neue zwolf Zentimeter
Randmarkierungen sowie die Entfernung von Pollern vorgeschlagen.
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In Abbildung 5-17 ist eine Ubersicht des Schwerpunktes 5-b Memminger StralRe / Heusteige in Biber-
ach dargestellt.
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Abbildung 5-17: Schwerpunkt 5-b Memminger Straf3e / Heusteige
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abbildung 5-18 ist die CAD-Planung des Schwerpunktes 5-b Kénigsbergallee / Memminger Straf3e in
Biberach zu entnehmen. Die CAD-Planung befindet sich zudem als ,Anhang 2.8 - RSV-Abschnitt 5"
in den Anlagen zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung West-Ost Biberach an der Rif3.
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Abbildung 5-18: Schwerpunkt 5-b Memminger Strafe / Heusteige (CAD-Planung)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))
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