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Zusammenfassung:

Die Stadt Biberach plant die Aufstellung eines Bebauungsplans an der Kolpingstralie Ecke Saulgauer
StralRe in Biberach. Der Geltungsbereich wird nérdlich durch die Kolpingstralie, stdlich durch die
KarlstralRe und westlich durch die Saulgauer StraRe begrenzt. Aufgrund der vielbefahrenen Kolping-
stral3e ist eine Verkehrslarmbelastung auf das Plangebiet zu erwarten.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

o Aufgrund der Nahe der Plangebdude zur Kolpingstralle und Saulgauer StraRe treten im
Plangebiet Verkehrslarmpegel beim Lastfall ,,Verkehrsanalyse 2022“ von bis zu 66/58
dB(A) Tag/Nacht und beim Lastfall ,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV
10“ von bis zu 65/58 dB(A) Tag/Nacht auf. Demnach werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (berschritten. Gesundheits-
gefahrdende Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht Gberschritten.

e An den Fassaden der Geb&ude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir Misch-
gebiete von 64/54 dB(A) Tag/Nacht sind neben einem ausreichenden Schalldamm-Maf}
der AuRenbauteile zusétzlich eine schallgedammte Liftungseinrichtung bzw. andere geeig-
nete Einrichtungen zur fensterunabhéngigen Beltftung notwendig.

Das Planvorhaben fiihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie zum anderen durch
Fassaden- und Wandreflexionen und Geb&audeabschirmungen aufgrund der Planbebauung
zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschatft. Die Untersuchung der 2
Lastfalle hat gezeigt, dass durch das Planvorhaben entlang der KolpingstralRe eine Erhdhung
der Verkehrslarmbelastung von bis zu 0,6/0,4 dB(A) Tag/Nacht (Kolpingstrafe 19 und 21)
an der angrenzenden Nachbarschaft auftritt. Die rechnerische Erhéhung von bis zu 0,6
dB(A) bei einem Beurteilungspegel < 70/60 dB(A) Tag/Nacht ist nach der hilfsweise heran-
gezogen 16. BImSchV nicht wesentlich.

e Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation im Tag- und Nachtzeitraum sind im Hinblick
auf die gesamte Anlagenlarmsituation (Vor- + Zusatzbelastung) in der Nachbarschaft keine
negativen Auswirkungen zu erwarten.

o Die Zusatzbelastung flihrt zu keiner negativen Auswirkung auf die Planbebauung bzw. auf
die Nachbarschaft. Die Anlagenlarmvorbelastung wird unter Beriicksichtigung der hinzukom-
menden gewerblichen Nutzung (Zusatzbelastung) nicht weitergehend bzw. nicht ma3geb-
lich erhdht. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden im gesamten Plangebiet eingehal-
ten.

Es werden Festsetzungen und Formulierungen flr die textliche Fassung des Bebauungsplans vorge-
schlagen. Gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind bei konsequenter Umsetzung der Festsetzun-
gen sichergestellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Biberach plant die Aufstellung eines Bebauungsplans an der Kolpingstralie Ecke Saulgauer
StralRe in Biberach. Der Geltungsbereich wird nérdlich durch die Kolpingstralie, stdlich durch die
KarlstralRe und westlich durch die Saulgauer Stral3e begrenzt.

Aufgrund der vielbefahrenen Kolpingstralie ist eine gewisse Verkehrslarmbelastung auf das Plange-
biet zu erwarten. Das Plangebiet befindet sich in einer innerstadtischen Lage, sodass ebenfalls mit
Gewerbeldarm z.B. durch die umliegenden Einzelhandelsbetriebe auf dem Plangebiet zu rechnen ist.
In einer schalltechnischen Voruntersuchung wurde die Schallsituation auf dem Plangebiet bereits un-
tersucht [31]. In der Voruntersuchung wurde jedoch eine andere Gebaudekubatur bercksichtigt,
sodass eine erneute schalltechnische Beurteilung des Planvorhabens erforderlich wurde.

Im Rahmen einer weiteren schalltechnischen Untersuchung wurden fiir den Bebauungsplan die auf
das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemis-
sionen (jeweils Anlagen- und Verkehrslarm) rechnerisch prognostiziert und nach entsprechenden Re-
gelwerken beurteilt. Erforderlichenfalls wurden SchallschutzmaRnahmen erarbeitet. Gemal der Stadt
Biberach sollen folgende zwei Verkehrslastfélle beriicksichtigt werden:

e Verkehrsanalyse 2022 [33]
e Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10 [37].

Die Ergebnisse wurden in einem Untersuchungsbericht [40] zusammengefasst. Aufgrund einer Ande-
rung der gewerblichen Nutzung im Erdgeschoss des nérdlichen Gebaudes ist eine Uberarbeitung
der Untersuchung erforderlich geworden. Im Rahmen der Uberarbeitung wurden die Planunterlagen
zum Vorhaben vom 23.03.2023 bzw. 06.04.2023 [42] bericksichtigt.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure AG am 06.05.2021
von der HP Vierzehnte Vermodgensverwaltungs GmbH & Co. KG beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich in einer innenstadtischen Lage und ist laut Flachennutzungsplan [22] von
hauptsachlich Mischgebieten umschlossen. In umliegender Néhe befinden sich Wohnh&user als auch
Kleingewerbebetriebe. Stidwestlich der Plangeb&ude befindet sich die Hochschule Biberach sowie
die dazugehdrige Akademie der Hochschule Biberach die als Sondergebiet gekennzeichnet sind.
Westlich ist derzeit noch eine Parkierungsflache (Parkplatz) der Hochschule vorhanden, zukiintig soll
diese entfallen und anderweitig genutzt werden. Die BundesstraRe B 312 verlauft 6stlich (Kolping
StralRe) und nordlich (Saulgauer Stral3e) entlang des Plangebiets. Als Art der baulichen Nutzung ist
ein urbanes Gebiet (MU) geplant.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen ortlichen Gegeben-
heiten konnen den Ubersichtslageplénen (Anlage 1) entnommen werden.
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3. Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [4] des Bayerischen Staatsministeri-
ums des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [5] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [6]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [6] als MaRstab fir die
Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind
ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stéadtebaulichen Abwéagung
im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden
kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

"a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tagsund nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

9) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig
sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A).

[-] Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Ge-

rausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

[-] Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-
rauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6508-3 Seite 11 von 40

Mit Anderung der BauNVO [7] wurde die Gebietskategorie des Urbanen Gebietes als schutzwiir-
dige Nutzung eingefiihrt. Die bisher geltenden Verordnungen, Verwaltungsvorschriften und Normen
des Immissionsschutzes miissen daher Uberarbeitet werden. Die 18. BImSchV sowie die TA Larm wur-
den bereits hinsichtlich des Urbanen Gebietes tiberarbeitet und rechtskréaftig eingeflihrt. Eine mogliche
Anderung der DIN 18005 ist von Seiten des Normungsausschusses derzeit nichts bekannt, sodass
fur das Urbane Gebiet keine Orientierungswerte vorliegen. Aus diesem Grund wurde zur Einstufung
des Urbanen Gebietes anhand vergleichbarer Untersuchungen hilfsweise die Einstufung als Mischge-
biet nach Beiblatt 1 der DIN 18005 mit den Orientierungswerten 60/50 dB(A) tags/nachts heran-
gezogen.

Die 16. BImSchV wurde aufgrund der Anderungsverordnung [8] zum 1. Mé&rz 2021 geéndert. Dabei
wurde insbesondere folgende Anderung vorgenommen: Das Berechnungsverfahren fiir den StraRen-
verkehrslarm, die RLS-90 [6], ist seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 fiir die Ermittlung des
Beurteilungspegels verbindlich anzuwenden. Seitdem haben sich die Gerauschemissionen von Fahr-
zeugen zum Teil deutlich geéndert, sodass eine Anpassung der Emissionsannahmen an den aktuellen
Stand im Berechnungsverfahren erforderlich ist. Hierzu werden die RLS-19 (Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraRen — Ausgabe 2019 [9] fur die Larmvorsorge verbindlich eingefiihrt. Die RLS-19 wur-
den am 31. Oktober 2019 durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich
bekannt gemacht (VkBI. 2019 S. 698).

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, gewerbliche Anla-
gen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften ermittelt und beur-
teilt. Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemis-
sionen und —immissionen des StralBenverkehrs nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen —
RLS 19 [9] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [6] beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [6] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder Wohnverhéltnisse konnen die héheren Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [8] herangezogen werden. Das Uberschreiten der Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BiImSchV kann in der Regel nur bei Ausschopfen der Malnahmen des akti-
ven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Die 16. BImSchV gilt gemaR § 1 Abs. 1 unmittelbar nur fiir den Bau bzw. die wesentliche Anderung
von offentlichen Verkehrswegen. Gemal} 8§ 2 der 16. BImSchV betragen die Immissionsgrenzwerte:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbane Gebiete

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

In der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzuneh-
men ist. Im Rahmen der Bauleitplanung wird deshalb der Mafstab der 16. BiImSchV regelmaRig fiir
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eine Abwéagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Eine Obergrenze in Wohngebieten
(WR/WA) stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumutbarkeits-
schwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche Unver-
sehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts vor Fenstern
schutzbedurftiger Aufenthaltsraume.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [10] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte tiberwiegend
den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu
vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlarmimmis-
sionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Berticksichtigung
der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-
kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden.

Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm, [10]) in der geanderten Fassung vom Juni 2017. Nach TA Larm gelten folgende
Immissionsrichtwerte (auszugsweise):

6. Immissionsrichtwerte
6.1 Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auerhalb von Gebauden

(]

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

(-]
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

(]

6.3 Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6508-3 Seite 13 von 40

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 betragen die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel fiir Immissionsorte
auBerhalb von Gebauden in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben b bis g

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A).
Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen diese Werte

in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstabe b am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis g am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) iiberschreiten.

6.4 Beurteilungszeiten

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 — 22.00 Uhr

2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

(-]

6.5 Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben e bis g bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die
erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3-
gebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir Verkehrslarm werden gemafl? DIN 18005 [5]
und 16. BImSchV [8] entsprechend der RLS-19 [9] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von
Anlagenlarm erfolgt nach TA Larm entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [12] und
DIN ISO 9613-2 [11] mit dem EDV-Programms IMMI [24].
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4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen gehen von den unmittelbar angrenzenden StralRenverkehrswe-
gen, Kolpingstral3e Saulgauer Stral3e, die zur Bundestralie B 312 gehdren aus.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten StraRenverkehrswege beschrieben.

Die Verkehrsmengenangaben fiir die zu untersuchenden Lastfélle ,,Verkehrsanalyse 2022* und ,,Ver-
kehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10“ wurden aus der Verkehrsanalyse [38] bzw.
der Verkehrsprognose [1], [2] entnommen. Lediglich fir die KarlsstraRe lagen keine Verkehrsmen-
gendaten in der Verkehrsprognose 2035 vor. Deshalb wurde aufgrund der vermutlich geringen Fre-
quentierung der Karlstral3e ein DTV von 500 Kfz/Tag angenommen. Die zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten auf den einzelnen Stral3en wurden fur den Lastfall ,,Verkehrsanalyse 2022* aus [39] und
fur den Lastfall ,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10* aus [27] entnommen.
Die Aufteilung von DTV auf die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht erfolgte entsprechend der Stra-
Rengattung nach RLS-19 [9].

Die Angaben zum Schwerverkehr liegen nur als Lkw/24h fir Lkws > 3,5 t vor. Fiir die Ermittlung der
Schallemissionen nach RLS-19 wurden fir alle StralRen (Theater-, Felsengartenstral?e und Riedlinger,
Kolpingstrale, Saulgauer Stral3e) die erforderlichen Angaben zu Lkw 1 und Lkw 2 anhand einer
gewichteten Ubertragung aus der Aufteilung gemaR der RLS-90 ermittelt. Fiir den Lastfall ,,Verkehrs-
prognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10“ wurden fiir die Kolpingstral’e und Saulgauer
StralRe explizit die erforderlichen Angaben zu Lkw 1 und Lkw 2 flir den Tag- und Nachtzeitraum
anhand der Verkehrsz&hlung [29] bestimmt.

GemaR [30] wurde fir die Kolpingstralie als Stral3enbelag ein SMA 8 beriicksichtigt. Fiir die restli-
chen StralRen wurde als Strallenoberflache ein nicht geriffelter Gussasphalt unterstellt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Schallemissionen des StralRenverkehrs der zwei betrachteten
Lastfalle ,,Verkehrsanalyse 2022 und ,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10“
aufgelistet.

Tabelle 1: Schallemissionen StraBenverkehr Verkehrsanalyse 2022 gem&R RLS-19

Lkw-Anteil [%] Geschwindig- | Schallleistungspe-
S”""BQS/C S;]trr]"i"tfe”ab' [Ksz/T;/ag] leicht schwer keitv [km/h] | gel L [dB(A)]

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Theaterstralle A 11.700 122 | 143 |2,86| 2,65 30 30 79,46 | 71,81
Theaterstralie B 5.200 209 | 063 | 2,78 | 0,83 30 30 76,01 | 67,40
TheaterstralRe C 4.800 2,26 | 068 |3,02| 0,90 30 30 75,78 | 67,09
KolpingstralRe A 11.600 123 | 1,44 | 288 | 2,67 30 30 77,10 | 69,44
KolpingstralRe B 11.600 123 | 1,44 | 288 | 2,67 30 30 77,10 | 69,44
KolpingstralRe C 16.800 1,36 | 159 | 3,18 | 2,95 30 30 78,86 | 71,20
KolpingstralRe D 12.900 166 | 1,94 | 388 | 361 30 30 78,04 | 70,37
Saulgauer Stralle A 10.800 1,19 | 1,39 | 2,79 | 2,59 30 30 79,08 | 71,43




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6508-3 Seite 15 von 40

Tabelle 1: Schallemissionen StraBenverkehr Verkehrsanalyse 2022 gem&R RLS-19
Lkw-Anteil [%] Geschwindig- | Schallleistungspe-
Stralle/Stral3enab- DTV . ;
schnitt [Kfz/Tag] leicht schwer keit v [km/h] gel Ly [dB(A)]
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Saulgauer Strale B 10.300 | 125 | 146 |292]| 2,71 30 30 78,94 | 71,28
Saulgauer StraRe C 4.700 091 | 107 |213| 198 30 30 75,17 | 67,53

Felsengartenstrale A 11.800 | 1,21 | 1,41 | 2,83 | 2,63 30 30 79,49 | 7184

Felsengartenstralle B 10900 | 1,31 | 153 | 3,07 | 2,85 30 30 79,25 | 71,59

Riedlinger StraRe 15.900 126 | 147 294 | 2,73 30 30 80,83 | 73,18
KarlstraRe 1.300 0 0 0 0 30 30 68,46 | 60,86
Tabelle 2: Schallemissionen StraBenverkehr Verkehrsprognose 2035+ gemal} RLS-19
Lkw-Anteil [% Geschwindig- | Schallleistungspe-
StralSe/ Sr:“'?‘ge”'ab' KP};’ leicht [sc]hwer keit v [km/hg]} gel L [ng(AF;]
schnit [Kiz/Tag] Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
Theaterstralle A 8.500 101 (1,18 | 2,36 | 2,19 30 30 77,85 | 70,21
Theaterstralie B 4.400 198 (0,59 | 263 | 0,79 30 30 75,22 | 66,65
Theaterstralle C 4.000 2,17 | 0,65 | 290 | 0,87 30 30 74,93 | 66,28
KolpingstralRe A 8.500 321 {430 | 1,73 | 493 30 30 75,53 | 69,32
Kolpingstrale B 9.200 321 {430 | 1,73 | 493 30 30 75,87 | 69,66
KolpingstraRe C+D 13.200 | 2,86 | 2,39 | 1,77 | 2,60 30 30 77,40 | 70,11
Saulgauer Stralle A 8.600 520 | 7,28 | 0,00 | 1,69 30 30 77,46 | 70,81
Saulgauer Stral3e B+C 7.900 520 | 7,28 | 0,00 | 1,69 30 30 77,10 | 70,44
Felsengartenstrale A+B 9.500 121 (141|281 | 2,61 30 30 78,54 | 70,89
Riedlinger Strale 13.100 | 0,87 | 1,02 | 2,04 | 1,89 30 30 79,58 | 71,94
KarlstraRe 500 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 30 30 64,31 | 56,71

Die vollstdndigen Eingabedaten der Verkehrsgerausche kénnen der Anlage 2 entnommen werden.
Die genaue Lage der StraRen ist aus dem Lageplan in Anlage 1 ersichtlich.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den Stral3enverkehrslarm nach RLS-19 [9] bestimmt.

Es kommt zu hohen Beurteilungspegeln an der Plangebietsgrenze. Entlang der Kolping- und Saul-
gauer Straf3e treten Beurteilungspegel von bis zu 68/61 dB(A) Tag/Nacht (Lastfall ,,Verkehrsanalyse
2022*) bzw. von bis zu 67/60 dB(A) Tag/Nacht (Lastfall ,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A
+ Starkung UV 10%) auf. Somit werden die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV flir Mischgebiete
64/54 dB(A) Tag/Nacht deutlich uberschritten. Gesundheitsgefahrdende Pegel von > 70/60 dB(A)
Tag/Nacht treten nur im Lastfall ,,Verkehrsanalyse 2022* nachts auf.
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4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen

Derzeit besteht keine Verkehrsprognose fiir den Stand nach der Realisierung des Bebauungsplans.
Jedoch ist die geplante Anzahl der Stellplatze im Plangebiet bekannt. Es ist eine Tiefgarage mit einer
Ein- und Ausfahrt auf die Karlstrale mit 80 Stellplatzen geplant. AuRRerdem befinden sich 6stlich auf
dem Plangebiet 6 oberirdische Parkplatze (Zufahrt iber die Kolpingstral3e). Anhand der Tabelle 33
der Parkplatzlarmstudie [13] wurde der durch das Planvorhaben entstehende Ziel-/Quellverkehr er-
mittelt. Von den verfligbaren 80 Stellplétze in der Tiefgarage werden 40 Stellplatze von den Bewoh-
nern des Studentenwohnheims genutzt. Die anderen 40 Stellplatzen in der Tiefgarage sowie die 6
oberirdischen Stellplatze stehen der gewerblichen Nutzung (Bécker, Café, Biiro etc.) im Erdgeschoss
des nordlichen Gebé&udes zur Verfligung gestellt. Fiir die Ermittlung des Ziel-/Quellverkehrs aus der
Tiefgarage durch die Bewohner wurde gemaR Parkplatzlarmstudie eine Bewegungshaufigkeit fur
Tiefgaragen in Wohnanlagen von N = 0,15/0,02 tags/nachts berucksichtigt. Fur die gewerbliche
Nutzung der 40 Stellplatze in der Tiefgarage und der 6 oberirdischen Stellpl&tze wurde der Ansatz
eines kleinen Verbrauchermarktes mit einer Nettoverkaufsflache von 400 m2 gewahlt. Nach der Park-
platzlarmstudie ergibt daraus eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,10 tags.

Da die Aufteilung des entstehenden Verkehrs der geplanten Stellplatze nicht bekannt ist, wurden An-
nahmen getroffen und der Ziel-/Quellverkehr des Vorhabens auf die StralRen im Kapitel 4.1 aufsum-
miert. Es wurde hierbei unterstellt, dass der gesamte Ziel-/Quellverkehr ausgehend von der Tiefga-
rage (ber die KarlstraRe auf die Saulgauer Stral3e Gibergeht und weiter auf die KolpingstralRe fahrt.
Fir den Ziel-/Quellverkehr der 6 oberirdischen Stellplatze wurde die Annahme getroffen, dass dieser
entlang der Kolpingstrae entsteht. Die zusatzlich beriicksichtigte Verkehrsstarke des Ziel-/Quellver-
kehrs auf den angrenzenden Stral3en ist in nachfolgender Tabelle dargestellt:

Tabelle 3: Mehrverkehr durch den Ziel-/Quellverkehr des Planvorhabens
M [Kfz/h] Schalleistungspegel Ly, [dB(A)]
Stralle
rag Nacht 30 ki 20 ko
KarlstraBe 40,8 0,8 65,8 48,8
Saulgauer Stralle 40,8 0,8 65,8 48,8
Kolpingstralle 46,0 0,8 63,8 46,2

Die vollstandigen Eingabedaten der Verkehrsgerausche kénnen der Anlage 2 entnommen werden.
Die genaue Lage der StraRen ist aus den Lageplanen in Anlage 1 ersichtlich.
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4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StralBenverkehrslarm nach RLS-19 [9] bestimmt. Die Schallimmissionen des Verkehrslarms sind
flachenhaft (vgl. Anlage 4) und an den malRgebenden Immissionsorten als Einzelpunkte berechnet
worden. Die vollstandigen Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten. Die
genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann dem Lageplan in Anlage 1.3 entnommen werden.

Eine Zusammenstellung der wesentlichen Ergebnisse ist fiir jeden Lastfall in den folgenden Tabellen
aufgelistet. Fiir jedes Gebaude wurde ein reprasentativer Immissionsort an der straflenzugewandten
Fassade und ein Immissionsort dem Innenhof zugewandten Fassade aufgelistet:

Verkehrsanalyse 2022

Tabelle 4: Beurteilungspegel an den maRgebenden Immissionsorten Verkehrsanalyse 2022
Beurteilungspegel Orientierungswerte Uberschreitung der
Immissionsort [dB(A)] DIN 18005 [dB(A)] IRW [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Haus AV 1 EG N/O 65,6 57,8 60 50 5,6 7.8
Haus AV 4 OGIN/W 65,2 57,4 60 50 52 74
Haus A lll 2 OG2S/W 54,1 46,2 60 50 - -
HausB IV 4 OG1N/O 64,8 57,0 60 50 4,8 7,0
HausB IV 2 OG3S/W 50,2 424 60 50 - -
Haus C Ill 3 EG S/W 60,0 51,3 60 50 0,0 1,3
Haus C Il 1 OG2N/O 52,0 44,2 60 50 - -
HausD IV 4 OGIN/W | 65,7 57,8 60 50 57 7.8
HausD IV 3 EG S/W 62,1 53,7 60 50 21 3,7
Karlstr 5 EG 57,5 49,5 60 50 - -
K26/1 OG2 51,7 43,9 60 50
K26/2 O OG2 48,8 411 60 50
K26/2S OG2 49,8 41,9 60 50

Fett: Uberschreitungen der Orientierungswerte geméR DIN 18005

Es werden Beurteilungspegel von bis zu (aufgerundet) 66/58 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Ab-
gesehen vom Innenhofbereich werden an allen Fassaden die Orientierungswerte der DIN 18005
sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tag- und Nachtzeitraum tberschritten. Gesund-
heitsgefahrdende Pegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden nicht erreicht.

Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Stérkung UV 10

Tabelle 5: Beurteilungspegel an den maRgebenden Immissionsorten Verkehrsprognose 2035
Planungsfall A + Starkung UV 10
Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungswerte Uberschreitung der
[dB(A)] DIN 18005 [dB(A)] IRW [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Haus AV 1 EG N/O 64,2 56,8 60 50 4,2 6,8
Haus AV 4 OGIN/W 63,7 56,8 60 50 3,7 6,8
Haus A lll 2 OG2S/W 52,6 455 60 50 - -
HausB IV 4 OG1N/O 63,5 56,0 60 50 35 6,0
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Tabelle 5: Beurteilungspegel an den maRgebenden Immissionsorten Verkehrsprognose 2035
Planungsfall A + Starkung UV 10
Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungswerte Uberschreitung der
[dB(A)] DIN 18005 [dB(A)] IRW [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
HausB IV 2 OG3S/W 48,7 41,6 60 50 - -
Haus C Ill 3 EG S/W 57,7 48,6 60 50
Haus Clll 1 OG2N/O 50,5 43,5 60 50 - -
HausD IV 4 OGIN/W 64,1 57,1 60 50 4,1 7,1
Haus D IV 3 EG S/W 60,2 51,9 60 50 0,2 19
Karlstr 5 EG 54,6 46,4 60 50 - -
K26/1 OG2 49,8 42,8 60 50
K26/2 O OG2 474 40,0 60 50
K26/2S OG2 47,3 39,7 60 50

Fett: Uberschreitungen der Orientierungswerte geméR DIN 18005

Es werden Beurteilungspegel von bis zu (aufgerundet) 65/58 dB(A) Tag/Nacht prognostiziert. Ab-
gesehen vom Innenhofbereich werden an fast allen Fassaden die Orientierungswerte der DIN 18005
sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tag- und Nachtzeitraum tberschritten. Gesund-
heitsgefahrdende Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht erreicht.

4.3 Abwagung von Schallschutzmalinahmen und Losungsvorschlage

Da die Bebauung teilweise direkt an die Kolpingstrale und Saulgauer Stral3e grenzt, treten im Plan-
gebiet Verkehrslarmpegel beim Lastfall ,,Verkehrsanalyse 2022* von bis zu 66/58 dB(A) Tag/Nacht
und beim Lastfall ,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10“ von bis zu
65/58 dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischge-
biete (urbane Gebiete) z.T. deutlich tiberschreiten, so dass hier ein Schallschutzkonzept erforderlich
wird, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu gewahrleisten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV i.d.R. einen gewichtigen Hinweis dafir
darstellt, dass einer Abwagung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenste-
hen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betragen fiir Mischgebiete (urbane Gebiete) 64/54 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden. Gerade im
Nachtzeitraum sollte der gesundheitsgefahrdende Larmpegelwert von 60 dB(A) nicht iiberschritten
werden.
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Fir die Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV werden folgende
Schallschutzmalinahmen vorgeschlagen, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu schaffen:

In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir
Mischgebiete (64/54 dB(A) Tag/Nacht), jedoch mit Unterschreitung gesundheitsgefahrdender Ver-
kehrslarmpegel, kann der notwendige Schallschutz fiir schutzbedirftige Aufenthaltsrdume von Woh-
nungen (Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer) durch passive Maflinahmen, d. h. durch ein ausreichendes
Schallddmm-MaR der Aufienbauteile wie Fenster, Dach usw., in Verbindung mit fensterunabhéngigen
Luftungen hergestellt werden. Fensterunabhéngige Liftungsmaglichkeiten werden notwendig, da die
Schallddmmung der AulRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbeson-
dere wahrend der Nacht, in der StoRliiftung nicht méglich ist, muss eine Beliftung der R&ume auch
bei geschlossenen Fenstern gewdhrleistet sein, wenn die Hohe des AulRenlérmpegels auch ein zumin-
dest teilweises Offnen der Fenster unmdglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zulassig sein, wenn
die betroffenen Raume (iber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&audeseite be-
luftet werden kdnnen.

AuBenwohnbereiche an den Geb&uden (Balkone, Loggien, Freibereiche)

Neben den Aufenthaltsraumen innerhalb der Geb&aude sind auch AuRenwohnbereiche (Privatgérten,
Terrassen, Dachterrassen, Balkone, Loggien usw.) schutzbediirftige R&ume im Sinne des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes. Als Anforderung an die Larmvorsorge bei der Neuplanung von AuRenwohn-
bereichen im Rahmen der Bauleitplanung missen auf Aulienwohnbereichen zumindest die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BiImSchV im Tagzeitraum von 64 dB(A) eingehalten werden. Da auf AulRen-
wohnbereichen die Nutzung auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) beschrankt ist, ist die néchtliche Ver-
kehrslarmbelastung nicht beurteilungsrelevant. Sofern auf AulRenwohnbereichen mit einem hdheren
Verkehrslarmpegel gerechnet werden muss, so sind diese durch planerische oder baulich-technische
Malinahmen zu schitzen (z. B. Abricken, Verlegen, Loggien-/Balkonverglasungen, Abschirmwande,
geschlossene Briistungen fiir Dachterrassen usw.).

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass entlang der Hauptverkehrsstral3en (KolpingstralRe, Saul-
gauer Stral3e) an den larmzugewandten Fassadenseiten Beurteilungspegel groRer als 64 dB(A) tags
auftreten. Somit sind hier Balkone, Loggien etc. nur mit aktiven Schallschutzmalinahmen (z. B. Log-
gien-/Balkonverglasungen) zulassig. Lediglich im Innenhofbereich und am Geb&ude C ist die Nut-
zung ohne schallschutztechnische MaRnahmen méglich

Nachfolgende Abbildungen stellen die betroffenen Bereiche der Bebauung je Lastfall dar an denen
MaRnahmen notwendig sind (rot und orange markierter Bereich) und die Bereiche, an denen eine
Nutzung des AuRenwohnbereichs ohne Malinahmen mdglich ist (gelb- und wei markierter Bereich).



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6508-3 Seite 20 von 40

Abbildung 1:  Konfliktpegelkarte Verkehr, AuBenwohnbereich Berechnungshéhe h=2m,
Verkehrsanalyse 2022 - Planfall

Abbildung 2: Konfliktpegelkarte Verkehr, AuBenwohnbereich Berechnungshdhe h=2m, Ver-
kehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10 - Planfall
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4.4 Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten.

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fir die be-
troffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Mal3gaben einer Gesundheitsgefahrdung (707 60 dB(A)
Tag/ Nacht) bzw. der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des
Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Aus-
nahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw.
weitergehend tiberschritten werden.

Das Planvorhaben flihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie zum anderen durch Fassaden-
und Wandreflexionen und Gebaudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung
der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde flir Berechnungen auf der sicheren
Seite fur die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,; = 1 dB angesetzt, wenngleich der tatséch-
liche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Um die Auswirkungen auf die Nachbarschaft durch das Planvorhaben zu untersuchen, wurden fol-
gende 2 Verkehrslastfalle herangezogen:

e Verkehrsanalyse 2022
e Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10

Die Verkehrsmengenangaben fiir die zwei zu untersuchenden Lastfalle ,,Verkehrsanalyse 2022* und
»verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10* sowie fiir den Ziel-/Quellverkehr sind
in Kapitel 4.1 und 4.2 detailliert beschrieben. Die Schallimmissionen wurden durch Ausbreitungsbe-
rechnung fir den StralRenverkehrslarm nach RLS-19 bestimmt.

Die Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in der Nachbarschaft flachenhatft fir den jeweiligen
Nullfall (Ohne Realisierung des Planvorhabens) und den jeweiligen Planfall (Nach Realisierung des
Planvorhabens) berechnet worden. In der Anlage 4 sind die Differenzpegelkarten zwischen Prog-
nose-Planfall und Prognose-Nullfall (Relativpegel) dargestellt. In den Bereichen mit relevanten Erho-
hungen wurden Einzelpunkte berechnet, um die Erheblichkeit dieser Auswirkungen zu bewerten. Die
genaue Lage der Einzelpunkte kann Anlage 1 entnommen werden.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die entsprechenden Ergebnisse der Differenzbetrachtung
(Planfall — Nullfall) der einzelnen Lastfélle dargestellt.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6508-3 Seite 22 von 40

Auswirkung auf die Nachbarschaft Kriterium Prognose Nullfall | Prognose Planfall Differenz Krneflum
Planfall - Nullfall erfillt
IO-Nr. Anschrift tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts ja/nein
IONO1EG 70 60 52,8 452 49,2 414 -3,6 -3,8 nein
ION 010G1 70 60 53,8 46,2 50,4 42,6 -34 -3,6 nein
KarlstraBe 7 -
ION 010G2 70 60 54,7 471 514 437 -3,3 34 nein
ION 010G3 70 60 55,6 48,0 52,6 44,8 -3,0 -3,2 nein
ION 02EG 70 60 59,2 515 58,8 51,1 04 04 nein
ION 020G1 Kolpingstrafie 28 70 60 59,8 52,1 594 51,6 04 0,5 nein
IO N 020G2 70 60 59,9 52,3 59,6 518 0,3 0,5 nein
IO N 020G3 70 60 60,0 52,3 59,5 51,8 0,5 0,5 nein
IO N O3EG 70 60 66,8 59,1 67,1 59,3 0,3 0,2 nein
ION 03 0G1 MartinLuther-StralRe 16 70 60 66,3 58,7 66,6 58,8 0,3 0,1 nein
IO N 030G2 70 60 65,6 58,0 66,0 58,2 0,4 0,2 nein
ION O4EG Kolpingstrafie 21 70 60 66,9 59,2 67,2 594 0,3 0,2 nein
ION 04 0G1 70 60 66,4 58,7 66,9 59,1 0,5 0,4 nein
IO N O5EG Kolpingstrafie 19 70 60 66,8 59,1 67,2 594 04 0,3 nein
IO N 050G1 70 60 66,4 58,7 66,9 59,1 0,5 0,4 nein
IO N O6EG 70 60 67,9 60,3 67,8 60,0 0,1 0.3 nein
ION 06 OG1 KolpingstraRe 16 70 60 67,7 60,1 67,4 59,6 0,3 0,5 nein
IO N 06 0G2 70 60 67,1 59,5 66,9 59,0 0,2 0,5 nein
Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts
negative Auswirkung

Abbildung 3:  Verkehrslarm - Differenzbetrachtung (Planfall — Nullfall), Verkehrsanalyse 2022

Es zeigt sich, dass entlang der KolpingstralRe eine Erhthung der Verkehrslarmbelastung von bis zu
0,5 dB(A) bei einem Beurteilungspegel unter 70/60 dB(A) Tag/Nacht vorhanden ist.

Die Pegelerh6hungen sind nach der hilfsweise herangezogen 16. BImSchV nicht wesentlich, sodass
keine negative Auswirkung auf die Nachbarschaft besteht. In der tibrigen Nachbarschaft sind die
verkehrlichen Auswirkungen als nicht wesentlich einzustufen.
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Auswirkung auf die Nachbarschaft Kriterium Prognose Nullfall | Prognose Planfall Differenz Krneflum
Planfall - Nullfall erfillt
IO-Nr. Anschrift tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts ja/nein
IONO1EG 70 60 513 441 47,6 40,3 -3,7 -3,8 nein
ION 010G1 70 60 52,2 45 48,7 413 -3,5 -3,7 nein
KarlstraBe 7 -
ION 010G2 70 60 532 459 498 424 34 -35 nein
ION 010G3 70 60 54,1 46,9 51 43,6 -3,1 -3,3 nein
ION 02EG 70 60 57,7 504 57,5 50 0,2 04 nein
ION 020G1 Kolpingstrafie 28 70 60 58,3 51 58,1 50,6 0,2 04 nein
IO N 020G2 70 60 58,5 512 58,2 50,8 0,3 04 nein
IO N 020G3 70 60 58,5 51,3 58,2 50,8 0,3 0,5 nein
IO N O3EG 70 60 65,4 58,2 65,7 58,3 0,3 0,1 nein
ION 03 0G1 MartinLuther-StralRe 16 70 60 65 57,7 65,3 57,9 0,3 0,2 nein
IO N 030G2 70 60 64,3 57 64,7 57,3 0,4 0,3 nein
ION O4EG Kolpingstrafie 21 70 60 65,4 58,2 65,8 58,4 04 0,2 nein
ION 04 0G1 70 60 64,9 57,7 65,5 58 0,6 0,3 nein
IO N O5EG Kolpingstrafie 19 70 60 65,4 58,1 65,8 58,3 04 0,2 nein
IO N 050G1 70 60 64,9 57,7 65,5 58,1 0,6 0,4 nein
IO N O6EG 70 60 66,3 59,7 66,3 59,3 0,0 04 nein
ION 06 OG1 KolpingstraRe 16 70 60 66,1 59,4 65,9 59 0,2 0,4 nein
IO N 06 0G2 70 60 65,5 58,9 65,4 58,4 0,1 0,5 nein
Uberschreitung der 70/60 dB(A) tags/nachts
negative Auswirkung

Abbildung 4: Verkehrslarm - Differenzbetrachtung (Planfall — Nullfall), Verkehrsprognose
2035 Planungsfall A + Starkung UV 10

Es zeigt sich, dass entlang der KolpingstralRe eine Erhthung der Verkehrslarmbelastung von bis zu
0,6 dB(A) bei einem Beurteilungspegel unter 70/60 dB(A) Tag/Nacht vorhanden ist.

Die Pegelerh6hungen sind nach der hilfsweise herangezogen 16. BImSchV nicht wesentlich, sodass
keine negative Auswirkung auf die Nachbarschaft besteht. In der tibrigen Nachbarschaft sind die
verkehrlichen Auswirkungen als nicht wesentlich einzustufen.
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5. Anlagenlarm

Im Folgenden werden die Anlagenléarmimmissionen auerhalb und innerhalb des Plangebiets unter-
sucht

5.1 Anlagenlarm auRerhalb des Plangebiets — Vorbelastung

Das Plangebiet grenzt an weitere Mischgebiete sowie an das Sondergebiet Studentenwerk der Hoch-
schule Biberach. In direkter Nachbarschaft zu den Plangebduden befindet sich Kleingewerbe wie
Fahrradladen und — Werkstétten (Die Fahrradprofis und Radsport Reichel Handels-GmbH), Vertrieb
und Lager der Baustoffe (Max Stark KG), Fliesenvertrieb (Fliesen Tahiri), Kleidergeschaft (S&D Out-
let). Die Gerduschemissionen in der Nachbarschaft werden hauptséchlich durch den Kunden- und
Mitarbeiterverkehr auf den Parkplatzen und durch die Anlieferungen der Betriebe bestimmt.

5.1.1 Schallemissionen

Anhand der Einsichtnahme in den vorhandenen Genehmigungsunterlagen zu den Nachbarschafts-
betrieben bei der Stadt Biberach konnten keine Auflagen oder Angaben zu immissionsschutztechni-
schen Themen ermittelt werden [19]. Um jedoch eine realistische Vorbelastung in der Nachbarschaft
schalltechnisch abbilden zu kdnnen, wurden Annahmen zu den Nachbarbetrieben anhand von Er-
fahrungswerten aus vergleichbaren Betrieben getroffen.

Im Folgenden werden die Emissionsansatze im Einzelnen beschrieben. Die genaue Lage der beschrie-
benen Schallquellen kann der Anlage 1 entnommen werden. Die vollstandigen Eingabedaten der
Schallemissionen sind in Anlage 2 dokumentiert.

Parkplatze
Die Gerduschemissionen aus den Parkplatzen wurden anhand der Parkplatzlarmstudie [13] ermittelt.

In der Nachbarschaft vom Plangebiet befinden sich mehrere Kunden- und Mitarbeiterparkplatze. Fiir
alle von diesen Parkplatzen wurde angenommen, dass sie sich innerhalb eines Tages (6 — 22 Uhr) 4
mal leeren und filllen, was einer Bewegungshaufigkeit von N = 0,25 entspricht. Die Offnungszeiten
der angrenzenden Betriebe belaufen sich nur auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr), sodass vorerst von
keinem Verkehr auf den Parkplatzen im Nachtzeitraum ausgegangen wurde. Die anhand der Bewe-
gungshaufigkeit und der Anzahl der Stellplatze berechneten Schalleistungspegel betragen:

o Ly.=71,0dB(A) fir die Fa. Fliesen Tahiri (10 Stellplatze) tags
o Ly.=73,0dB(A) fur die Fa. S&D Ouitlet (12 Stellplatze) tags
o Ly.=73,0dB(A) fur die Fa. Max Stark KG (12 Stellplatze) tags
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Sidlich der KarlstralRe befindet sich der Privatparkplatz der Hochschule Biberach mit 143 Stellplat-
zen. Auf der Flache des Hochschulparkplatzes ist ein Forschungsneubau der Hochschule geplant.
GemaR der Aussage von Frau Preiss (Vermogen und Bau Baden-Wiirttemberg Amt UIm) [34] wird
fur den geplanten Forschungsneubau auf dem Hochschulparkplatz der Bauantrag im Jahr 2024 ein-
gereicht und voraussichtlich im Jahr 2025 mit dem Bau begonnen werden. Der entsprechende Bau-
vorbescheid wurde bereits erteilt.

Derzeit existiert dieser Parkplatz noch und wird nach Aussage von Herr Flum (Hochschule Biberach)
[35] tagstiber von den Studenten der Hochschule genutzt. Gemal? den Aussagen von Hr. Adler [36]
(Stadtplanungsamt Biberach) findet eine nachtliche Nutzung ,.in der Regel* nicht statt. Unter diesen
Gegebenheiten ist somit nicht von einer regelmaRigen Nutzung im Nachtzeitraum des Parkplatzes zu
rechnen. Die Nutzung des Parkplatzes orientiert sich an den Offnungszeiten der Hochschule, sodass
ab 22 Uhr keine Parkplatznutzung vorliegt.

Dementsprechend wird im Tagzeitraum (6-22 Uhr) eine Bewegungshéaufigkeit von N = 0,25 (4-facher
Stellplatzwechsel am Tag) angenommen. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) wird unter Beriicksichtigung
der Aussagen des Stadtplanungsamtes [39] angenommen, dass keine Parkplatznutzung vorliegt. Da-
raus ergibt sich ein Schallleistungspegel von Ly, = 87,9 dB(A) fir die Hochschule (143 Stellplatze)
im Tagzeitraum.

Anlieferungen

Die durch die Warenanlieferungen verursachten Gerauschemissionen wurden gemag [14], [15] und
[16] ermittelt. Fiir alle Betriebe in der Nachbarschaft wurde eine Linienquelle fir die Zu- und Abfahrts-
gerdusche der Lieferfahrzeuge unter Beriicksichtigung der Anzahl und Art (leichtes Nutzfahrzeug bis
3,5 to, Lkw bis 7,5 to und ein Lkw iiber 7,5 to) und fir die Rangier- und Abladegerdusche eine
Flachenquelle angesetzt.

Nachfolgend werden die, fiir die Betriebe in der Nachbarschaft getroffenen Annahmen einzeln be-
schrieben und der entsprechende Schalleistungspegel (L. fiir die Anlieferzufahrt und Ly, fiir die An-
lieferzone) angegeben. Ein Betrieb im Nachtzeitraum wurde aufgrund der Offnungszeiten der Be-
triebe nicht angesetzt.
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Fliesen Tahiri

Es wurde eine Lieferung mit einem Nutzfahrzeug von bis zu 7,5 to am Tag angesetzt. Die Waren
werden mittels eines Handhubwagens in das Geb&aude transportiert. Somit ergeben sich folgende
Schallleistungspegel:

o Ly =43,4 dB(A) tags fir die An- und Abfahrt
e Ly, =83,3dB(A) tags fur die Be- und Entladung

S&D Outlet

Hierbei wurden 3 Lieferungen pro Tag mit einem leichten Nutzfahrzeug bis 3,5 to beriicksichtigt. Die
Waren werden per Hand ausgeladen. Der entsprechende Schalleistungspegel betragt:

o Ly =43,1dB(A) tags fiir die An- und Abfahrt
o Ly,=69,6 dB(A) tags flr die Be- und Entladung

Die Fahrradprofis / Radsport Reichel

Fir die Fahrradgeschéfte wurden ebenso 3 Lieferungen mit leichten Nutzfahrzeugen angenommen.
Die Waren werden per Hand ausgeladen. Der entsprechende Schalleistungspegel betragt:

o Ly =43,1dB(A) tags fir die An- und Abfahrt

e Ly, =69,8dB(A) tags fur die Be- und Entladung
Max Stark KG

Es wurden 2 Lieferungen mit Lkws angesetzt. Die Waren werden mit einem Handhubwagen ausgela-
den. Der entsprechende Schalleistungspegel betragt:

o Ly =54,0dB(A) tags fiir die An- und Abfahrt
e Ly, =86,8dB(A) tags fur die Be- und Entladung

Hochschule Biberach - Mensa

Die Zufahrt zur Lieferzone der Hochschule Biberach findet auf der 6ffentlichen Straf3e (Olgastralie)
statt und wurde nicht bertcksichtigt. Es wurden nur die Ablade- und Rangiergerdusche als eine Fl&-
chenquelle modelliert. Es wurde angenommen, dass die Waren mit einem Hubwagen ausgeladen
werden. Der entsprechende Schalleistungspegel betragt:

o L,.=83,7 dB(A) tags fir die Be- und Entladung
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Spitzenpegel

Gemal 6.1 der TA Larm sind neben dem Mittelungspegel auch die kurzzeitigen Gerduschspitzen
(Spitzenpegel) zu berticksichtigen.

Bei der Nutzung der Anlagen auRRerhalb des Plangebietes kann es zu kurzzeitigen Geréuschspitzen
kommen. Dies betrifft im vorliegenden Fall Gerduschspitzen infolge von Parkgerduschen und Anlie-
ferverkehr:

o Kofferraumschlagen [13]: Lwmex = 99,5 dB(A) tags
o LKW — Betriebsbremse [14]: Lwmax = 108 dB(A) tags

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fiir Wohngebiete ein Ruhezeitenzuschlag von
Kz = 6 dB fir Gerausche innerhalb der werktaglichen Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis
22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9, 13-15 und 20-22 Uhr) zu beriicksich-
tigen. Im vorliegenden Fall ist fur das Schutzniveau des Plangebietes ein Urbanes Gebiet (MU) vor-
gesehen, sodass kein Ruhezeitenzuschlag zu vergeben ist.

Ausgehend von den Schallemissionen aus Abschnitt 5.1.1 werden die Schallimmissionen der beste-
henden Nutzungen durch Ausbreitungsberechnung nach ISO 9613-2 [11] als Einzelpunkte berech-
net. Die Ergebnisse sind in Anlage 3 ersichtlich. In den nachfolgenden Tabellen werden die Ergeb-
nisse der Vorbelastung firr die ma3gebliche Immissionsorte dargestellt.

Tabelle 6: Vorbelastung - Beurteilungspegel an den maligebenden Immissionsorten
Beurteilungspegel IRW nach TA-LArm
Immissionsort Gebiet [dB(A)] [dB(A)]
Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht

Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

Haus AV 1 OG2N/O MU 514 - 63 45
Haus AV 3 OG4S/W MU 37,9 - 63 45
Haus AV 4 OG2N/W MU 473 - 63 45
Haus A lll 1 OG2S/0 MU 35,2 - 63 45
Haus A lll 2 OG2S/W MU 33,6 - 63 45
Haus A lll 4 OG2N/O MU 48,8 - 63 45
HausB IV 1 OG3S/0 MU 34,0 - 63 45
HausB IV 2 OG3S/W MU 36,3 - 63 45
Haus B IV 3 OG3N/W MU 37,8 - 63 45
HausB IV 4 OG3N/O MU 440 - 63 45
Haus C lll 1 OG2N/O MU 314 - 63 45
Haus C lll 2 OG2S/0 MU 44.9 - 63 45
Haus C Il 3 OG2S/W MU 49,8 - 63 45
HausD IV 1 OG3N/O MU 36,4 - 63 45
HausD IV 2 OG3S/0 MU 39,6 - 63 45
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Tabelle 6: Vorbelastung - Beurteilungspegel an den maligebenden Immissionsorten

Beurteilungspegel IRW nach TA-LArm
Immissionsort Gebiet [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
HausD IV 3 OG3S/W MU 497 - 63 45
HausD IV 4 OG3N/W MU 454 - 63 45
Karlstr 5 0G2 MU 48,2 - 63 45
K26/1 OG2 MU 39,2 - 63 45
K26/2 O OG2 MU 34,7 - 63 45
K26/2S 0OG2 MU 41,3 - 63 45
Immissionsorte auflerhalb des Plangebiets
IO N010G3 Mi 40,3 - 60 45
IO N 02 0OG3 Mi 35,6 - 60 45
IO N 03 0G2 Mi 37,3 - 60 45
IO N 04 OG1 Mi 40,0 - 60 45
IO N 05 0G1 Mi 45,1 - 60 45
IO N 06 OG2 Mi 47,9 - 60 45

Fett: Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm

Es ist ersichtlich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir urbane Gebiete (MU) von 63 dB(A)
tags an allen Plangeb&uden zuverléssig eingehalten werden. An den Immissionsorten in der Nach-
barschaft (Mischgebiet) werden ebenfalls die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 60 dB(A) tags
zuverlassig eingehalten.

Spitzenpegel

Das Kriterium fir kurzeitige Gerduschspitzen von 93 dB(A) (MU) bzw. 90 dB(A) (MI) tags wird
ebenso eingehalten.

Sonder-Veranstaltungen auf dem Hochschulgelande

Betrachtet wurden auferdem mdgliche hochschultypische Veranstaltungen. Es liegen keine genauen
Informationen zu Veranstaltungen auf dem Gelande der Hochschule Biberach vor. Gemal [35] kon-
nen Veranstaltungen tiber den Tagzeitraum hinausgehen. Allerdings ist die Anzahl der Veranstaltun-
gen, die bis in den Nachtzeitraum stattfinden begrenzt auf wenige Male pro Kalenderjahr (vsl. < 10
Tage/Jahr). Somit sind gemal TA-L4rm diese Veranstaltungen als seltenes Ereignis zu bewerten. Die
Immissionsrichtwerte fur seltene Ereignisse betragen 70/55 dB(A) Tag/Nacht. Fiir die Kommunikati-
onsgerausche der Besucher von Hochschulveranstaltungen wird erfahrungsgemaf? anhand der VDI
3770 [18] ein Schallleistungspegel von L,,= 65 dB(A) (je Person) herangezogen. Anhand der ortli-
chen Situation ist im vorliegenden Fall davon auszugehen, dass durch solche Veranstaltungen es zu
keinen negativen Auswirkungen im Plangebiet kommt.
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5.2 Anlagenlarm innerhalb des Plangebiets — Zusatzbelastung

Innerhalb des Plangebiets sind mit Emissionen ausgehend von der geplanten Tiefgaragennutzung
bzw. der oberirdischen Stellplatznutzung und der in einem Urbanen Gebiet (MU) allgemein zul&ssi-
gen gewerblichen Nutzungen (Béckerei/Café und sonstige gewerbliche Nutzung) zu rechnen.

5.2.1 Schallemissionen

Anhand den Planunterlagen und den zusétzlichen Informationen ([42], [43]) wurden Emissionsan-
satze fur die Tiefgaragennutzung bzw. der oberirdischen Stellplatznutzung sowie der Backerei/Café
inkl. AuBenbereich angenommen. Die Nutzung der Béckerei/Cafeé inkl. AuRRenbereich ist nur im Tag-
zeitraum vorgesehen. Nachfolgend werden die Emissionsansétze im Einzelnen beschrieben. Die ge-
naue Lage der beschriebenen Schallquellen kann der Anlage 1 entnommen werden. Die vollstandi-
gen Eingabedaten der Schallemissionen sind in Anlage 2 dokumentiert.

Tiefgarage

Gemal den Planunterlagen und zusatzlichen Angaben ist eine in das Geb&aude integrierte Tiefgarage
mit 80 Stellplatzen vorgesehen ([42], [43]). Die Zufahrt ist im Stiden iber die KarlstraRe vorgesehen.
Von den verfiigbaren 80 Stellplatze in der Tiefgarage werden 40 Stellplatze von den Bewohnern
des Studentenwohnheims genutzt. Die anderen 40 Stellplatzen in der Tiefgarage stehen der gewerb-
lichen Nutzung (Backer, Café, Biro etc.) im Erdgeschoss des nordlichen Geb&udes zur Verfiigung
gestellt. Demnach ist eine Mischnutzung in der Tiefgarage zu berticksichtigen.

Gemal Parkplatzlarmstudie [13] ergibt sich fiir Tiefgaragen fir Wohnanlagen bei einer Bewegungs-
haufigkeit von N = 0,15/0,09 tags/nachts und 40 Stellplatze ein linienbezogener Schallleistungs-
pegel von L, = 55,3/53,5 dB(A) Tag/Nacht fiir die Zufahrt und ein Schallleistungspegel von
w = 58,7/56,9 dB(A) Tag/Nacht fiir das Tiefgaragentor.

Fur die Géaste/Kunden der gewerblichen Nutzungen (Béckerei/Café, etc.) stehen die Stellplatze in
der Tiefgarage sowie die des oberirdischen Parkplatzes zur Verfigung. Fiir die Ermittlung des Stell-
platzwechsels in der Tiefgarage wurde eine Nettoverkaufsflache von 400 m2 angenommen, die sich
auf die gesamten 46 Stellplatze aufgeteilt. Somit ergibt sich eine anteilige Nettoverkaufsflache fiir die
40 Stellplatze von 348 m2. Unter der Annahme eines kleinen Verbrauchermarktes ist gemafd Park-
platzlarmstudie [13] eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,1 tags anzusetzen.

Unter Berticksichtigung einer anteiligen Nettoverkaufsflache von 348 m2 ist fur die Tiefgaragenzu-
fahrt ein linienbezogener Schallleistungspegel von L, = 62,9 dB(A) Tag und das Tiefgaragentor mit
einem Schallleistungspegel von L,, = 66,3 dB(A) Tag anzusetzen.

Dementsprechend wurde fur die gemischte Nutzung (50/50) der 80 Stellplatze in der Tiefgarage
ein linienbezogener Schallleistungspegel von L,- = 63,6/53,5 dB(A) Tag/Nacht fiir die Zufahrt und
ein Schallleistungspegel von L, = 67,0/56,9 dB(A) Tag/Nacht fur das Tiefgaragentor berticksich-

tigt.
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Oberirdische Stellplatze

Ostlich des Plangeb&udes A ist ein oberirdischer Parkplatz mit 6 Stellplétzen fir die gewerblichen
Nutzungen vorgesehen [42]. Die Nutzung der oberirdischen Stellplatze ist nur im Tagzeitraum (6-22
Uhr) geplant. Im Nachtzeitraum findet keine gewerbliche Nutzung statt.

Fir die Ermittlung des oberirdischen Stellplatzwechsels wurde die angenommene Nettoverkaufsfla-
che von 400 m2 auf die gesamten 46 Stellplatze aufgeteilt und ergibt somit eine anteilige Nettover-
kaufsflache fir die 6 oberirdischen Stellplatze von 52 m2. Unter der Annahme eines kleinen Verbrau-
chermarktes ist gemaf Parkplatzlarmstudie [13] eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,1 tags anzu-
setzen.

Anlieferung

Die derzeitige Planung sieht im westlichen Plangeb&aude A eine Béckerei/Café vor. Erfahrungsgeméan
erfolgt die Anlieferung durch leichte Nutzfahrzeuge (Sprinter, 0.4.) und die Be- und Entladung findet
per Hand statt. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) finden weder Fahrbewegungen noch Anlieferungen
statt. Die genaue Verortung der Anlieferzone steht noch nicht fest.

Anhand von vergleichbaren Vorhaben kann man ableiten, dass durch eine Anlieferung wie oben
beschrieben keine hohen Schallemissionen zu erwarten sind und somit eine Vertraglichkeit mit der
kiinftigen Nutzung im Plangebiet sowie mit der bestehenden Nachbarschaft gegeben ist. Alternative
Anlieferungen zu dem o.g. Ansatz sind zuléssig, sofern die schalltechnische Vertraglichkeit nachge-
wiesen werden kann.

AuRenbereich Backerei/Café

Entlang der West- und Siidfassade der Béckerei/Café ist ein bestuhlter AuRenbereich vorgesehen
[42]. Die Nutzung des AuRenbereichs ist nur im Tagzeitraum (6-22 Uhr) geplant. Dieser AulRenbe-
reich dient hauptsachlich zur Einnahme von Speisen und Getranken. GemaR [17] wurde demnach
ein , leiser Biergarten* mit einem Schallleistungspegel von Ly, = 61 dB(A) pro m2 zzgl. eines Zuschla-
ges von 3 dB bericksichtigt.

Gerausche aus dem Inneren

Die Béckerei/Café hat i.d.R. neben den Auf3enbereich auch Sitzflachen im Innenraum. Zur Bertick-
sichtigung der Gerdusche aus dem Inneren wurde in Anlehnung an [17] ein , leiser Biergarten® mit
einem Schallleistungspegel von Ly, = 61 dB(A) pro m2 zzgl. eines Zuschlages von 3 dB angenom-
men. GemaR der VDI 2571 [12] ergibt sich in Verbindung mit einer Sitzflache von 180 m2 und einer
Deckenhéhe von 3 m (Volumen 540 m3) ein Innenpegel von LI = 76,2 dB(A). GemaR den Planunter-
lagen [42] ist eine Stahlrahmenkonstruktion mit Glas aus AuRenfassade vorgesehen und somit wurde
ein Schalldamm-MaR der AulRenbauteile von R,.= 30 dB angenommen.
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Haustechnik

Zu dem jetzigen Planungstand sind detaillierte Angaben zu haustechnischen Anlagen nicht vorhan-
den. Aufgrund der heutigen LArmminderungstechnik kann eine ggf. vorgesehene Haustechnik so weit
larmtechnisch gemindert werden, dass keine relevanten Schallemissionen durch haustechnische An-
lagen verursacht werden. Dies ist dann der Fall, wenn die Anlagen den Immissionsrichtwerte der TA
Larm um mindestens 10 dB(A) am n&chstgelegenen Immissionsort unterschreiten.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist nach TA Larm fiir Wohngebiete ein Ruhezeitenzuschlag von
K:= 6 dB fir Gerausche innerhalb der werktaglichen Ruhezeit (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis
22:00 Uhr) und der Ruhezeiten an Sonn- und Feiertagen (6-9, 13-15 und 20-22 Uhr) zu beriicksich-
tigen. Im vorliegenden Fall ist fiir das Schutzniveau des Plangebietes ein Urbanes Gebiet vorgesehen
und in der umliegenden Nachbarschaft befinden sich ausschlief3lich Mischgebiete. Somit ist kein Ru-
hezeitenzuschlag zu vergeben.

In nachfolgender Tabelle sind die mafigeblichen Beurteilungspegel innerhalb und aullerhalb des
Plangebietes den Immissionsrichtwerten der TA Larm gegenibergestellt. Die Lage der gewahlten Im-
missionsorte ist aus Anlage 1 ersichtlich. Die detaillierten Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung
sind in Anlage 3 aufgefihrt.

Tabelle 7: Zusatzbelastung - Beurteilungspegel an den malRgebenden Immissionsorten
Beurteilungspegel IRW nach TA-LArm
Immissionsort Gebiet [dB(A)] [dB(A)]
Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht

Immissionsorte innerhalb des Plangebiets

Haus AV 1 OG1N/O MU 41,5 <20 63 45
Haus AV 3 OG1S/W MU 55,8 <20 63 45
HausAV 4 OGIN/W MU 57,1 <20 63 45
Haus Alll 1 OG2S/0 MU 36,2 <20 63 45
Haus Alll 2 OG1S/W MU 48,1 <20 63 45
Haus Alll 4 OG2N/O MU 354 <20 63 45
HausBIV 1 EG S/O MU 51,8 <20 63 45
HausBIV 2 EG S/W MU 48,8 <20 63 45
HausB IV 3 OG2N/W MU 38,7 <20 63 45
HausBIV 4 EG N/O MU 45,8 <20 63 45
HausClll 1 OG1IN/O MU 47,0 <20 63 45
Haus Clll 2 OG2S/0 MU 34,3 <20 63 45
Haus C Il 3 EG S/W MU 43,5 333 63 45
Haus Clll 4 OG2N/W MU 44.8 <20 63 45
HausD IV 1 EG N/O MU 55,2 <20 63 45
HausD IV 2 OG2S/0 MU 43,5 <20 63 45
HausD IV 3 OG1S/W MU 324 21,2 63 45
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Tabelle 7: Zusatzbelastung - Beurteilungspegel an den malRgebenden Immissionsorten

Beurteilungspegel IRW nach TA-LArm
Immissionsort Gebiet [dB(A)] [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
HausD IV 4 OG1N/W MU 40,1 <20 63 45
Karlstr 5 EG MU 42,0 318 63 45
K 26/1 OG1 MU 45,7 <20 63 45
K 26/2 OEG MU 46,0 <20 63 45
K 26/2S OG1 MU 36,9 <20 63 45
Immissionsorte auflerhalb des Plangebiets
ION 01 OG1 Mi 42,9 <20 60 45
ION 02 EG Mi 46,7 <20 60 45
IO N 03 OG2 Mi 40,6 <20 60 45
ION 04 OG1 Mi 40,0 <20 60 45
IO N 05 OG1 Mi 37,0 <20 60 45
IO N 06 OG1 Mi 48,1 <20 60 45

Fett: Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm

Es ist ersichtlich, dass die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der TA Larm in der Nachbarschaft

(Mischgebiet) sowie im Plangebiet (urbanes Gebiet) eingehalten werden.

Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation im Tag- und Nachtzeitraum sind im Hinblick auf die
gesamte Anlagenlarmsituation (Vor- + Zusatzbelastung) in der Nachbarschaft keine negativen Aus-
wirkungen zu erwarten (vgl. Anlage 3.09 — 3.10). In nachfolgender Tabelle ist eine Summation der
Vorbelastung und der Zusatzbelastung an den kritischen Immissionsorten dargestellt. Die detaillierten
Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 aufgefiihrt.

Tabelle 8: Vorbelastung + Zusatzbelastung - Beurteilungspegel an den mafigebenden Immis-
sionsorten

Beurteilungspegel IRW nach TA-LArm
Immissionsort Gebiet [dB(A)] [dB(A)]

Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
Immissionsorte innerhalb des Plangebiets
Haus AV 4 OG1N/W MU 57,7 <20 63 45
HausBIV 1 EG S/O MU 519 <20 63 45
Haus C Il 3 OG1S/W MU 50,4 314 63 45
HausD IV 1 EG N/O MU 55,3 <20 63 45
Karlstr 5 OG2 MU 48,8 295 63 45
K 26/1 OG2 MU 46,7 <20 63 45
K 26/2 OEG MU 46,2 <20 63 45
Immissionsorte auflerhalb des Plangebiets
ION 02 EG Mi 47,0 <20 60 45
IO N 06 OG2 Ml 51,0 <20 60 45

Fett: Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm
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Unter Beriicksichtigung der Summation der Vorbelastung und Zusatzbelastung werden auch weiterhin
die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten. Weitergehende SchallschutzmalZnahmen im Plan-
gebiet sind daher nicht erforderlich.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Nahbereich des Tiefgaragentores (Sudfassade Plangebdude C) werden kurzzeitige Gerauschspit-
zen von bis zu 64 dB(A) prognostiziert. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fiir Urbane Gebiete
(93765 dB(A) Tag/Nacht) wird demnach Tag und Nacht eingehalten.

Bedingt durch die Nutzung des oberirdischen Parkplatzes kommt es an den Bestands- bzw. Plange-
bauden zu kurzzeitige Gerauschspitzen von bis zu 74 dB(A). Das Spitzenpegelkriterium der TA L&rm
fur Mischgebiete (90/65 dB(A) Tag/Nacht) bzw. Urbane Gebiete (93/65 dB(A) Tag/Nacht) wird
demnach im Tagzeitraum eingehalten. Im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) findet keine gewerbliche nécht-
liche Nutzung der oberirdischen Stellplatze statt.
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6. Formulierungsvorschlag fir die Festsetzungen des Bebauungsplans

6.1 Satzung

[1] Bei der Errichtung und Anderung von Gebé&uden mit schutzbediirftigen Raumen sind techni-
sche Vorkehrungen gegen AulRenldrm gemal der jeweils aktuellen und als technische Bau-
bestimmung eingeflihrten Fassung der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" vorzusehen.

[2] Schutzbediirftige R&ume an den in nachfolgender Abbildung blau gekennzeichneten Fassa-
denbereichen mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 64/54 dB(A) tags/nachts sind mit schall-
gedammten Liftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigneten MafRnahmen zur Be-
lftung auszustatten. Schallgeddmmte Liftungseinrichtungen oder andere technisch geeig-
nete Malinahmen zur Beliftung sind beim Nachweis des erforderlichen Schallschutzes ge-
gen AuBenlarm zu bericksichtigen. Ausnahmen sind zulassig, wenn diese Raume durch ein
weiteres Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Hausseite beliiftet werden kén-

nen.

Lastfall ,,Verkehrsanalyse 2022*
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[3]

[4]

[5]

[6]

Lastfall ,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A+ Starkung uv 10

Die Errichtung von AuRenwohnbereichen (Privatgarten, Terrassen, Dachterrassen, offene Bal-
kone/ Loggien, usw.) ist entlang der in der Abbildung zu vorstehendem Absatz 1 blau ge-
kennzeichneten Fassadenbereichen nur zul&ssig, sofern diese durch eine geeignete Gebau-
deeigenabschirmung oder sonstige aktive Schallschutzmafnahmen (Verglasungen, Wande
0.A) so abgeschirmt sind, dass in Raummitte ein Verkehrslarmpegel von 64 dB(A) am Tage
(Aufpunkthohe 2 m iber Oberkante Nutzflache) nicht iberschritten wird.

Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Geb&ude zu integrieren. Die Innenwénde
(Wand- und Deckenflachen) der Rampen sind schallabsorbierend zu verkleiden (Mindestfla-
che 350 m2) und haben einen Absorptionskoeffizienten von sy, = 0,6 aufzuweisen. Die
Einhausung ist mit einer Schalldammung von mindestens 25 dB auszufilhren. Bei der Errich-
tung von Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind larmarme Entwasserungsrinnen sowie Gara-
gentore zu verwenden, die dem Stand der La&rmminderungstechnik entsprechen.

Eine gewerbliche Nutzung der oberirdischen Stellplatze im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) ist
unzulassig.

Eine Anlieferung ist nur im Tagzeitraum (6-22 Uhr) zul&ssig.
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6.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mohler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6508-3
vom April 2023) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukinftigen Verkehrs- und Anlagengerau-
sche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schall-
schutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV und TA Larm beurteilt.

Verkehrslarm

MaRgebend fiir die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet sind die Schallimmissionen der Kolping-
stral’e und der Saulgauer Strafle. Dadurch treten an den larmzugewandten Fassaden an den Plan-
geb&uden Beurteilungspegel von bis zu 66/59 dB(A) Tag/Nacht (,,Verkehrsanalyse 2022*) bzw.
65758 dB(A) Tag/Nacht (,,Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10*) auf.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete (Urbane Gebiete) (60/50 dB(A)
Tag/Nacht) werden somit an den larmzugewandten Fassaden der Plangeb&ude beim Lastfall ,,Ver-
kehrsanalyse 2022“ um bis zu 6/8 dB(A) Tag/Nacht und beim Lastfall ,,Verkehrsprognose 2035
Planungsfall A + Starkung UV 10" um bis zu 5/8 dB(A) Tag/Nacht tiberschritten. Zudem werden die
um 4 dB héheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) Tag/Nacht an den larm-
zugewandten Fassaden ebenfalls (iberschritten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des
Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (hilfsweise) i.d.R. einen gewichtigen Hin-
weis daflir darstellt, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV betragen fiur Misch- und Kerngebiete (Urbane Gebiete) 64/54 dB(A)
Tag/Nacht.

Nach Auffassung des Umweltbundesamts kénnen Gesundheitsgeféhrdungen bei einer dauerhaften
Larmbelastung von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts nicht ausgeschlossen werden konnen. Ge-
sundheitsgefahrdende Pegel von 70/60 dB(A) tags/nachts werden nicht tiberschritten.

Malinahmen zum Verkehrslarm

Aktive SchallschutzmaRnahmen zum Schutz der Baukdrper kommen aufgrund der innerstadtischen
Lage des Planungsgebietes nicht in Betracht: Aufgrund der Hohe der Gebaude mit Wandhohen von
bis zu 14 m, der unterschiedlichen Wirkrichtungen der Verkehrswege sowie aufgrund der Gebiets-
groRe ist es im vorliegenden Einzelfall nicht moglich, bei verhaltnisméaRigem Aufwand, den erforder-
lichen Schallschutz durch aktive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwénde, -wélle) herzustellen.
Gesunde Wohnverhaltnisse werden daher durch Schallschutzmalinahmen an den Geb&uden herge-
stellt.

In den Bereichen ohne bzw. mit geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
von bis zu 4 dB(A) ist baulicher Schallschutz ausreichend: Die Mindestanforderungen an den Schall-
schutz von AulRenbauteilen (Wéande, Fenster usw.) ergeben sich aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im
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Hochbau“. Im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung sind bei der Dimensionierung des Schalldamm-
MalRes der AuRenbauteile die Nebenbestimmungen zu beriicksichtigen.

An den Fassaden der Gebaude mit Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 von
mehr als 4 dB(A) ist neben einem ausreichenden Schalldamm-MaR der AuRenbauteile zusatzlich eine
schall-gedammte Liftungseinrichtung bzw. andere geeignete Einrichtungen zur fensterunabhangigen
Beluftung notwendig. Fir schutzbediirftige Aufenthaltsraume, die durch eine geeignete Grundrissori-
entierung Uber Fenster an einer larmgeschiitzten Fassadenseite beliiftet werden kdnnen, kann auf
schallgedammte Luftungseinrichtungen oder andere geeignete Beliiftungssysteme verzichtet werden.

Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fiir die betroffene Nachbarschaft wurden in
einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den
MaRgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Verkehrs-
larms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht sind.

Das Planvorhaben flihrt zum einen durch den Ziel-/Quellverkehr sowie zum anderen durch Fassaden-
und Wandreflexionen und Gebaudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung zu einer Anderung
der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Die Untersuchung der 2 Lastfalle hat gezeigt, dass
durch das Planvorhaben entlang der KolpingstraRe eine Erhdhung der Verkehrslarmbelastung von
bis zu 0,6/0,4 dB(A) Tag/Nacht (Kolpingstrae 19 und 21) an der angrenzenden Nachbarschalft
auftritt.

Die rechnerische Erh6hung von bis zu 0,6 dB(A) bei einem Beurteilungspegel < 70/60 dB(A)
Tag/Nacht ist nach der hilfsweise herangezogen 16. BImSchV nicht wesentlich. Somit sind keine
negativen Auswirkungen auf die Nachbarschaft gemaR der 16. BImSchV zu erwarten.

Anlagenlarm

Das Plangebiet grenzt an weitere Mischgebiete sowie an ein Sondergebiet Studentenwerk der Hoch-
schule Biberach. In direkter Nachbarschaft zu den Plangebduden befindet sich Kleingewerbe wie
Fahrradladen und — Werkstétten (Die Fahrradprofis und Radsport Reichel Handels-GmbH), Vertrieb
und Lager der Baustoffe (Max Stark KG), Fliesenvertrieb (Fliesen Tahiri), Kleidergeschaft (S&D Out-
let). Die Gerduschemissionen in der Nachbarschaft werden hauptséchlich durch den Kunden- und
Mitarbeiterverkehr auf den Parkplatzen und durch die Anlieferungen der Betriebe bestimmt.

Sidlich der KarlstralRe befindet sich der Privatparkplatz der Hochschule Biberach mit 143 Stellplat-
zen. Auf der Flache des Hochschulparkplatzes ist ein Forschungsneubau der Hochschule geplant.
Der entsprechende Bauantrag soll 2024 laut der Vermogen und Bau Baden-Wiirttemberg Amt Ulm
eingereicht werden und mit dem Bau wird voraussichtlich im Jahr 2025 begonnen. Der entspre-
chende Bauvorbescheid wurde bereits erteilt.
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Derzeit existiert dieser Parkplatz noch und wird nach Aussage der Hochschule Biberach tagstiber von
den Studenten der Hochschule genutzt. Gemald den Aussagen vom Stadtplanungsamt Biberach findet
eine nachtliche Nutzung ,,in der Regel“ nicht statt. Unter diesen Gegebenheiten ist somit nicht von
einer regelmaRigen Nutzung im Nachtzeitraum des Parkplatzes zu rechnen. Die Nutzung des Park-
platzes orientiert sich an den Offnungszeiten der Hochschule, sodass ab 22 Uhr keine Parkplatznut-
zung vorliegt.

Aufgrund der Vorbelastungssituation in der Nachbarschaft sind keine negativen Auswirkungen an
den Plangeb&duden zu erwarten. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden zuverl&ssig eingehal-
ten.

Innerhalb des Plangebietes sind studentisches Wohnen, ein Backer/Café mit Auienbereich und eine
flexible gewerbliche Nutzung vorgesehen.

Die erforderlichen Stellplatze fir die Bewohner (Studenten) der Wohngeb&dude sowie fiir die
Gaste/Kunden der gewerblichen Nutzungen im Plangebiet werden in einer Tiefgarage mit 80 Stell-
pléatzen untergebracht. Fir die gewerblichen Nutzungen sind zudem 6 oberirdische Stellplatze ent-
lang der Ostfassade des Plangeb&udes B vorgesehen.

Relevante Gerausche durch die geplanten Nutzungen innerhalb des Plangebietes entstehen durch
den ober- und unterirdischen Parkverkehr, stationare Anlagen (Haustechnik) sowie durch die gewerb-
lichen Nutzungen (Bécker, Cafeé, etc.) mit den jeweiligen Nebennutzungen.

Aus Grinden des Larmschutzes wird festgesetzt, dass die Tiefgaragenrampen eingehaust werden.
Die Wand- und Deckenflachen der Tiefgaragenrampe (Mindestflache 350 m?2) miissen innenseitig
schallabsorbierend ausgekleidet werden und einen Absorptionskoeffizienten von mindestens a= 0,6
bei 500 Hz aufweisen. Bei der Errichtung von Tiefgaragenein- und -ausfahrten sind larmarme Entwas-
serungsrinnen sowie Garagentore zu verwenden, die dem Stand der LArmminderungstechnik entspre-
chen.

Im Sinne einer Optimierung sollte im Nahbereich der Tiefgaragenzufahrten auf die Errichtung von
luftungstechnisch notwendigen Fenstern nachts schutzbedirftiger Raume verzichtet werden. Alternativ
konnen baulich-technische Malinahmen (Schallschutzvorbauten und fensterunabhéngige Wohn-
raumbellftung) umgesetzt werden. Diese Optimierungsmadglichkeiten haben als Empfehlungen infor-
mativen Charakter, Festsetzungen werden nicht getroffen.

Die gewerbliche Nutzung (Backer, Café, etc.) ist im Tagzeitraum geplant. Die dazugehdrigen Ne-
bennutzungen (z.B. Anlieferung und Freischankbereiche) sind nur im Tagzeitraum (6-22 Uhr) vorge-
sehen. Eine Nutzung der oberirdischen Stellplatze sowie Anlieferungen bzw. Ver-/Entsorgungsfahr-
ten fur das studentische Wohnen sind aus schalltechnischen Griinden im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
nicht zulssig.

Zu dem jetzigen Planungstand sind detaillierte Angaben zu haustechnischen Anlagen nicht vorhan-
den. Aufgrund der heutigen Larmminderungstechnik kann eine ggf. vorgesehene Haustechnik soweit
larmtechnisch gemindert werden, dass von keiner relevanten Schallemission aus haustechnischen An-
lagen ausgegangen werden kann.
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Aufgrund der geringen Vorbelastungssituation im Tag- und Nachtzeitraum sind im Hinblick auf die
gesamte Anlagenlarmsituation (Vor- + Zusatzbelastung) in der Nachbarschatft keine negativen Aus-
wirkungen zu erwarten. Unter Beriicksichtigung der hinzukommenden gewerblichen Nutzung (Zu-
satzbelastung) wird diese Larmsituation nicht weitergehend erhéht. Aufgrund der Summation der Vor-
belastung und Zusatzbelastung werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm im gesamten Plangebiet
eingehalten.

Dieses Gutachten umfasst 40 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 26. April 2023

Mohler + Partner
Ingenieure AG

.0 Attt

i.V. Dipl.-Ing. (FH) M. Rasch i.A. B. Eng. A. Schlecht
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7. Anlagen

Anlage 1: Ubersichtslagepléne

Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Anlage 3: Einzelpunktberechnungen

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm
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Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 700-6508-3

Anlage 2.1

Anlage 2:

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Allgemein
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung: RLS-19
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfligungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 2 2
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)° 1,00 1,00
Winkelschrittweite (z)° 1,00 1,00
maximale Reflexionsweglange

* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstiick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
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Verkehrslarm
Verkehrsanalyse 2022
Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022
SR19060 Bezeichnung Felsengartenstralle A* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 82,33 Tag 82,48 - - 98,64 79,49
Lange /m (2D) 82,33 Nacht 71,84 - - 90,99 71,84
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 11800,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 678,50 1,21 2,83 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 79,49
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 118,00 1,41 2,63 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 7184
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19065 Bezeichnung Kolpingstral3e C* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 97,08 Tag 81,67 - - 98,73 78,86
Lange /m (2D) 97,08 Nacht 71,20 - - 91,07 71,20
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 16800,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 966,00 1,36 3,18 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
-2,60 -1,:3?) -1,:3?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 78,86
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 168,00 1,59 2,95 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
2,60 -1,:3?) -1,:3?) o})?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 71,20
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)
SR19066 Bezeichnung Kolpingstral3e D* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
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Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 101,31 Tag 80,71 - - 98,09 78,04
Lange /m (2D) 101,31 Nacht 70,37 - - 90,43 70,37
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 12900,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 741,75 1,66 3,88 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

2,60 -1,80 -1,80 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 78,04

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 129,00 1,94 3,61 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

2,60 -1,80 -1,80 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 70,37

StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19064 Bezeichnung Kolpingstral3e B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 86,85 Tag 79,98 - - 96,49 77,10
Lange /m (2D) 86,85 Nacht 69,44 - - 88,83 69,44
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 11600,00
Verkehr BundesstraRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 667,00 1,23 2,88 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
-2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 77,10
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 116,00 1,44 2,67 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 69,44
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19068 Bezeichnung Saulgauer StralBe A* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 57,63 Tag 82,08 - - 96,69 79,08
Lange /m (2D) 57,63 Nacht 71,43 - - 89,04 71,43
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

0,00
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Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022
DTV in Kfz/Tag 10800,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 621,00 1,19 2,79 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 79,08

Emiss.-Va[i- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 108,00 1,39 2,59 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 7143

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19069 Bezeichnung Saulgauer StralBe B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale 2022 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 114,38 Tag 81,91 - - 99,52 78,94
Lange /m (2D) 114,38 Nacht 71,28 - - 91,87 71,28
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 10300,00
Verkehr BundesstraRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Va[i- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 592,25 1,25 2,92 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 78,94

Emiss.-Va[i- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 103,00 1,46 2,71 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 7128

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19061 Bezeichnung Felsengartenstralle B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale 2022 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 94,86 Tag 82,19 - - 99,02 79,25
Lange /m (2D) 94,86 Nacht 71,59 - - 91,36 71,59
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 10900,00
Verkehr BundesstraRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 626,75 1,31 3,07 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
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Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl nfmn
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 79,25

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 109,00 1,53 2,85 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

nreanl nreanl Nt
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 71,59

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19071 Bezeichnung TheaterstralRe A* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 87,84 Tag 82,45 - - 98,90 79,46
Lange /m (2D) 87,84 Nacht 71,81 - - 91,25 71,81
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 11700,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 672,75 1,22 2,86 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 79,46

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht Nacht 117,00 1,43 2,65 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 71,81

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19063 Bezeichnung Kolpingstralle A* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 66,53 Tag 79,98 - - 95,33 77,10
Lange /m (2D) 66,53 Nacht 69,44 - - 87,67 69,44
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 11600,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag Tag 667,00 1,23 2,88 0,00

DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s

-2,60 -1,80 -1,80 0,00

DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 77,10

Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022

Nacht Nacht 116,00 1,44 2,67 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 69,44
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19062 Bezeichnung Karlstr* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale 2022 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 207,61 Tag 72,18 - - 91,63 68,46
Lange /m (2D) 207,61 Nacht 60,86 - - 84,03 60,86
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
L
DTV in Kfz/Tag 1300,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 74,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 68,46
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 13,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 60,86
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19067 Bezeichnung Riedlinger Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale 2022 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 88,73 Tag 83,80 - - 100,31 80,83
Lange /m (2D) 88,73 Nacht 73,18 - - 92,66 73,18
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
L
DTV in Kfz/Tag 15900,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 914,25 1,26 2,94 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 80,83
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 159,00 1,47 2,73 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 73,18
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19073 Bezeichnung TheaterstralRe C* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 108,83 Tag 78,70 - - 96,14 75,78
Lange /m (2D) 108,83 Nacht 67,09 - - 87,46 67,09
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 4800,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 276,00 2,26 3,02 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl Nt
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 75,78
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 48,00 0,68 0,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 67,09
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19070 Bezeichnung Saulgauer StraBe C* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 100,54 Tag 78,31 - - 95,20 75,17
Lange /m (2D) 100,54 Nacht 67,53 - - 87,56 67,53
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 4700,00
Verkehr BundesstraRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 270,25 0,91 2,13 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 75,17
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 47,00 1,07 1,98 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 67,53
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19072 Bezeichnung TheaterstralRe B* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2022 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 51,05 Tag 78,99 - - 93,09 76,01
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Strale /RLS-19 (14) Verkehr 2022
Lange /m (2D) 51,05 Nacht 67,40 - - 84,48 67,40
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 5200,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 299,00 2,09 2,78 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 7601
Emiss.-Va[i- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 52,00 0,63 0,83 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 67,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10

Strale /RLS-19 (11) Verkehr 2035+

SR19009 Bezeichnung Kolpingstral’e C+D Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe 2035+ Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 198,39 Tag 77,40 - - 100,38 77,40
Lange /m (2D) 198,39 Nacht 70,11 - - 93,09 70,11
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
:Abst‘ Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 13200,00
Verkehr BundesstraRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Va[i- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 759,00 2,86 1,77 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
-2,60 -1,:3?) -1,:3?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKW,SI) DLN LKW,SZ) DLN Motorll':;\d
0,00 0,0?) 0,0?) 0,0?)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 77.40
Emiss.-Va[i- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 132,00 2,39 2,60 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
2,60 -1,:3?) -1,:3?) o})?)
DLN PKW /dB DLN LKW:SJ;? DLN LKW:,(.%,) DLN MOtOr[jas
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 7011
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19018 Bezeichnung Kolpingstralle B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe 2035+ Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 86,85 Tag 75,87 - - 95,26 75,87
Lange /m (2D) 86,85 Nacht 69,66 - - 89,05 69,66
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Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 9200,00
Verkehr BundesstraRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 529,00 3,21 1,73 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 75,87
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 92,00 4,30 4,93 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
nreanl nreanl nfmne
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 69,66
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19024 Bezeichnung Saulgauer StralRe A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2035+ E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 57,63 Tag 77,46 - - 95,07 77,46
Lange /m (2D) 57,63 Nacht 70,81 - - 88,41 70,81
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 8600,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 494,50 5,20 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 77,46
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 86,00 7,28 1,69 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 70,81
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19026 Bezeichnung Saulgauer StralRe B+C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2035+ E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 214,91 Tag 77,10 - - 100,42 77,10
Lange /m (2D) 214,91 Nacht 70,44 - - 93,76 70,44
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00

DTV in Kfz/Tag 7900,00

Verkehr BundesstralRe

d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Tag Tag 454,25 5,20 0,00 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 77,10

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 79,00 7,28 1,69 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 70,44

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19028 Bezeichnung Felsengartenstralie A+B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale 2035+ Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 177,19 Tag 78,54 - - 101,02 78,54
Lange /m (2D) 177,19 Nacht 70,89 - - 93,37 70,89
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 9500,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 546,25 1,21 2,81 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 78,54

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Nacht Nacht 95,00 1,41 2,61 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 70,89

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19036 Bezeichnung Kolpingstralle A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe 2035+ Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 66,53 Tag 75,53 - - 93,76 75,53
Lange /m (2D) 66,53 Nacht 69,32 - - 87,55 69,32
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 8500,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor

Tag Tag 488,75 3,21 1,73 0,00

DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad

2,60 -1,80 -1,80 0,00

DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2) DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 75,53
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Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 85,00 4,30 4,93 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
2,60 -1,80 -1,80 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 69,32
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19040 Bezeichnung TheaterstralRe A Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strale 2035+ Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 87,84 Tag 77,85 - - 97,29 77,85
Lange /m (2D) 87,84 Nacht 70,21 - - 89,65 70,21
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
L
DTV in Kfz/Tag 8500,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 488,75 1,01 2,36 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 77,85
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 85,00 1,18 2,19 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 70,21
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19041 Bezeichnung Riedlinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StralRe 2035+ Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 88,73 Tag 79,58 - - 99,06 79,58
Lange /m (2D) 88,73 Nacht 71,94 - - 91,42 71,94
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
L
DTV in Kfz/Tag 13100,00
Verkehr BundesstralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag Tag 753,25 0,87 2,04 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 79,58
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Nacht Nacht 131,00 1,02 1,89 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW (1)| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
AT AT an
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
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Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 71,94
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19039 Bezeichnung TheaterstralRe C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2035+ Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 108,83 Tag 74,93 - - 95,30 74,93
Lange /m (2D) 108,83 Nacht 66,28 - - 86,65 66,28
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 4000,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 230,00 2,17 2,90 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 74,93
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 40,00 0,65 0,87 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 66.28
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19047 Bezeichnung Karlstr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2035+ Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 207,61 Tag 64,31 - - 87,48 64,31
Lange /m (2D) 207,61 Nacht 56,71 - - 79,88 56,71
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
DTV in Kfz/Tag 500,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 28,75 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 6431
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 5,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0;)?) 0;)?) 0;)?)
DLN PKW /dB DLN LKWS]'._‘) DLN LKWSZ.-\) DLN Motorr?g
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 56,71
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19045 Bezeichnung TheaterstralRe B Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRe 2035+ Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 51,05 Tag 75,22 - - 92,30 75,22
Lange /m (2D) 51,05 Nacht 66,65 - - 83,73 66,65
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Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,38
DTV in Kfz/Tag 4400,00
Verkehr GemeindestralRe
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag Tag 253,00 1,98 2,63 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Tag 30,00 30,00 30,00 30,00 75,22
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht Nacht 44,00 0,59 0,79 0,00
DSD PKW /dB DSD LKWISJ;? DSD LKW:S?—,) DSD MO[Or[?s
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1)| DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) VLKW (2) v Motorrad
Nacht 30,00 30,00 30,00 30,00 66,65
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Ziel-/Quellverkehr des Planvorhabens
Emissionsvarianten
T1 Tag
T2 Nacht
Strale /RLS-19 (3) Ziel-/Quellverkehr
SR19006 Bezeichnung Karlstr Ziel-/Quellverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ziel-/Quellverkehr Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 51,33 Tag 60,51 - - 82,93 65,83
Lange /m (2D) 51,33 Nacht 51,76 - - 65,85 48,75
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag - 40,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 65,83
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h p1 /% p2 % p Motor
Nacht - 0,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW EJ'._‘) DSD LKW E?-\) DSD MO[OFF?E
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2) DLN Motorrad
0,00 0;)'(‘) 0;)'(‘) 0;)'(‘)
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
: 30,00 30,00 30,00 30,00 875
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19035 Bezeichnung Kolpingstr Ziel-/Quellverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ziel-/Quellverkehr Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 350,99 Tag 60,92 - - 89,20 63,75
Lange /m (2D) 350,99 Nacht 46,15 - - 71,60 46,15
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
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Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 1% p Motor
Tag - 46,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
-2,60 -1,80 -1,80 -1,80
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 63,75
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h p1 /% p2 % p Motor
Nacht - 0,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB| DSDLKW ()| DSD LKW (2)| DSD Motorrad
-2,60 -1,80 -1,80 -1,80
DLN PKW /dB DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 46,15
StraBenoberflache Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 (v <= 60 km/h)

SR19048 Bezeichnung Saulgauerstr Ziel-/Quellverkehr Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ziel-/Quellverkehr Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 272,48 Tag 60,51 - - 90,18 65,83
Lénge /m (2D) 272,48 Nacht 51,76 - - 73,10 48,75
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Vari- Zeitraum| M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 40,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,83
Emiss.-Vari- Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /1% p Motor
Nacht - 0,80 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLNLKW (1) DLNLKW (2)| DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
- 30,00 30,00 30,00 30,00 48,75

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt
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Anlagenlarm

Vorbelastung

Fliesen Tahiri
Lieferfrequenz Tag Nacht
LKW <75t 1 0
Ladestrecke Einfache Lange Bodenoberflache Lastzuschlag
10 m Asphalt, uneben 5 db
Fahrwege (Linienschallquelle) Basiswert L'wa
L'watn Hin- / Ruckweg
gleich verschieden
Tag Nacht |Tag Nacht
Fahrgerdusch LKW < 7,5t 55,4 46,4 — 43,4 —
Summenpegel Fahrgerausch 46,4 — 43,4 —
Ladebereich (Flachenschallquelle) , Lwaan / Ereignisse Lwa
Lwar L'wa1n S
Ereignis |Tag |Nacht Tag |Nacht
Rangiergerausch Basiswert
LKW <75t 58,4 74,4 1 | o 624 | —
Ladegerausche ladewegabhéngig |Basiswert
Handhubwagen leer 100 63 73,0 5 0 67,9 —
Handhubwagen woll 90 58 68,0 5 0 62,9 —
Ladegerausche Ereignisse Basiswert
Palettenhubwagen tber Ladebordwand
— woll von LKW 84,0 5 0 78,9 —
— leer auf LKW 85,2 5 0 80,1 —
Rollgerausche Wagenboden (Summe) 75,0 10 0 73,0 —
Besondere Ereignisse und Zusténde, Basiswert [t [s]/ Ereignisse Lwa
Ladegerausche zeitabhangig Lwa Ereignis Tag Nacht |Tag Nacht
Anlassen 100 5 1 0 59,4 —
Turenschlagen 100 5 2 0 62,4 —
Summenpegel Ladebereich 83,3 —
S&D Outlet
Lieferfrequenz Tag Nacht
LNF< 3,5t 3 0
Ladestrecke Einfache Lange Bodenoberflache [Lastzuschlag
5m Asphalt, uneben 5db
Fahrwege (Linienschallquelle) Basiswert L'wa
L'wa 1n Hin- / Rickweg
gleich verschieden
Tag Nacht [Tag Nacht
Fahrgerausch LNF < 3,5t 50,4 46,1 — 43,1 —
Summenpegel Fahrgerausch 46,1 — 43,1 —
Ladebereich (Flachenschallquelle) L L Lwa1n / Ereignisse Lwa
WAT WA1h i
Ereignis |Tag |Nacht Tag |Nacht
Rangiergerausch Basiswert
LNF<35t 53,4 68,2 3 | o 609 | —
Besondere Ereignisse und Zustande, Basiswert |t [s] / Ereignisse Lwa
Ladegerausche zeitabhangig Lwa |Ereignis |Tag Nacht |Tag Nacht
Anlassen 100 5 3 0 64,2 —
Tlrenschlagen 100 5 6 0 67,2 —
Summenpegel Ladebereich 69,6 —
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Die Fahrradprofis

Lieferfrequenz Tag Nacht
LNF< 3,5t 3 0
Ladestrecke Einfache Lange Bodenoberflache [Lastzuschlag
10 m Asphalt, uneben 5db
Fahrwege (Linienschallquelle) Basiswert L'wa
L'wa1n Hin- / Riickweg
gleich verschieden
Tag Nacht [Tag Nacht
Fahrgerausch LNF < 3,5t 50,4 46,1 — 43,1 —
Summenpegel Fahrgerausch 46,1 — 43,1 —
Ladebereich (Flachenschallquelle) L L Lwa1n / Ereignisse Lwa
WAT WA 1h o
Ereignis |Tag |Nacht Tag |Nacht
Rangiergerausch Basiswert
LNF<3,5t 53,4 69,4 3 | o 622 | —
Besondere Ereignisse und Zustande, Basiswert |t [s] / Ereignisse Lwa
Ladegerausche zeitabhangig Lwa |Ereignis |Tag Nacht |Tag Nacht
Anlassen 100 5 3 0 64,2 —
Tlrenschlagen 100 5 6 0 67,2 —
Summenpegel Ladebereich 69,8 —
Max Stark KG
Lieferfrequenz Tag Nacht Rangierniveau
LKW 2 0 3dB
Ladestrecke Einfache Lange Bodenoberflache [Lastzuschlag
10 m Asphalt, uneben 5db
Fahrwege (Linienschallquelle) Basiswert L'wa
L'wa1n Hin- / Rickweg
gleich verschieden
Tag Nacht |Tag Nacht
Fahrgerausch LKW 63,0 57,0 — 54,0 —
Summenpegel Fahrgerausch 57,0 — 54,0 —
Ladebereich (Flachenschallquelle) L L Lwa1n / Ereignisse Lwa
waT WA Ereignis |Tag | Nacht |Tag | Nacht
Rangiergerausch Basiswert
LKW 66,0 83,0 2 | o 740 | —
Ladegerausche ladewegabhangig [Basiswert
Handhubwagen leer 100 63 73,0 10 0 71,0 —
Handhubwagen voll 20 58 68,0 10 0 66,0 —
Ladegerausche Ereignisse Basiswert
Palettenhubwagen tber Ladebordwand
— woll von LKW 84,0 10 0 82,0 —
Rollgerausche Wagenboden (Summe) 75,0 20 0 76,0 —
Besondere Ereignisse und Zustande, Basiswert |t [s] / Ereignisse Lwa
Ladegerausche zeitabhangig Lwa |Ereignis |Tag Nacht |Tag Nacht
Anlassen 100 5 2 0 62,4 —
Tlrenschlagen 100 5 4 0 65,4 —
Leerlauf (nur LKW) 94 60 2 0 67,2 —
Betriebsbremse (nur LKW) 108 5 4 0 73,4 —
Summenpegel Ladebereich 86,8 —
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Hochschule Biberach

Lieferfrequenz Tag Nacht Rangierniveau
LKW 1 0 3dB
Ladestrecke Einfache Lange Bodenoberflache [Lastzuschlag
10 m Asphalt, uneben 5db
Ladebereich (Flachenschallquelle) L L Lwa1n / Ereignisse Lwa
WAT WA 1h L
Ereignis |Tag |Nacht Tag |Nacht
Rangiergerausch Basiswert
LKW 66,0 82,0 1 ] o 700 | —
Ladegerausche ladewegabhangig |Basiswert
Handhubwagen leer 100 63 73,0 5 0 67,9 —
Handhubwagen voll 20 58 68,0 5 0 62,9 —
Ladegerausche Ereignisse Basiswert
Palettenhubwagen tber Ladebordwand
— woll von LKW 84,0 5 0 78,9 —
— leer auf LKW 85,2 5 0 80,1 —
Rollgerausche Wagenboden (Summe) 75,0 10 0 73,0 —
Besondere Ereignisse und Zustande, Basiswert |t [s] / Ereignisse Lwa
Ladegerausche zeitabhéangig Lwa Ereignis |Tag Nacht [Tag Nacht
Anlassen 100 5 1 0 59,4 —
Tlrenschlagen 100 5 2 0 62,4 —
Leerlauf (nur LKW) 94 60 1 0 64,2 —
Betriebsbremse (nur LKW) 108 5 2 0 70,4 —
Summenpegel Ladebereich 83,7 —
Radsport Reichel
Lieferfrequenz Tag Nacht
LNF< 3,5t 3 0
Ladestrecke Einfache Lange Bodenoberflache [Lastzuschlag
10 m Asphalt, uneben 5db
Fahrwege (Linienschallquelle) Basiswert L'wa
L'wa1n Hin- / Rickweg
gleich verschieden
Tag Nacht [Tag Nacht
Fahrgerausch LNF < 3,5t 50,4 46,1 — 43,1 —
Summenpegel Fahrgerausch 46,1 — 43,1 —
Ladebereich (Flachenschallquelle) L L Lwa1n / Ereignisse Lwa
WAT WA 1h L
Ereignis |Tag |Nacht Tag |Nacht
Rangiergerausch Basiswert
LNF<3,5t 53,4 69,4 3 | o 622 | —
Besondere Ereignisse und Zustande, Basiswert |t [s] / Ereignisse Lwa
Ladegerausche zeitabhangig Lwa |Ereignis |Tag Nacht |Tag Nacht
Anlassen 100 5 3 0 64,2 —
Tlrenschlagen 100 5 6 0 67,2 —
Summenpegel Ladebereich 69,8 —
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Parkplatzlarmstudie (3)

Vorbelastung oParkpl Hochschule

PRKL002 Bezeichnung Fa. Tahiri - 10 Stpl. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 70,98
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 111,28 Lw" (Tag) /dB(A) 45,10
Lange /m (2D) 111,28 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 387,15 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 10,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00

PRKLO003 Bezeichnung S&D Outlet - 12 Stpl. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 72,96
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 92,93 Lw" (Tag) /dB(A) 47,26
Lange /m (2D) 92,93 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 371,79 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 12,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00

PRKLO004 Bezeichnung Max Stark KG - 12 Stpl Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 72,96
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 122,06 Lw" (Tag) /dB(A) 47,75
Lange /m (2D) 122,06 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 332,44 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 12,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00

Linien-SQ /SO 9613 (5)

Vorbelastung oParkpl Hochschule

LIQi003 Bezeichnung Radsport Reichel - Lieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 30 Hohe Quelle Nein
Lange /m 68,73 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 68,73 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 43,10 - - 61,47 43,10
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi004 Bezeichnung Max Stark KG - Lieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 18 Hohe Quelle Nein
Lange /m 67,45 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
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Linien-SQ /SO 9613 (5)

Vorbelastung oParkpl Hochschule

Lange /m (2D) 67,45 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 54,00 - - 72,29 54,00
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi005 Bezeichnung Fahhradprofis - Lieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 23 Hohe Quelle Nein
Lange /m 71,95 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 71,95 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 43,10 - - 61,67 43,10
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi006 Bezeichnung S&D Outlet - Lieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 30 Hohe Quelle Nein
Lange /m 81,03 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 81,03 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 43,10 - - 62,19 43,10
Nacht -99,00 - - -99,00
L1Qi008 Bezeichnung Tahiri - Anlieferung-Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 31 Hohe Quelle Nein
Lange /m 94,26 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 94,26 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 43,40 - - 63,14 43,40
Nacht -99,00 - - -99,00

Flachen-SQ /ISO 9613 (6)

Vorbelastung oParkpl Hochschule

FLQIi001 Bezeichnung Radsport Reichel - Lieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 37,29 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 37,29 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 73,11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 69,80 - - 69,80 51,16
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi002 Bezeichnung Max Stark KG - Lieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 92,92 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 92,92 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 278,09 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 86,80 - - 86,80 62,36
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi003 Bezeichnung Fahrradprofis - Ladezone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 59,76 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 59,76 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 138,00 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 69,80 - - 69,80 48,40
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi004 Bezeichnung S&D Outlet Lieferzone Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 61,32 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 61,32 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 200,35 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 69,60 - - 69,60 46,58
Nacht -99,00 - - -99,00
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Flachen-SQ /ISO 9613 (6)

Vorbelastung oParkpl Hochschule

FLQIi005 Bezeichnung Hoschule - Lieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 100,41 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 100,41 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 323,89 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,70 - - 83,70 58,60
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQI007 Bezeichnung Tahiri - Anlieferung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Vorbelastung DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 54,01 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 54,01 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 107,91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83,30 - - 83,30 62,97
Nacht -99,00 - - -99,00

Parkplatz Hochschule

Parkplatzlarmstudie (4)

Vorbelastung mParkpl Hochschule

PRKLO01 Bezeichnung Hochschule - 143 Stpl Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parkplatz Hochschule Lw (Tag) /dB(A) 87,85
Knotenzahl 17 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 253,15 Lw" (Tag) /dB(A) 52,78
Lange /m (2D) 253,15 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 3216,54 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa/dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 143,00
f 1,00
N (Tag) 0,25
N (Nacht) 0,00
Zusatzbelastung
Tiefgaragen Zu-/Abfahrten Bezugsgrofe Bewegungshaufigkeit N | Kfz/h (B*N) bs) = 37,3 + 10*log(HSteigung D, Dsiro Dstg Lme Lwa, 1n
im Plangebiet Tag Nacht Tag |Nacht] Tag Nacht Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht]
Wohnen (40 Stellplatze) 40 0,15 0,09 6 4 451 433 0,0 -88[-88] 00| 00| 00]) 00 |363]345]553 |535
Gewerbe (40 Stellplatze) 348 01 35 52,7 0,0 -88[-88] 00| 00| 00]) 00 ([439]-88]629
Gesamt 63,6 53,5
Schallabstrahlung BezugsgroRe Bewegungshaufigkeit N | Kfz/h (B*N) | Ly rrekur Lw,1h Schallabsorbierende Auskleidung L
Garagentore im Plangebiet Tag Nacht Tag |Nacht} Tag* Nacht* | Absorptionsgrad asen, | Flache [m3 Minderung L| Tag |Nacht]
Wohnen (40 Stellplatze) 40 0,15 0,09 6 4 0,0 68,6 66,8 0,6 350 -9,9 58,7 | 56,9
Gewerbe (40 Stellplatze) 348 0,1 0 35 0,0 76,2 0,6 350 -9,9 66,3
Gesamt 67,0 56,9
*angenommene Fléche der Garagentore = 12 m?
Emissionsvarianten
T1 Tag
T2 Nacht
Parkplatzlarmstudie (1) Zusatzbelastung
PRKL006 Bezeichnung Parkplatz oberirdisch 6 Stp Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Parken oberirdisch Lw (Tag) /dB(A) 78,24
Knotenzahl 15 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 95,66 Lw" (Tag) /dB(A) 54,94
Lange /m (2D) 95,66 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 214,19 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
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Kpa/dB 0,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 52,00
f 1,00
N (Tag) 0,10
N (Nacht) 0,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (1) Zusatzbelastung
EZQi001 Bezeichnung TG Tor - Haus C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tiefgaragen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 67,00 - - 67,00
Nacht 56,90 - - 56,90
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Zusatzbelastung
LIQi001 Bezeichnung TG Zufahrt - Haus C Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Tiefgaragen DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 0,96 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 0,96 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,60 - - 63,41 63,60
Nacht 53,50 - - 53,31 53,50
Flachen-SQ /1ISO 9613 (5) Zusatzbelastung
FLQIi034 Bezeichnung Auf3enbereich Cafe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Auf3enbereich Cafe DO 0,00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 70,97 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 70,97 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 88,78 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 61,00 - 3,00 83,48 64,00
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi036 Bezeichnung Auflenfassade/WAND1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gastro Innenbereich DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 17,60 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 11,60 Emi.Vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 17,40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,20 30,00 - 54,61 42,20
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi038 Bezeichnung AufRenfassade/WAND3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gastro Innenbereich DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 12,89 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 6,89 E"]i-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 10,33 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,20 30,00 - 52,34 42,20
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQIi043 Bezeichnung AufRenfassade/WAND8 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gastro Innenbereich DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 28,30 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 22,30 Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 33,44 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,20 30,00 - 57,44 42,20
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Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
FLQi044 Bezeichnung AufRenfassade/WAND9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Gastro Innenbereich DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 36,65 Emission ist Innenpegel (Lp)
Lange /m (2D) 30,65 Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m2 45,97 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 76,20 30,00 - 58,82 42,20
Nacht -99,00 30,00 - -99,00
C(diffus) /dB VDI 2571: -4.0
Spitzenpegel
Vorbelastung
Punkt-SQ /ISO 9613 (5) Spitzepegel Vorbelastung
EZQi004 Bezeichnung Betriebsbremse Max Stark Anliefe- (\wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi007 Bezeichnung Betriebsbremse Anlieferung Thairi |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi008 Bezeichnung Betriebsbremse Radsport Anliefe- |wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi009 Bezeichnung Betriebsbremse Anlieferung HS Bi-|wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 103,50 - - 103,50
Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi015 Bezeichnung Kofferraum Parkplatz HS Biberach |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.vari- | Emjission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 99,50 - - 99,50
Nacht 99,50 - - 99,50
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Zusatzbelastung

Punkt-SQ /ISO 9613 (3) Spitzenpegel Zusatzbel
EZQi012 Bezeichnung PPL Spitzenpegel Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) - E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 99,50 - - 99,50

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi013 Bezeichnung PPL Spitzenpegel* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) - E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 99,50 - - 99,50

Nacht -99,00 - - -99,00
EZQi014 Bezeichnung Spitzenpegel TG Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Spitzenpegel Zusatzbelastung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m --- Emission ist Schallleistungspegel (Lw)

Lange /m (2D) - E"ji-VWi' Emission| Dammung| Zuschlag Lw

Flache /m2 - dB(A) dB dB dB(A)

Tag 88,00 - - 88,00

Nacht 88,00 - - 88,00
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Anlage 3:

Einzelpunktberechnungen

Verkehrsanalyse 2022 + Ziel/Quellverkehr — Planfall

Planverkehr 2022 Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt029 Haus AV 1 EG N/O 65,6 57,8
IPkt030 Haus AV 1 OG1N/O 65,4 57,6
IPkt031 Haus AV 1 OG2N/O 65,0 57,2
IPkt032 Haus AV 1 OG3N/O 64,4 56,6
IPkt104 Haus AV 1 OG4N/O 63,8 56,0
IPkt037 Haus AV 3 EG S/W 58,4 50,5
IPkt038 Haus AV 3 OG1S/W 58,8 51,0
IPkt039 Haus AV 3 OG2S/W 58,9 51,0
IPkt040 Haus AV 3 OG3S/W 58,7 50,9
IPkt106 Haus AV 3 OG4S/W 58,7 50,9
IPkt041 Haus AV 4 EG N/W 65,2 57,3
IPkt042 Haus AV 4 OGIN/W 65,2 57,4
IPkt043 Haus AV 4 OG2N/W 65,0 57,2
IPkt044 Haus AV 4 OG3N/W 64,6 56,8
IPkt105 Haus AV 4 OG4N/W 64,1 56,2
IPkt046 Haus Alll 1 OG1S/O 39,5 31,7
IPkt047 Haus A lll 1 OG2S/O 429 35,1
IPkt048 Haus Alll 2 EG S/IW 51,9 44,0
IPkt049 Haus A lll 2 OG1S/W 53,0 45,2
IPkt050 Haus A lll 2 OG2S/W 54,1 46,2
IPkt054 Haus A lll 4 EG N/O 65,2 57,4
IPkt055 Haus A lll 4 OG1N/O 65,1 57,3
IPkt056 Haus A lll 4 OG2N/O 64,8 57,0
IPkt057 Haus B IV 1 EG S/O 58,4 50,6
IPkt058 Haus B IV 1 OG1S/O 59,0 51,2
IPkt059 Haus B IV 1 OG2S/O 59,1 51,3
IPkt060 Haus B IV 1 OG3S/O 59,0 51,2
IPkt061 Haus B IV 2 EG S/IW 46,9 39,1
IPkt062 Haus B IV 2 OG1S/W 47,2 39,4
IPkt063 Haus B IV 2 OG2S/W 48,5 40,6
IPkt064 Haus B IV 2 OG3S/W 50,2 42,4
IPkt066 Haus B IV 3 OG1N/W 40,2 32,4
IPkt067 Haus B IV 3 OG2N/W 43,5 35,6
IPkt068 Haus B IV 3 OG3N/W 49,4 41,6
IPkt069 Haus B IV 4 EG N/O 64,7 56,9
IPkt070 Haus B IV 4 OG1N/O 64,8 57,0
IPkt071 Haus B IV 4 OG2N/O 64,6 56,8
IPkt072 Haus B IV 4 OG3N/O 64,2 56,4
IPkt001 Haus Clll 1 EG N/O 50,1 42,2
IPkt002 Haus C lll 1 OG1N/O 51,0 43,2
IPkt003 Haus C lll 1 OG2N/O 52,0 44,2
IPkt004 Haus Clll 2 EG S/O 51,9 44,1
IPkt005 Haus C lll 2 OG1S/O 52,1 44,3
IPkt006 Haus C lll 2 OG2S/O 52,2 44,4
IPkt007 Haus C lll 3 EG S/W 60,0 51,3
IPkt008 Haus C lll 3 OG1S/W 59,5 51,0
IPkt009 Haus C lll 3 OG2S/W 59,2 50,9
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Planverkehr 2022 Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt011 Haus C lll 4 OG1IN/W 38,8 30,9
IPkt012 Haus C lll 4 OG2N/W 41,2 33,4
IPkt013 Haus DIV 1 EG N/O 59,4 51,5
IPkt014 Haus DIV 1 OG1N/O 60,0 52,2
IPkt015 Haus DIV 1 OG2N/O 60,2 52,4
IPkt016 Haus DIV 1 OG3N/O 60,2 52,4
IPkt018 Haus D IV 2 OG1S/O 38,9 31,1
IPkt019 Haus D IV 2 OG2S/O 40,3 32,4
IPkt020 Haus D IV 2 OG3S/O 45,0 37,2
IPkt021 Haus D IV 3 EG S/W 62,1 53,7
IPkt022 Haus D IV 3 OG1S/W 61,9 53,6
IPkt023 Haus D IV 3 OG2S/W 61,5 53,3
IPkt024 Haus D IV 3 OG3S/W 61,1 53,0
IPkt025 Haus D IV 4 EG N/W 65,6 57,8
IPkt026 Haus D IV 4 OG1N/W 65,7 57,8
IPkt027 Haus D IV 4 OG2N/W 65,4 57,5
IPkt028 Haus D IV 4 OG3N/W 65,0 57,1
IPkt073 Karlstr 5 EG 57,5 49,5
IPkt074 Karlstr 5 0G1 57,4 49,3
IPkt075 Karlstr 5 0G2 57,1 49,1
IPkt090 K 26/1 EG 49,8 42,0
IPkt091 K 26/1 OG1 50,8 43,0
IPkt092 K 26/1 OG2 51,7 43,9
IPkt093 K 26/2 O EG 47,3 39,5
IPkt094 K 26/2 O OG1 48,0 40,2
IPkt095 K 26/2 O 0G2 48,8 41,1
IPkt109 K 26/2 S EG 48,2 40,3
IPkt110 K 26/2 S OG1 49,4 41,5
IPkt111 K 26/2 S OG2 49,8 419
IPkt112 IO N 01 EG 49,2 41,4
IPkt113 IO N 010G1 50,4 42,6
IPkt114 IO N 01 0G2 51,4 43,7
IPkt115 IO N 010G3 52,6 44,8
IPkt076 IO N 02 EG 58,8 51,1
IPkt077 IO N 02 OG1 59,4 51,6
IPkt078 IO N 02 OG2 59,6 51,8
IPkt079 IO N 02 OG3 59,5 51,8
IPkt080 I0 N 03 EG 67,1 59,3
IPkt081 IO N 03 OG1 66,6 58,8
IPkt082 IO N 03 0OG2 66,0 58,2
IPkt083 IO N 04 EG 67,2 59,4
IPkt084 IO N 04 OG1 66,9 59,1
IPkt086 IO N 05 EG 67,2 59,4
IPkt085 IO N 05 0G1 66,9 59,1
IPkt088 I0 N 06 EG 67,8 60,0
IPkt087 IO N 06 OG1 67,4 59,6
IPkt089 10 N 06 OG2 66,9 59,0
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Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A + Starkung UV 10 + Ziel/Quellverkehr — Planfall

Planverkehr 2035+ Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag | Nacht |
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt029 Haus AV 1 EG N/O 64,2 56,8
IPkt030 Haus AV 1 OG1N/O 64,0 56,7
IPkt031 Haus AV 1 OG2N/O 63,6 56,3
IPkt032 Haus AV 1 OG3N/O 63,0 55,7
IPkt104 Haus AV 1 OG4N/O 62,4 55,2
IPkt037 Haus AV 3 EG S/W 56,8 49,9
IPkt038 Haus AV 3 OG1S/W 57,3 50,4
IPkt039 Haus AV 3 OG2S/W 57,4 50,4
IPkt040 Haus AV 3 OG3S/W 57,2 50,3
IPkt106 Haus AV 3 OG4S/W 57,2 50,3
IPkt041 Haus AV 4 EG N/W 63,7 56,7
IPkt042 Haus AV 4 OGIN/W 63,7 56,8
IPkt043 Haus AV 4 OG2N/W 63,5 56,5
IPkt044 Haus AV 4 OG3N/W 63,1 56,2
IPkt105 Haus AV 4 OG4N/W 62,6 55,6
IPkt046 Haus Alll 1 OG1S/O 38,1 30,8
IPkt047 Haus Alll 1 OG2S/O 41,4 34,2
IPkt048 Haus A lll 2 EG S/IW 50,4 43,3
IPkt049 Haus A lll 2 OG1S/W 51,5 44,4
IPkt050 Haus A lll 2 OG2S/W 52,6 45,5
IPkt054 Haus A lll 4 EG N/O 63,8 56,4
IPkt055 Haus A lll 4 OG1N/O 63,7 56,3
IPkt056 Haus A lll 4 OG2N/O 63,4 56,0
IPkt057 Haus B IV 1 EG S/O 57,1 49,6
IPkt058 Haus B IV 1 OG1S/O 57,7 50,2
IPkt059 Haus B IV 1 OG2S/O 57,8 50,3
IPkt060 Haus B IV 1 OG3S/O 57,7 50,3
IPkt061 Haus B IV 2 EG S/IW 45,5 38,4
IPkt062 Haus B IV 2 OG1S/W 45,7 38,7
IPkt063 Haus B IV 2 OG2S/W 47,0 39,9
IPkt064 Haus B IV 2 OG3S/W 48,7 41,6
IPkt066 Haus B IV 3 OG1N/W 38,9 31,6
IPkt067 Haus B IV 3 OG2N/W 42,1 34,9
IPkt068 Haus B IV 3 OG3N/W 48,0 40,8
IPkt069 Haus B IV 4 EG N/O 63,4 55,9
IPkt070 Haus B IV 4 OG1N/O 63,5 56,0
IPkt071 Haus B IV 4 OG2N/O 63,3 55,8
IPkt072 Haus B IV 4 OG3N/O 62,9 55,5
IPkt001 Haus Clll 1 EG N/O 48,6 41,6
IPkt002 Haus C lll 1 OG1N/O 49,5 42,5
IPkt003 Haus C lll 1 OG2N/O 50,5 43,5
IPkt004 Haus Clll 2 EG S/O 48,7 40,9
IPkt005 Haus C lll 2 OG1S/O 49,0 41,2
IPkt006 Haus C lll 2 OG2S/O 49,3 41,5
IPkt007 Haus C lll 3 EG S/W 57,7 48,6
IPkt008 Haus C lll 3 OG1S/W 57,3 48,7
IPkt009 Haus C lll 3 OG2S/W 57,0 48,8
IPkt011 Haus C lll 4 OG1IN/W 37,4 30,1
IPkt012 Haus C lll 4 OG2N/W 39,8 32,5
IPkt013 Haus DIV 1 EG N/O 57,9 50,9
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Planverkehr 2035+ Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt014 Haus DIV 1 OG1N/O 58,5 51,5
IPkt015 Haus DIV 1 OG2N/O 58,7 51,7
IPkt016 Haus DIV 1 OG3N/O 58,7 51,7
IPkt018 Haus D IV 2 OG1S/O 37,5 30,2
IPkt019 Haus D IV 2 OG2S/O 38,8 31,5
IPkt020 Haus D IV 2 OG3S/O 43,4 36,2
IPkt021 Haus D IV 3 EG S/W 60,2 51,9
IPkt022 Haus D IV 3 OG1S/W 60,0 52,1
IPkt023 Haus D IV 3 OG2S/W 59,6 51,9
IPkt024 Haus D IV 3 OG3S/W 59,3 51,7
IPkt025 Haus D IV 4 EG N/W 64,1 57,1
IPkt026 Haus D IV 4 OG1N/W 64,1 57,1
IPkt027 Haus D IV 4 OG2N/W 63,8 56,8
IPkt028 Haus D IV 4 OG3N/W 63,4 56,4
IPkt073 Karlstr 5 EG 54,6 46,4
IPkt074 Karlstr 5 0G1 54,6 46,5
IPkt075 Karlstr 5 0G2 54,5 46,4
IPkt090 K 26/1 EG 47,9 40,9
IPkt091 K 26/1 OG1 48,9 41,8
IPkt092 K 26/1 OG2 49,8 42,8
IPkt093 K 26/2 O EG 45,7 38,3
IPkt094 K 26/2 O OG1 46,5 39,1
IPkt095 K 26/2 O 0G2 47,4 40,0
IPkt109 K 26/2 S EG 45,6 38,1
IPkt110 K 26/2 S OG1 46,7 39,1
IPkt111 K 26/2 S OG2 47,3 39,7
IPkt112 IO N 01 EG 47,6 40,3
IPkt113 IO N 010G1 48,7 41,3
IPkt114 IO N 01 0G2 49,8 42,4
IPkt115 IO N 010G3 51,0 43,6
IPkt076 IO N 02 EG 57,5 50,0
IPkt077 IO N 02 OG1 58,1 50,6
IPkt078 IO N 02 OG2 58,2 50,8
IPkt079 IO N 02 OG3 58,2 50,8
IPkt080 I0 N O3 EG 65,7 58,3
IPkt081 IO N 03 OG1 65,3 57,9
IPkt082 IO N 03 0OG2 64,7 57,3
IPkt083 IO N 04 EG 65,8 58,4
IPkt084 IO N 04 OG1 65,5 58,0
IPkt086 IO N 05 EG 65,8 58,3
IPkt085 IO N 05 0G1 65,5 58,1
IPkt088 I0 N 06 EG 66,3 59,3
IPkt087 IO N 06 OG1 65,9 59,0
IPkt089 10 N 06 OG2 65,4 58,4
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Anlagenlarm

Vorbelastung

Vorbelastung Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt029 Haus AV 1 EG N/O 50,7
IPkt030 Haus AV 1 OG1N/O 51,4
IPkt031 Haus AV 1 OG2N/O 51,4
IPkt032 Haus AV 1 OG3N/O 51,2
IPkt104 Haus AV 1 OG4N/O 50,8
IPkt037 Haus AV 3 EG S/W 32,7
IPkt038 Haus AV 3 OG1S/W 33,3
IPkt039 Haus AV 3 OG2S/W 34,2
IPkt040 Haus AV 3 OG3S/W 35,4
IPkt106 Haus AV 3 OG4S/W 37,9
IPkt041 Haus AV 4 EG N/W 45,7
IPkt042 Haus AV 4 OGIN/W 47,1
IPkt043 Haus AV 4 OG2N/W 47,3
IPkt044 Haus AV 4 OG3N/W 47,3
IPkt105 Haus AV 4 OG4N/W 47,2
IPkt046 Haus Alll 1 OG1S/O 32,8
IPkt047 Haus A lll 1 OG2S/O 35,2
IPkt048 Haus Alll 2 EG S/IW 30,5
IPkt049 Haus A lll 2 OG1S/W 31,5
IPkt050 Haus A lll 2 OG2S/W 33,6
IPkt054 Haus A lll 4 EG N/O 47,4
IPkt055 Haus A lll 4 OG1N/O 48,5
IPkt056 Haus A lll 4 OG2N/O 48,8
IPkt057 Haus B IV 1 EG S/O 31,6
IPkt058 Haus B IV 1 OG1S/O 32,4
IPkt059 Haus B IV 1 OG2S/O 33,2
IPkt060 Haus B IV 1 OG3S/O 34,0
IPkt061 Haus B IV 2 EG S/IW 30,6
IPkt062 Haus B IV 2 OG1S/W 31,7
IPkt063 Haus B IV 2 OG2S/W 33,6
IPkt064 Haus B IV 2 OG3S/W 36,3
IPkt066 Haus B IV 3 OG1N/W 30,5
IPkt067 Haus B IV 3 OG2N/W 32,8
IPkt068 Haus B IV 3 OG3N/W 37,8
IPkt069 Haus B IV 4 EG N/O 41,5
IPkt070 Haus B IV 4 OG1N/O 42,6
IPkt071 Haus B IV 4 OG2N/O 43,4
IPkt072 Haus B IV 4 OG3N/O 44,0
IPkt001 Haus Clll 1 EG N/O 29,6
IPkt002 Haus C lll 1 OG1N/O 30,3
IPkt003 Haus C lll 1 OG2N/O 31,4
IPkt004 Haus Clll 2 EG S/O 43,6
IPkt005 Haus C lll 2 OG1S/O 44,5
IPkt006 Haus C lll 2 OG2S/O 44,9
IPkt007 Haus C lll 3 EG S/W 49,3
IPkt008 Haus C lll 3 OG1S/W 49,7
IPkt009 Haus C lll 3 OG2S/W 49,8
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Vorbelastung Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt011 Haus C lll 4 OG1IN/W 32,2
IPkt012 Haus C lll 4 OG2N/W 33,8
IPkt013 Haus DIV 1 EG N/O 33,6
IPkt014 Haus DIV 1 OG1N/O 34,3
IPkt015 Haus DIV 1 OG2N/O 35,2
IPkt016 Haus DIV 1 OG3N/O 36,4
IPkt018 Haus D IV 2 OG1S/O 33,8
IPkt019 Haus D IV 2 OG2S/O 34,6
IPkt020 Haus D IV 2 OG3S/O 39,6
IPkt021 Haus D IV 3 EG S/W 49,2
IPkt022 Haus D IV 3 OG1S/W 49,6
IPkt023 Haus D IV 3 OG2S/W 49,7
IPkt024 Haus D IV 3 OG3S/W 49,7
IPkt025 Haus D IV 4 EG N/W 43,2
IPkt026 Haus D IV 4 OG1N/W 44,1
IPkt027 Haus D IV 4 OG2N/W 447
IPkt028 Haus D IV 4 OG3N/W 45,4
IPkt073 Karlstr 5 EG 47,1
IPkt074 Karlstr 5 0G1 47,9
IPkt075 Karlstr 5 0G2 48,2
IPkt090 K 26/1 EG 37,7
IPkt091 K 26/1 OG1 38,5
IPkt092 K 26/1 OG2 39,2
IPkt093 K 26/2 O EG 32,7
IPkt094 K 26/2 O OG1 33,7
IPkt095 K 26/2 O 0G2 34,7
IPkt109 K 26/2 S EG 39,2
IPkt110 K 26/2 S OG1 40,4
IPkt111 K 26/2 S OG2 41,3
IPkt112 IO N 01 EG 35,5
IPkt113 IO N 010G1 37,8
IPkt114 IO N 01 0G2 38,9
IPkt115 IO N 010G3 40,3
IPkt076 IO N 02 EG 31,6
IPkt077 IO N 02 OG1 32,5
IPkt078 IO N 02 OG2 33,7
IPkt079 IO N 02 OG3 35,6
IPkt080 I0 N 03 EG 36,8
IPkt081 IO N 03 OG1 37,0
IPkt082 IO N 03 0OG2 37,3
IPkt083 IO N 04 EG 39,2
IPkt084 IO N 04 OG1 40,0
IPkt086 IO N 05 EG 43,9
IPkt085 IO N 05 0G1 45,1
IPkt088 I0 N 06 EG 45,7
IPkt087 IO N 06 OG1 47,0
IPkt089 10 N 06 OG2 47,9
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Zusatzbelastung

Zusatzbelastung Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt029 Haus AV
IPkt030 Haus AV
IPkt031 Haus AV
IPkt032 Haus AV
IPkt104 Haus AV
IPkt037 Haus AV
IPkt038 Haus AV
IPkt039 Haus AV
IPkt040 Haus AV
IPkt106 Haus AV
IPkt041 Haus AV
IPkt042 Haus AV
IPkt043 Haus AV
IPkt044 Haus AV
IPkt105 Haus AV
IPkt046 Haus A lll
IPkt047 Haus A lll

EG N/O 43,2 -6,6
OG1N/O 41,5 -6,0
OG2N/O 40,5 -5,5
OG3N/O 39,6 -4,9
OG4N/O 39,0 -5,0
EG S/W 59,0 -3,0
OG1S/W 55,8 -2,3
0G2s/W 53,8 -1,8
OG3s/W 52,4 -1,7
0G4s/wW 51,1 1,8
EG N/W 59,4 -1,9
OGIN/W 57,1 -2,5
OG2N/W 55,3 -2,1
OG3N/W 53,7 -15
OG4N/W 52,4 0,7
0OG1s/0 35,2 1,7
0G2Ss/0 36,2 1,9

1

1

1

1

1

3

3

3

3

3

4

4

4

4

4

1

1
IPkt048 Haus A lll 2 EG S/IW 48,4 0,7
IPkt049 Haus A lll 2 OG1S/W 48,1 1,4
IPkt050 Haus A lll 2 OG2S/W 47,6 1,3
IPkt054 Haus A lll 4 EG N/O 34,8 -5,8
IPkt055 Haus A lll 4 OG1N/O 35,4 -5,2
IPkt056 Haus A lll 4 OG2N/O 35,4 -4,6
IPkt057 Haus B IV 1 EG S/O 51,8 -0,6
IPkt058 Haus B IV 1 OG1S/O 50,5 -0,4
IPkt059 Haus B IV 1 OG2S/O 49,3 -0,2
IPkt060 Haus B IV 1 OG3S/O 48,3 -0,1
IPkt061 Haus B IV 2 EG S/IW 48,8 -2,0
IPkt062 Haus B IV 2 OG1S/W 48,0 -1,2
IPkt063 Haus B IV 2 OG2S/W 47,1 -0,9
IPkt064 Haus B IV 2 OG3S/W 46,3 1,2
IPkt066 Haus B IV 3 OG1IN/W 37,0 -0,7
IPkt067 Haus B IV 3 OG2N/W 38,7 0,6
IPkt068 Haus B IV 3 OG3N/W 38,8 1,9
IPkt069 Haus B IV 4 EG N/O 45,8 -5,5
IPkt070 Haus B IV 4 OG1N/O 44,1 -5,1
IPkt071 Haus B IV 4 OG2N/O 42,6 -4,7
IPkt072 Haus B IV 4 OG3N/O 41,4 -4,3
IPkt001 Haus Clll 1 EG N/O 47,0 55
IPkt002 Haus C lll 1 OG1N/O 47,0 52
IPkt003 Haus C lll 1 OG2N/O 46,8 4,7
IPkt004 Haus Clll 2 EG S/O 33,2 17,3
IPkt005 Haus C lll 2 OG1S/O 33,8 16,3
IPkt006 Haus C lll 2 OG2S/O 34,3 15,0
IPkt007 Haus C lll 3 EG S/W 43,5 33,3
IPkt008 Haus C lll 3 OG1S/W 41,6 31,4
IPkt009 Haus C lll 3 OG2S/W 39,6 29,3
IPkt011 Haus C lll 4 OG1IN/W 44,4 6,6
IPkt012 Haus C lll 4 OG2N/W 44,8 6,2




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6508-3 Anlage 3.8

Zusatzbelastung Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt013 Haus DIV 1 EG N/O 55,2 -1,5
IPkt014 Haus DIV 1 OG1N/O 54,1 -0,6
IPkt015 Haus DIV 1 OG2N/O 53,0 -0,6
IPkt016 Haus DIV 1 OG3N/O 51,8 0,3
IPkt018 Haus D IV 2 OG1S/O 43,2 51
IPkt019 Haus D IV 2 OG2S/O 43,5 4,9
IPkt020 Haus D IV 2 OG3S/O 43,3 4,8
IPkt021 Haus D IV 3 EG S/W 31,7 20,5
IPkt022 Haus D IV 3 OG1S/W 32,4 21,2
IPkt023 Haus D IV 3 OG2S/W 32,2 21,0
IPkt024 Haus D IV 3 OG3S/W 32,0 20,7
IPkt025 Haus D IV 4 EG N/W 39,9 1,6
IPkt026 Haus D IV 4 OG1N/W 40,1 2,0
IPkt027 Haus D IV 4 OG2N/W 39,8 2,1
IPkt028 Haus D IV 4 OG3N/W 39,6 2,0
IPkt073 Karlstr 5 EG 42,0 31,8
IPkt074 Karlstr 5 0G1 41,1 30,8
IPkt075 Karlstr 5 0G2 39,9 29,5
IPkt090 K 26/1 EG 44,9 58
IPkt091 K 26/1 OG1 45,7 6,9
IPkt092 K 26/1 OG2 45,8 6,8
IPkt093 K 26/2 O EG 46,0 4,5
IPkt094 K 26/2 O OG1 45,8 4,9
IPkt095 K 26/2 O 0G2 45,4 4,8
IPkt109 K 26/2 S EG 35,6 11,9
IPkt110 K 26/2 S OG1 36,9 11,7
IPkt111 K 26/2 S OG2 37,1 11,5
IPkt112 IO N 01 EG 42,6 0,2
IPkt113 IO N 010G1 429 2,6
IPkt114 IO N 01 0G2 42,8 3,3
IPkt115 IO N 010G3 42,6 4.4
IPkt076 IO N 02 EG 46,7 -1,9
IPkt077 IO N 02 OG1 46,3 -1,6
IPkt078 IO N 02 OG2 45,7 -1,2
IPkt079 IO N 02 OG3 45,2 -0,8
IPkt080 I0 N 03 EG 39,1 -5,5
IPkt081 IO N 03 OG1 40,2 -5,4
IPkt082 IO N 03 0OG2 40,6 -5,3
IPkt083 IO N 04 EG 39,4 -6,9
IPkt084 IO N 04 OG1 40,0 -6,7
IPkt086 IO N 05 EG 35,6 -9,0
IPkt085 IO N 05 0G1 37,0 -8,6
IPkt088 I0 N 06 EG 47,7 1,2
IPkt087 IO N 06 OG1 48,1 1,5
IPkt089 10 N 06 OG2 48,0 1,7
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Gesamtbelastung (Vor- und Zusatzbelastung)

Vor-Zusatzbelastung mPark Einstellung: Referenz
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt029 Haus AV 1 EG N/O 51,4 -6,6
IPkt030 Haus AV 1 OG1N/O 51,8 -6,0
IPkt031 Haus AV 1 OG2N/O 51,7 -5,5
IPkt032 Haus AV 1 OG3N/O 51,4 -4,9
IPkt104 Haus AV 1 OG4N/O 51,1 -5,0
IPkt037 Haus AV 3 EG S/W 59,0 -3,0
IPkt038 Haus AV 3 OG1S/W 55,9 -2,3
IPkt039 Haus AV 3 OG2S/W 54,0 -1,8
IPkt040 Haus AV 3 OG3S/W 52,6 -1,7
IPkt106 Haus AV 3 OG4S/W 51,6 1,8
IPkt041 Haus AV 4 EG N/W 59,7 -1,9
IPkt042 Haus AV 4 OGIN/W 57,7 -2,5
IPkt043 Haus AV 4 OG2N/W 56,3 -2,1
IPkt044 Haus AV 4 OG3N/W 55,1 -1,5
IPkt105 Haus AV 4 OG4N/W 54,1 0,7
IPkt046 Haus Alll 1 OG1S/O 37,1 1,7
IPkt047 Haus A lll 1 OG2S/O 38,8 1,9
IPkt048 Haus A lll 2 EG S/IW 48,4 0,7
IPkt049 Haus A lll 2 OG1S/W 48,2 1,4
IPkt050 Haus A lll 2 OG2S/W 47,8 1,3
IPkt054 Haus A lll 4 EG N/O 47,6 -5,8
IPkt055 Haus A lll 4 OG1N/O 48,7 -5,2
IPkt056 Haus A lll 4 OG2N/O 49,0 -4,6
IPkt057 Haus B IV 1 EG S/O 51,9 -0,6
IPkt058 Haus B IV 1 OG1S/O 50,7 -0,4
IPkt059 Haus B IV 1 OG2S/O 49,7 -0,2
IPkt060 Haus B IV 1 OG3S/O 48,8 -0,1
IPkt061 Haus B IV 2 EG S/IW 48,9 -2,0
IPkt062 Haus B IV 2 OG1S/W 48,1 -1,2
IPkt063 Haus B IV 2 OG2S/W 47,3 -0,9
IPkt064 Haus B IV 2 OG3S/W 46,7 1,2
IPkt066 Haus B IV 3 OG1IN/W 37,9 -0,7
IPkt067 Haus B IV 3 OG2N/W 39,7 0,6
IPkt068 Haus B IV 3 OG3N/W 41,4 1,9
IPkt069 Haus B IV 4 EG N/O 47,2 -5,5
IPkt070 Haus B IV 4 OG1N/O 46,4 -5,1
IPkt071 Haus B IV 4 OG2N/O 46,0 -4,7
IPkt072 Haus B IV 4 OG3N/O 459 -4,3
IPkt001 Haus Clll 1 EG N/O 47,0 55
IPkt002 Haus C lll 1 OG1N/O 47,1 52
IPkt003 Haus C lll 1 OG2N/O 47,0 4,7
IPkt004 Haus Clll 2 EG S/O 44,0 17,3
IPkt005 Haus C lll 2 OG1S/O 44,8 16,3
IPkt006 Haus C lll 2 OG2S/O 45,3 15,0
IPkt007 Haus C lll 3 EG S/W 50,3 33,3
IPkt008 Haus C lll 3 OG1S/W 50,4 31,4
IPkt009 Haus C lll 3 OG2S/W 50,2 29,3
IPkt011 Haus C lll 4 OG1IN/W 44,6 6,6
IPkt012 Haus C lll 4 OG2N/W 45,1 6,2
IPkt013 Haus DIV 1 EG N/O 55,3 -1,5
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Vor-Zusatzbelastung mPark Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt014 Haus DIV 1 OG1N/O 54,3 -0,6
IPkt015 Haus DIV 1 OG2N/O 53,3 -0,6
IPkt016 Haus DIV 1 OG3N/O 52,3 0,3
IPkt018 Haus D IV 2 OG1S/O 43,7 51
IPkt019 Haus D IV 2 OG2S/O 44,1 4,9
IPkt020 Haus D IV 2 OG3S/O 44,8 4,8
IPkt021 Haus D IV 3 EG S/W 49,2 20,5
IPkt022 Haus D IV 3 OG1S/W 49,7 21,2
IPkt023 Haus D IV 3 OG2S/W 49,8 21,0
IPkt024 Haus D IV 3 OG3S/W 49,8 20,7
IPkt025 Haus D IV 4 EG N/W 45,0 1,6
IPkt026 Haus D IV 4 OG1N/W 45,7 2,0
IPkt027 Haus D IV 4 OG2N/W 46,1 2,1
IPkt028 Haus D IV 4 OG3N/W 46,6 2,0
IPkt073 Karlstr 5 EG 48,3 31,8
IPkt074 Karlstr 5 0G1 48,7 30,8
IPkt075 Karlstr 5 0G2 48,8 29,5
IPkt090 K 26/1 EG 45,6 58
IPkt091 K 26/1 OG1 46,5 6,9
IPkt092 K 26/1 OG2 46,7 6,8
IPkt093 K 26/2 O EG 46,2 4,5
IPkt094 K 26/2 O OG1 46,1 4,9
IPkt095 K 26/2 O 0G2 45,7 4,8
IPkt109 K 26/2 S EG 40,8 11,9
IPkt110 K 26/2 S OG1 42,0 11,7
IPkt111 K 26/2 S OG2 42,7 11,5
IPkt112 IO N 01 EG 43,4 0,2
IPkt113 IO N 010G1 44,1 2,6
IPkt114 IO N 01 0G2 44,3 3,3
IPkt115 IO N 010G3 44,6 4.4
IPkt076 IO N 02 EG 47,0 -1,9
IPkt077 IO N 02 OG1 46,8 -1,6
IPkt078 IO N 02 OG2 46,4 -1,2
IPkt079 IO N 02 OG3 46,2 -0,8
IPkt080 I0 N O3 EG 41,2 -5,5
IPkt081 IO N 03 OG1 419 -5,4
IPkt082 IO N 03 0OG2 42,3 -5,3
IPkt083 IO N 04 EG 42,3 -6,9
IPkt084 IO N 04 OG1 43,0 -6,7
IPkt086 IO N 05 EG 44,5 -9,0
IPkt085 IO N 05 0G1 45,7 -8,6
IPkt088 I0 N 06 EG 49,8 1,2
IPkt087 IO N 06 OG1 50,6 1,5
IPkt089 10 N 06 OG2 51,0 1,7




Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Rif3

Anlage 4.1 zu Bericht 700-6508-3

Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsanalyse 2022 - Nullfall

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m 1GOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

IMMI 2020/3a



IMMI 2020/3a

Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.2 zu Bericht 700-6508-3

Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsanalyse 2022 - Nullfall

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshodhe h = 6 m tGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.3 zu Bericht 700-6508-3

Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A +
Starkung UV 10 - Nullfall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m tGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.4 zu Bericht 700-6508-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A +
Starkung UV 10 - Nullfall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m tGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Rif3

Anlage 4.5 zu Bericht 700-6508-3

Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsanalyse 2022 - Planfall

Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Rif3

Anlage 4.6 zu Bericht 700-6508-3

Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsanalyse 2022 - Planfall

Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Rif3

Anlage 4.7 zu Bericht 700-6508-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A +
Starkung UV 10 - Planfall
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Tag
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

>80-..
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I
A
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Rif3

Anlage 4.8 zu Bericht 700-6508-3
Beurteilungspegel Verkehrslarm -
Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A +
Starkung UV 10 - Planfall
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)

Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Nacht
Pegel
dB(A)

>35-40

>40-45

>45-50

>50-55

>55-60

>60-65

>65-70

>70-75

>75-80

P
]
——
I
A
——
.
.

>80-..

MOHLER+PARTNER
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.9 zu Bericht 700-6508-3
Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall)
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Verkehrsanalyse 2022

Tag
Differenzpegel
dB(A) abs.

>.--2.4

>-2.4--1.9

>-19--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1

>0.1-0.6

>0.6-1.1

>1.1-1.6

>16-2.1

>2.1-...

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG




Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.10 zu Bericht 700-6508-3
Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall)
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Verkehrsanalyse 2022

>.--2.4

>-2.4--1.9

>-19--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1

>0.1-0.6

>0.6-1.1

>1.1-1.6

>16-2.1

>2.1-...

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

IMMI 2020/2



Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.11 zu Bericht 700-6508-3
Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall)
Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr)
Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A +
Starkung UV 10

Tag
Differenzpegel
dB(A) abs.

>.--2.4

>-2.4--1.9

>-19--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1

>0.1-0.6

>0.6-1.1

>1.1-1.6

>16-2.1

>2.1-...

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG

IMMI 2020/2
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan Kolpingstr./ Saulgauer
Str. in Biberach a. d. Ril3

Anlage 4.12 zu Bericht 700-6508-3
Differenzpegelkarte (Planfall - Nullfall)
Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr)
Berechnungshohe h = 6 m UGOK

Verkehrsprognose 2035 Planungsfall A +
Starkung UV 10

>.--2.4

>-2.4--1.9

>-19--1.4

>-1.4--0.9

>-0.9--0.4

>-0.4-0.1

>0.1-0.6

>0.6-1.1

>1.1-1.6

>16-2.1

>2.1-...

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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